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Log modernos sistemag antipatinantes de con-~
trol de frenos de vehiculos actian en respuesta a gellalss
eldotricas que indican la velocidad angular de una o mds de
las ruedas del vehiculo. Generalmente, estas soiiales proce-

5. den de un ssngsor electromagnético, aue ineluye un imdn sos-
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tenido por une parte fija del vehiculo como por sjemplo la caja
del sje y un anillo metdlico deﬁtado o0 muescado que gira con la
rusda de forma opuesta al imdn. Cuando el diente del anillo pa-!
sa por el dispositivo sensor magnético, lag variaciones resul-
tantaé en el flujo producen uns seffal, cuya frecuencia ss fun-
cidén de la velocldad angular de l» rueda.

Para nroduclr la precisién adecuada en la sefial
de vslocidad, el sensor y el anillo deben ser montados con toda
precisién entre si durante el montaje de la rueda en el eje, y
deben psrmenecer én una relacidn previamente seleccionada in-
cluso despuss de mucho tiempo de funcionamiento, durante el cua}
los componentes estén sujetos a los choques producidos por las

irregularidades de la superficie de la carretera y a una vibra-

¢idn constante, : 1

Es ipualmente esencial que la instalacidn del con
junto‘sansor ge realice de manera adaptable & los métodos de pgﬂ
duceidén en masa para disminuir la necesidad de técnicos experi~‘
mentados y de unes complicadas técnicas de instalacién. Por otraz
parte, el sensor de velocidad debe estar protegido contra la su
cledad, los dafog mecdnicos y el calor.

El conjunto sensor que se degcribe en esta soliwx
citud es un perfeccionamiento de una propuesta anterior descri-
ta en la solicltud de patents de los Istados Unidos (registro
de casos n® 2044) tituleds "sensor de velocidad de rusda’, de-
poglitada el 16 de junio de 1972 por Louls M, Titeny et al, y
concedida &l cesionario de esta solicitud.

En consecuencia, el objeto primario de esta in-

venoidén es el de proporcionar un mecanismo verfeccionado, con

auto-ajuste, para detectar la velocldad de la rueda de un vehicu

lo, en el que los componentes giratorios y fijo del mecanismo
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se ajustan automaticamente a una relacidén precisa y previamen-l
te determinada cuando la rueda se monta sobre un eje & se man-
tiene en esa relacidén predeterminada durante el funclonamiento '
del vehiculo. . !

Otro objeto de la invencidn reside eﬁ la provisién%
de un mecanismo perfeccionado y de auto-ajuste para detectar la
velocidad de una rueda gue fecilita la instalaeidn de los compg
nentes del sensor y asegura que los componentes se colocan y se
méntienen en una relacién adecusda y previamente detsrminada
para producir una sefial sxacta de velocidad,

Otro objeto de la invencidn estd en pronorcionar

un mecanismo perfeccionado, de auto-ajuste, para detectar la
velocidad de una rueda en ol que los componentes sensores, fijJ
y giratorio, van montados separedamente en un eje y una rusds, |
ge ajustan automaticamentes en una relacién predeterminada y
precisa cuando la rueda se monta en el ejo, y se mantienen en
esa relacion predeterminada durante el funcionamiento del vehic
lo. Por consipguiente, los componentes sensores pusdsn ser rdpi-

da y facilmente montados en ol eje y en la rueda, y la rueda

especializado que emplee las técnicas ordinarias de instalacidn
El nuevo mecanismo detector de velocidad de ruesda
seglin la invencidén alcanza sstos y otros objetos proporcionan-
do un componente rotor estampado que gira con la ruedas, y un
médulo sensor montado ajustablemente en un alojamiento protec-
tor aue va fijado al eje. El médulo es retenido en el alojamien
to por un conjunto de embragus unidireccional dispuesto para
permitir el movimiento del médulo en una direccidn axialmente

hacla el interior y para fijar sl médulo contra el movimiento

axial hacia el exterior o desplazamiento radial o circunferen-
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clal. Cuando la rueda es colocada sobre el sjs, uns cara radial’
de)l componente rotor se une a la cara radial opussta del compo—;
nente sensor desviando y ajustando automaticamente el componen—’
te sensor hacia el interlor y axialmente dentro de su alojamien
to en una posicidén de funcionamiento relativo precisa y prede-
terminada de forma qus se produce una gefial sxacta de velocidad
La care radial que se une de uno de los componentes estd reocu~ !
bierta con un materiel dielédctrico que automaticaments estable-
ce al comienzo una separacidén predetermineda entre el rotor y
el sensor, y esta separacidn se mantiene durante el funeciona-
misnto por parte dal conjunto de embrague unidireccionai. la es

tructure de montaje del mddulo incluys unos msdios para inpe-

dir el desplazamiento hacla el interior del sensor cuandc este -
Gltimo egtd sometido & log chogues y vibraciones de la carrete-
ra. :
Para los fines aue se han indicado, la invencidn se f
expondrd aplicada a un eje sin mecanismo de direceidn de un j
vehfculo como por sjemplo el sje de un remolaue concebido para :
grandes cargas. Tal como se utiliza aqui y en las reivindica-
ciones, el término "eje" se pretendes que se refiera a cualovier
componente fijo en el cual va montado un cubo ds rueda ous in- %
cluye componentes aue se suelen denominar generalmente mengue-
tas o alojamientos huscos tubulares que reciben los ejes de ac-i
cionamiento, si lag ruedas dshen ser accionadas, |
La figura 1 es una seccién parscial que ilustra un
conjunto sensor de veloclidad de rueda construido de acuerdo con;

la presente invencidn y montado para funcionamiento en la rue-

da y ejs de un vehiculo;

La figura 2 es une geccidén parcial realizada si-

pulendo la linea 2-2 de la figura 1, pero ilustrando el mbdulo
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sensor tal como aparsce montado en sl sje antes de cue la rueda
haya sido montada en el mismo: ;

La figure 3 es una vista en planta parcial y ampliadaI
del mbédulo gensor segln una secoidn que sigue la linea 3-3 de le
figura 24 ’

Le figura 4 es una vista parcial del médulo sensor to-

mada a lo large de la linea 4-4 de la figura 3:

La figura 5 es una vista de extremo del miembro de ro{
tencién de la unidad sensora observado desds el extremo e ruerd
del eje;

La figura 6 es una vista en planta tomada siguiendo
1a linea 6-6 de la figura S;

La figura 7 es una vista de extremo del alojamiento
del médulo sensor visto desde sl extremo exterior del eje y;

La fipure 8 es una vista parcial del rotor que va mon-
tado en la rueda, tomada a lo largo de la linea B—é de la figu-
ra 1,

Con referencla ahora & las figuras 1 y 2 de los'dibu«‘
Jog, el ejo 10 lleva en su extremo exterior un asiento de coji-
nete para el conjunto de cojinetes 12, gobre el cue va apoyado
riratoriamente el cubo de rueda 14 de la forma habitual., El tam-
bor del freno 16 va conectado por una serie de pernos 18 a una
brida radial 20 del cubo 14, llevando también la brida 2C una
serie de espdrragos para montaje de la rueda que no se muestran.
El conjunto de freno es convencional e incluye unas zapatas de
freno 22 gue llevan unos forros 24 y el mscanismo de funciona-
miento del freno, que incluye un brazo de actuacidén, que se mue S|

tra esquematicamente sn 26, conectado a un satelite 28 f4jado

por una seris de pernos 29 a una seccidn de brida 30 sobre el

ejo 10,
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El conjunto de cojinetes 12 puede.recibir lubrican|
te desde una cavidad 32 gituada junto a su extremo extsrior, ¥y
el extremo interior del conjunto iréd sellado por una unidad de
obturacién 34 dispuesta entrs el cubo 14 y el eje 10.

El conjunto sensor de velocidad de rusda 40 inclu-
ye un rotor formado por un anillo de acero 42 soportado por un
anillo abocinado o anillo paregotas 48 fijado por pernos 18 a
la brida del cubo de rueda 20, Tanto el anillo 42 como el ani-
llo paregotas 44 van formados convenientemente como piezas me-
tdlioas estampadas separadamente, estando soldado el anillo 42
a una seccidn de bride radial 46 formendo un conjunto ds enillo
paragotas y rotor dispuesto para la colocacidén en la rueda sin
necesitar un mecanizado exacto del enillo 42. Como se musstra
en la figura 8, el anillo 42 lleve una serie de discontinuida-
des de la superficle espaciadas circunferenclialments a la-mismn

disteancia en forma de ranuras radiales 47. En un caso tipico,

el anillo 42 tendrd un didmetro extesrior de anroximadamente ,
9,5 pulgadas y llevard 120 ranuras igualmente espaciadas con %
una longitud radial de aproximadaments 0,75 pulgedas. E
Tl conjunto sensor 40 comprende igualmente un mé- i
dulo sensor fijo 48 moﬁtado en el ejo 10. El médulo 48 incluyo;
una unijad sensora magnética 50 que tisne forma de arco y estd
moldeada con el mismo redio qus las reanuras de anillo 47 y en
un cago tipico puede tensr una anchura radial de aproximadamen-
te una pulgada. La unidad 50 puede ser de construccidén conven-
clonal y particularmente pueds incluir una serie de polos mag-

naticos 51, empotrados en un cuerpo de pldstico que contiene

iguelmente componentes sléctricos que convierten las sefiales
gensradas por los imanes en forma adecuada para uso en el sis-

tema de control de freno. Log conductores para el suministro
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de energia a la unidad sensora 50 «si como para la sefial de u2-
lida se contlensn en un cable 52 que lleva a 1lh parte posterior
de lé unidad sensoras, ‘
La cara exterior de la unidad sensora 50 estd re-

cubierta con una almohadilla de separacidén 54 formada con mate-
rial dieldotrico como un material-epoxidico. Como se describe

posteriormente, la almohadilla 54 establece una separacidn o

distancia axial previamente determinada entre la cara interior

del anlllo 42 y los polos 51 del imén empotrados dentro de la
unidad 50. Por sjemplo, el espesor de la almohadilla 54 puede i
ser de aproximadamente 0,060 pulgadas correspondients a la dis-
tancla predeterminada que se desea entre log polos del imér y
el anillo 42.

Como se muestra en las figuras 2~4 la unidad sen-
sora 50 va abrazada ajustadamente por um mismbro de retenciédn
56 (figuras 5 y 6) y por ello esté montads para movimiento des-

plazable axial hacla el interior en un alojamlento de soporte,

moldeado y en forma de arco 58 (figura 7) fijado al satelite
28 y & la brida del eje 30 por permos 59 y un conjunto de sopor
te adacuado 60. !
El miembro de retencidn 56 es un sstampado en una
pleza que tienes parcdes laterales 57 y una parte superior en
&rco 61 que en general sigue la forma arqueads de la unidad sen
sora 50, asl como una pared posterior 62. '
Una serie de dedos de smbragues 63, cortos y rela-
tivamente rigidos estén doblados hacia afusra desds cads una del
las paredes laterales 57 y se sxtienden en direceidén exterior

en relacidén con el eje, Los extremos de los dedos 63 se unen

friccionalmente con las paredes laterales del alojamiento 58

y actian como e lementos de embrague unidireccional poraue per-
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miten cue sl miembro 56 y la unidad sensora 5C se desplacer |
axialmente hacia el interior en el alojamiento 58, pero fijan
a estos miembros y le impiden que hage ningin movimiento axial
haeia afuera dentro del alojamiento. Los dedos del embrague
obligan igualmente a las parsdes laterales del retén 56 a una .
unién fricecional apretada con el sensor 50 e impiden el despla-
zamlento radial y circunferencial del sensor.

Una serie de brazos flexibles 64 se extienden ha-
cia atrds desde la pared 62 para unirse con la pared lateral

del alojamlento 58 e impedir el indeseado desplazamiento hacis

el interior del sensor y ayudar a los dedos de embrague 63 a

unirge friccional y posltivamente con las parsdes lateralesn deli

alojamiento 58 durante el funcionamiento. Los extremos de los
brazos 65 estdn doblados alr;dedor del extremo poéterior de lasi
paredes laterales 57 para impedir la flexién de la pared poste-|
rior 62,

La pared posterior 62 tiene una ranura centrel
68 alineada con la ranura 68 del alojamiento 58 para recibir
el cable eldctrico 52 cuendo se monten los componentes dsl mé- !
dulo sensor 48. Como se muestra en lag flgurag l-4, el cable
52 ge extiende hacia atrds a través de las ranuras 66 y 68 fue-
ra del alojamiento 58 y es sujetado en una patilla de retencidn
70 formada solidariamente en la pared posterior del alojamiento
58,

E)l funcionamlento adecuado del conjunto sensor
de velocidad de la rueda 40 se obtiene unicamente si la unidad
sensora 50 estd situada exactaments y se mantieme con relscidn
al anillo 42 de manera que se proporcione una separacién o hue-

co axial predeterminado entre el anillo y los polos del imén

sn la unidad sensora., Fgta separacidn se obtisne automaticamen-
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de fijacidén en forma de U 72 gue tiene unos brazos que se extien

te y se mantiene asi{ por sl conjunto sensor descrito y su dis-

posicién de montaje.

Durante la fabricaciém, los componentes del médulo

sengor 48 se montan adecuadamente dispuestos pera su montaje en

ol ejo de la ruedk 10. Esto incluys la colocacién de un pasador

den a través de las ranuras 74 y 76 en las paredes superior e
inferior del alojamiento 58 para establecer una posicidén ini-
cial de inmovilizacidn para el retén 58 y por comsiguiente para
la unidad sensorakso. El pasador 72 lleva una etiqueta 73 que
avisa &l personal qus no dcbe retirkr el pasador hasta que el
cubo 14 y el tambor 16 estén instalados en el ejes 10,

Antes del montaje de lag partes de la rueda, se fi-
jard el conjunto de soporte 60 al eje 10 y el médulo sensor
48, ya previamente montado durante la Ffabricacién, se montard
en el conjunto de soports 6C por medio de los pernos 59. La uni
dad sensora 50 se encontrard en su posicién mds exterior, y la
cara radial hacia afusra de le almohadilla de separacidén 54 ge
apoyard en un plano sustanclalmente perpendicular al eje del
eje 10,
P El anillo paragotas 44 se conectard & la brida 20
del cubo de rueda 14 de forma que la cara radial hhcia adentro
del anillo rotor 42 se encusntre en un plano radial que es sus-
tancialmente paralelo & la cara radial opuesta de la almohadi-~
1la 54.

Antes de colocar el cubo de rueda 14 sobre el oje
10, se retira el pasador de retencién 72 del mbédulo 48 vara per
mitir el ajuste axial adecuado de la unidad sensora 50. Cuamdo

el cubo de rueda se coloca a continuacidn sobre el eje, la cara

interior del anillo rotor 42 se une a la cara opuesta de la al-
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64, que se flexionar, Cuando el cubo de ruedi estd totalmente

mohadills de separacidn 54 para desplazar la unidad 50 y el
miembro de muslls 56 axialmente hacla adentro dentro del alo-
jemiento 58, contra la ligera fuerza ejercida por los brazos :
apretado sobre el &je en la pogsicién que se muestra esn la figu-
ra 1 ,los imanes 51 dentro de la unidad sensora 50 y la cara in
terior del anillo rotor 42 estardn situados entrs si con toda

precisidn y espaciados en una digtencia axial previamente deter-

t

minada establecida por el espesor de la almohadilla de separa-
¢cibn 54. Esta relacién precisa se mantisne durante el funciona-
miento del vehiculo gracias a los dedos de embrague 63 que se
unen friceionalmente con las paredes laterales del mlojamiento
58 para fijar la unidad sensora 50 e impedir que se mueva hacia
afuera. Asi, sun cuando haya algin desgaste de la almohadilla
de separacidn 54 debido a la rotacién del anillo 42, la distan-
cla predeterminada o separacidn entre sl anillo y los polos del

imén 51 psrmansce fijo porque la unidad estd fijada contra el

movimiento hacia el exterior. !
Eg evidente que, gracias a la construccién auto-~
noma del médulo semsor 48 y a las caracteristicas de auto-ajns-
te de la unidad sensora 50 dentro del mdédulo, queda grandements.
facilitada la instalaoién dsl cubo ds rusda 14 en el eje 10 da-
do que el hueco exacto de separacién entre el rotor y el sensor
requeridos para un funcionamiento adecuado del sistema se ob-
tiene y se mantiene automaticemente. Ademds, como el rotor 42
y su anillo de soporte 44 pueden fobricarse por técnicas de es-
tampado de metal de produccidn en masé, ge reduce sustancialmegi
te el coste del conjunto sensor,

Degpusés de retirar el cubo de rueda 14 y antes

de volver a montar el cubo en el eje 10, as necesario smpujar



5.

10.

15.

20.

25.

30.

- 11 -

manualmente le unidad sensora 50 y el retén 56 hacia el exte- |
rior en el alojamiento 58 de manera que la unidad sensora pusde
volverss & colocar en su posicidén mds hacia el exterior. Por
congipuiente, cuando el cubo de rueda vuelve a montarse sobre
el sje, la.unidad sensor’ 50 y el anillo 42 se ajustan de nuevo
automaticamente en 1la relacién predeterminada y deseada.
Durante el funclonemiento del vehifculo, los com

ponentes del conjunto sensor 40 estdn sometidos a choques por

la carretera y @ vibracién constante, que pusde tender a desplg'
zar hacia adentro la unidad sensora 50. No obstante, los brazos|
flexibles 64 del retén 56 ejercen una fuerza ligera, vero sufi-|
ciente hacia el exterlior contra la unided sensora 50, para con-
trarrestar las fuerzas de vibracidén y los choques manteniendo

con ello la relacién exacta y predeterminada entre la unidad

50 y el rotor 42 que se precisa para un funcionamiento adeouadon

La unidad sensora 50 esté efectivamente prote:

gide contra el calor, los dafios mecdnicos y la gucledad, gracleg
a su alojamiento 58 y ademds estd protegida contra la‘acumula- i
cién del polvo por el anillo de proteccion contra el polvo 78,
que va gujetado al satélite del freno 28 y se extiende alrede-
dor del extremo mds interlor del tambor de fremo 1l6. El para-
gotasg 44 ayuda igualmente & proteger .la unidad sensora 5C y ade
més dirige cualauier aceite sobrante que pueda esscapar por el
obturedor dsl cojinete 34 a una o varias aberturas de purga 80
que 8e extienden a través del cubo 14,

La invencidén puede ser rsalizada en otras
formas especi{ficas sin separarse del espiritu o caracteristi-
cédg egenciales de la mlsma. La presente realizagién, por con-

slguiente, debs consldersrse en todos sus aspectos como ilus-

trativa y no restrictiva, indicéndose el dmbito de la invencidn
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en las reivindicecliones adjuntas mds que en la degeripcidn an~
teriormente hecha, por lo que todos los cemblos que entrsn den-
tro del significado y gama de equivalencia de las reivindicacio
nes se consideran incluidos dentro de las mismas. '
NOTA

Descrita suficientemente la maturaleza del in-
vento, asi{ como la menera de realizarlo em la préctica, debe ha
cerse constar que las disposiclonas antsriormente indicadas son
susceptivles de modificaciones de detalls en cuanto no alteren
su prineipic fundamental. También se hace constar que el invenn
coryesponde a una solicltud de Patents pressntada en Norteams-
rieca con fecha y nimero siguientes: 20 ds junio de 1972, no

Sex., 267,778; acogiéndose por lo tanto & los bensficlos que GQ%

ceden los Convenios Internacionales en vigor, Siendo lo qus i
constituye la esencia del referido invento y por lo que se so-
licita Patente de Invencién por 20 afios en Espéﬁa sobre: Per-
fecoionamientos en conjuntos sensores ds velocidad de ruedas;
caracterizandose por lo siguients:

l.- Perfeccionamientos en conjuntos sen~-
sores de velocidad de ruedas, para su instalacidn junto con
una rueda montada giratoriemente sobres un ejs, caracterizados
porqus se dota a cada conjunto de un rotor adaptado para ser
consctado a la rueda para rotaciénm con la misma, un médulo meg
nético sensor gque incluye un alojamiento adaptado vara ser fi-
jado a el eje, medios sensores magnéticos, medios de retén que
montan los medlos sensores en sl alojamlento en asociacibn ope

rativa con log medios de rotor citados, permitiendo el retén

un movimiento axial hacia el Interior del sensor en el aloja-

del mismo, con lo que el sensor queda ajustado sutometicamsnte
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en relacidén predeterminada con el rotor cuando se monta la rue-

da sobre el eje y se mentiens en dicha relacidn predeterminada

gracias a log medios de retencidn.

2.~ Perfeccionamientos segun le reiv;ndicacién 1,
caracterizados porque los medios de retencidén comprenden un
miembro de retencién que rodea al sensor y montan deslizantemen
te a dicho sensor en el alojamiento, teniendo el miembro de re-
tencién un embrague unidirscecional que permite el movimiento
axial hacia el interior de los mismbros de retén y sensor en el

alojamiento, pero impidlendo el movimiento axial hacia afuerae

de los mismos,
3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicecién 2,

caracterizados porque el alojamlento tisne unas paredes latera-
les y una pared posterior, incluyendo el miembro de retencién
unos medios flexibles que se unen a la pared posterior del alo-
jamienfo y proporcionan una fusrza desviadora hacia el exterior
sobre el sensor.

4,~ Perfeccionamisntog gegin la reivindicacién 3,
caracterizados porgue el embrague unidireccional incluye una se-
Tle des elementos de embrague que se unen & las paredes latera-
les del alojamiento ‘e impldiendo el movimiento axial hacia &fue-
ra de los medios de retencidén y sensor.

5.~ Psrfeccionamientos segin la reivindiqaci6n 3,
caracterizados porque incluye medios de detencién montados de
forma desmontable en el alojamlento, para establecer una posi-
cién inicial del citado retén y del sensor en sl alojamiento,
retirédndose los medios de retencidn del alojamiento una vez que
el sensor se monta en el eje y antes de que la rueda se coloque

sobre el mismo.
6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaeién 1,
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caracterizados porque se dispone una capa de material dieléotri
co en la superficie radial del sensor que va al mencionado ro- |
tor, uniéndose la capa de material dieldctrico al rotor cuando
la rueda se monta en el eje,
5. 7.- Perfeccionamientos seglhn la reivindicacién
1, caracterizados porque el rotor comprende un anillo metélico
estampado que tiene una serie de renuras circunferencislments
espacladas alineadas operativamente con el sensor. ;
8.~ Perfeccionamjentos segin las reivindicac.’t.onsssI
1o, anteriorea, caracterizados porque se constituye el conjﬁnto sen
sor de un anillo rotor adaptado para ser conectado & la rueda
para girar con ella alrededor del eje, un alojamisnto adaptado
para fljarse al eje, un sensor magnético, unos medios de reten
ciéﬁ qus incluyen un miembro de retencidén que rodea.al sensor
15, ¥y que monta deslizantemsnte al mismo Qn el alojamlento en aso-
ciacién operativa con el anillo rotor, incluyendo el mismbro
de retencién unos medios de embrague unidireccionsl, que per-
miten el movimiento axial hacia adentro dsl sensor en el alo-
Jamiento pero impide el movimiento axial hacia afuera del mig-
20, mo, incluyendo también sl miembro de retencidn, unos medios
flexibles que proporecionan una fuerza hacia el exterior sobre
el sensor, con lo que el sensor se ajusta automaticamente en
una relacidén predeterminada con sl rotor cuando la rueda se
monta en el eje y es mantenido en dicha relecién predetermina-
25. da por los msdios de embragus unidireccional,

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
8, caracterizados porque sl alojamiento meneionado tiene unas
varsdes laterales y una pared posterior y en el cue los medios

flexibles se unen a la pared posteridr del alojamiento, inclu-

350. yendo el smbrague unidirecelonal una serile de elementos de em-



10.

15,

20,

brague gue se unen a las paredes laterales del alojamiento y
gue impiden el movimiento axial hacia el exterior del semsor.

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 9,
caracterizados porque incluye medios de retencidn, montados de
manera removible en el alojamiento para establecer una posicién
iniclal del sensor en el alojamiento, retiréndose los medios de
retencidén del citadoﬂalojamiento unae vez que el sensor se monta
en el oje y antes de ques la rueda ss coloqus sobre el mismo.

11,- Perfecoionamientos segin la reivindicacién 8,
caracterizados porque el sensor tisne una capa de material die-
léctrico en su superficie radial qus da al anillo rotor, unién-
dose a la capa de material dieléctrico, el anillo rotor cuando
la rueda se monta sobre el eje ajustdndose ocon ello automatioa-
mente el sensor y el anillo rotor en una relacién predetermineda
entre si. )

12.- Perfeccionamisntos segin la reivindicacién 8,
caracterizados. porque el anlillo rotor se forma en una operacidn
de estampado de metal e incluye una serie de ranuras espaciadas
circunferencialmente y alinsadas operativémente con el sensor.

13.- Perfeccionamientos en conjuntos sensores de
veloclidad de ruedas; tal y como quada descrito sustancialmente
on la presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de. 15 hojas escritas a mé-
guina por uma sole carea.

Madrid, 4 My 973
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