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La'invención se re fie re  a un disp ositivo  para pro­

ducir señales e lé c tr ic a s  para provocar lo s  procesos de 
encendido en un motor de combustión in tern a, con un emi­

sor de señales y un disparador de señales que se pone
5. en rotaoión mediante un árbol acoionable, mediante e l



cuál e l  emisor de sedales se acciona durante una vuelta del áif- 

bol, por lo  menos una vez, en el sentido de la  entrega de una 

sedal de provocación, siendo regulable en dirección  de encen­

dido retardado dentro de una zona ángular referid a  a l  árbol 

el accionamiento del emisor de sedales productor de la  sedal 
de provocación, efectuado por e l disparador de sedal, y con­

cretamente mediante una placa regulable portadora del emisor 

de señal y dispuesta ro ta tiv a  en dirección p e rifé rica  del ár­
bol, en la  que ataca una v a r i l la  de regulación que está aco­
plada con una caja de membrana y es desplazadle en dependen­

cia  de la  presión.
La regulación en dirección de encendido retardado del 

accionamiento del emisor de señal productor de la  señal de 

provocación, efectuado por e l disparador de señal, se emplea i 

para depurar lo s  gases de escape expulsados por e l motor de ! 
combustión in terna. , ¡

En d isp ositiv os conocidos de la  clase  mencionada arri-j 

ba a l  regularse en retardo e l mencionado accionamiento del emij- 

sor de señal se re tra sa  en un determinado ángulo del cigüeñal, 
y concretamente cuando e l motor de combustión trab aja  en ser­
v icio  de marcha en v acio , de carga p a rcia l o bien motor impul­
sado. En estos estados de serv icio  se obtiene mediante esto  

una mejor combustión de la  mezcla com bustible-aire.

Si ahora e l motor de combustión interna está  dotado de 
reacto res  o bien catalizad ores para e l  tratam iento posterior  

de lo s  gases de escape, se muestra entonces que estos disposi­
tiv o s  de tratam iento p o sterio r no se hacen eficaces  totalmen­
t e  hasta haber alcanzado una determinada temperatura. Por tan­

to  para reducir la  expulsión de sustancias perju d iciales du­
rante la  marcha de calentamiento del motor de combustión ínter!



na, es necesario que se oalientan rápidamente lo s  d isp o siti­
vos de tratamiento p o sterio r. Si se quieren emplear para es­

to s gases de escape ca lie n te s , e l re tra so  del mencionado 

accionamiento del emisor de señal necesarios, para e l serv icio  

de marcha en vacio , carga p arcial o bien motor impulsado,no 

basta cuando e l calentamiento debe efectu arse;con  rápidez 

s a tis fa c to r ia . Este caso exige que e l mencionado accionamien­
to  del emisor de señal se re tra s e  en un ángulo del cigüeñal 
adicional de hasta aproximadamente 20°.

Una regulación de retardo adicional semejante es 

también empleable ventajosamente cuando e l motor de combustión 

interna trabaja en serv icio  de motor impulsado y el número 

de revoluciones es relativam ente a l to . Sin prevenciones, la  
mezcla com bustible-aire es en este  estado de se rv ic io  muy 
grasa, mediante lo  cuál no puede ya inflamarse por la s  chis­

pas de encendido a causa de la s  partes de gás residual exis­

ten tes todavía. Se puede ayudar a la  in flació n  con una a l i ­
mentación reforzada de a ire  fre sco , pero esto puede conducir 

a que e l motor en lugar de fren ar entregue potencia. Por e l  
con trario  en éste caso mediante la  regulación en retardo adi­

cional puede lograrse una buena combustión y también asegurar­

se suficientemente que frene e l motor de combustión interna  
durante e l serv icio  de motor impulsado.

Partiendo de los conocimientos anteriormente menciona­

dos la  invención se fundamenta en e l oometido de d esa rro lla r  
ulteriorm ente e l dispositivo de la  clase mencionada a l  p rin ci-. 

pió de forma que además de la  regulación en retard o tra d ic io ­

nal del accionamiento del emisor de señal productor de la  se­
ñal de provocación, efectuado por el disparador de señal, es 

también posible la  regulación en retardo adicional anteriormei.
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te  mencionada, lo cuál no debe conducir a una construcción  

engorrosa y complicada de la  caja  de membrana.
Este cometido se soluciona según la  invención porque 

con la  finalidad de la  regulación en tatardo del accionamien­

to  del emisor de señal productor de lá  señal de disparo, efec­

tuado por e l disparador de señal, dentro de una primera zona 

p a rc ia l ángular referid a  a l  árbol, la  v a r i l la .d e  regulación  

penetra en la  zona de la  caja  de membrana por un escote pre­

v is to  en un cuerpo tope y es desplazable en contra de la  

fuerza de un primer muelle en un.rrim er paso de regulación  
limitado por e l cíoque de un salien te  tope en e l  cuerpo tope, 
y porque además con la  finalidad de la  regulación en retardo  

del accionamiento anteriormente mencionado del emisor de seña*, 
dentro de una segunda zona p a rcia l ángular que se une a la  

primera zona p a rcia l ángular, referid as a l árb ol, e l  cuerpo 
tope es desplazable en contra de la  fuerza de un segundo mue­
l l e ,  y la  v a r i l la  de regulación bloqueada momentáneamente por 

e l cuerpo tope empleada este  desplazamiento bajo ejecución de 
un segundo paso de regulación.

A base de los ejemplos de ejecución representados 

en e l  dibujo se aclaran y describen con más d e ta lle  la s  par­
ticu larid ad es y otras c a ra c te r ís tic a s  de la  invención.

La figu ra 1 muestra un disp ositivo destinado a la  

provocación dé procesos de encendido con una caja  de membra­

na representada en sección,
La figura 2 muestra una ejecución variada en re la ­

ción a la  construcción de la  caja  de membrana de la  figura

la  figura 3, muestra una ejecución variada en re ­

lació n  a la  construcción de la  caja  de membrana de las  figu ra:30
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i y 2 ,

la  figura 4, muestra una ejecución que v aria  de la  

figura 4 en lo  referente a l  funcionamiento, con regulación  
dependiente de la  presión y electrom agnética.

E l d isp ositivo de la  figu ra 1 está destinado aprodu- 

o ir  señales e lé c tr ic a s  para provocar lo s  procesos de encendi­

do en un motor de combustión interna no representado, y con­
tien e un emisor de se^al 1 y un disparador de señal 2 <¡ue 
se pone en movimiento de rotación mediante un árbol 3 . El 
árbol 3 está acoplado con e l cigüeñal del motor de combustión

y se pone en rotación en la  dirección de la  flecha por el mo­

to r  de combustión durante el funcionamiento.
En e l caso del ejemplo elegido el emisor de señal 1

es un ruptor con un contaoto 5 que se encuentra en una placa
ruptor 4, y un contacto 7 que se encuentra en un brazo de 

contacto 6 y que descansa sobre el contacto 5 bajo presión de 

re so rte .
Como disparador de señal 2 tiene empleo una le v a .8 ajus­

tada sobre e l árbol 3. Al ro ta r  e l árbol 3 y con é l también 

la  leva 8, se desliza a lo  largo de su p e rife ria  un salien te  
de aislam iento 9 ajustado en e l brazo de contacto 6 , de forma 

que cuando una protuberancia 10 formada por la  leva 8 pasa 

ante e l sa lien te  de aislam iento 9* e l  contacto 7 y se levanta  

del contacto 5. Este levantamiento de contactos puede ahora 

emplearse para que en una in sta lació n  de encendido no repre­
sentada se interrumpe el c ircu ito  de co rrien te  aplicado a una 
fuente de co rrien te  continua y que contiene e l arrollam iento  

primario de una bobina de encendido, de forma que en e l arro­

llamiento primario de esta  bobina de encendido se produce un 

ohoque de a lta  tensión, y en una bujía de encendido aplicada  

a l  arrollam iento secundario una descarga e lé c tr ic a  (chispa de
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encendido) para la  in flació n  dd la  mezcla com bustible-aíre coji 
primida en e l cilin d ro  del motor de combustión in tern a. Asi 

puede d ecirse  que -en  e l caso presente a l levantarse e l con­
ta c to  7 del contacto 5- se acciona el emisor de señal 1 me­

diante e l disparador de señal 2 en el sentido de la  entrega 

de una señal de provooación. - **
Ahora para poder cambiar de lugar el-accionamiento 

del emisor de señal 1 productor de la  señal de provocación, 

efectuado por e l disparador de señal 2, dentro de una zona án- 
g u lar referid a  a l  árbol 3 y can ello  también a l cigüeñal del 

motor de combustión in tern a, e l emisor de señal 1 está fijad o  

sobre una placa de regulación 11 que tien e en su parte cen­

t r a l  un o r if ic io  12 para el paso dél árbol 3 y es g ira to ria  

en la  d irección  p e rifé rica  del árbol 3y concretamente dentro 

de una carcasa 13 que puede ser cor ejemplo la  carcasa de un 
distrib u id or de encendido en s i  conocido. Con la  finalidad  

de g i r a r  la  placa de regulación 11 está  articu lad a sobre una 

espiga 14 ajustada en e lla  una v a r i l l a  de regulación 15 que 
está  acoplada con una caja  de membrana 16 asegurada en la  car­

casa 13 y es desplazable en dependencia de la  presión median­

te  esta  caja  de membrana 16.
Un retard o (regulador en retard o) del accionamiento 

del emisor da se "a l 1 productor de la  señal de provocación, 

efectuado por e l disparador de señal 2, dentro de una primera 

zona p a rc ia l ángular referid a  a l  árbol 3, se logra ahora debi­
do a que la  v a r i l l a  de regulación 35 penetra en la  zona de 

la  ca ja  de membrana 16 por un escote 18 previsto en un cuerpo 

tope 17, y es desplazable en contra de la  fuerza de un primer 
muelle 19 en un primer paso de regulación a limitado por el 

choque de un salien te  tope 20 en e l cuerpo tope 17. En ésto
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el crimer paso de regulación a_, y con é l también la  primera 

zona p arcia l ángular, deben corresponder a un re traso  del men­
cionado accionamiento del emisor de señal, como es apropiado 

para la  depuración de lo s  gases de escape en e l  serv icio  nor­

mal en marcha en vacio o bien e l se rv ic io  de motor impulsado 

del motor de combustión in terna.
Adicionalmente se consigue todavía un re tra so  del 

mencionado accionamiento del emisor de señales 1 dentro de unn 
segunda zona p arcia l ángular que se une a la  primera zona 
p arcia l ángular, referid as  a l  árbol 3, debido a que e l cuerpo 

tope 17 es desplazable en contra de la  fuerza de un segundo 
muelle 21, y la  v a r illa  de regulación 15  bloqueada momentánea­
mente mediante el cuerpo tope 17, se une a éste  desplazamien­
to bajo ejecución de un segundo paso de regulación b. En ésto  
e l primer paso de regulación a más ol segundo paso de regula­

ción b y con e llo  también la  primera zona p a rc ia l ángular más 

la  segunda zona p a rcia l ángular, debe represen tar un re tra so  

del mencionado accionamiento del emisor de señal, 1 como es 

apropiado para una segunda inflación  de la  mezcla combustible- 
a ire  en e l  serv icio  con motor impulsado con a lto  número de 
revoluciones o bien para un calentamiento óptimamente rápido 

de lo s dispositivos de tratam iento p o sterio r.

La invención puede re a liz a rse  sencillam ente y con stru ir­

se de modo conveniente s i se emplean la s  c a ra c te r ís t ic a s  de 

construcción d escritas  a continuación.
El segundo muelle 21 se forma por un muelle de compre­

sión. -Este muelle está  apoyado in flex ib le  en la  carcasa 22 

de la  caja de membrana 16 oon su extremo opuesto a l apoyo del 

cuerpo tope 17. Con esta finalidad está  previsto un to m illo  
de aju ste  23 que actúa como elemento de a îoyo y que en su aec-
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oión cen tral tiene un o r if ic io  de paso 24 para la  v a r illa  
de regulación 15 que entra en la  carcasa 22 por un o r if ic io  

de entrada 25. E l to rn illo  de aju ste  23, que en su cara que 

mira hacia e l o r if ic io  de entrada 25 sirve de apoyo a l segun­
do muelle 21, está enroscado en una placa c ircu la r  26 que 

en su zona marginal está  apretada entre un a n illo  de apoyo 27 

y e l margen fro n ta l rebordeado de una parte de carcasa 28 en 

forma de vaso.

E l primer muelle 19 se forma igualmente por un mue­

l l e  de compresión. Por consiguiente la d irección  en la  que 
tien e  que moverse la  v a r i l la  de regulación 18 a l  comprimirse 

e l primer muelle 19 en la  misma en que se mueve e l  cuerpo 

tope 17 a l  comprimirse e l  segundo muelle 21.
La oarcasa 22 contiene una membrana de disco 29 que ¡ 

en su sección central ataca en l a  v a r i l la  de regulación 15 

y que en su zona marginal está  apretada en la  carcasa 22. Con 
esta  fin alid ad , en e l  lado del to m il lo  de aju ste  23 opuesto 

a l  o r if ic io  de entrada 25 está  soldada la  sección ce n tra l de 

una p arte  de carcasa 30 en forma de p la ti l lo  cuya z..'na margi-j 
nal está  rebordeada bajo inclusión de la  membrana de disco 29 

en tom o a la  brida fro n ta l de una parte de carcasa 31 en fo r­

ma de vaso.
Cha membrana anular 32 p rev ista  c ie r ra  e l  lado abierto  

de un canal 33 que tran scu rre  en forma de a n illo  en tom o a 

la  v a r i l la  de regulación 15. E l maig&n fro n ta l in te r io r  del ĉ - 

nal 33 está  rebordeado bajo inclusión de un a n illo  de estan­
quidad 34 y de la  zona marginal in te r io r  de la  membrana anu­

l a r  32. E l margen fro n ta l e x te rio r  del canal 33 juntamente 
con el margen fro n ta l e x te rio r  da la  membrana anular 32 está  

apretado, con inclusión de un an illo  de estanquidad 3 5 , .entre
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el an illo  de apoyo 27 y un rebaje entallado 36 en la .p a rte  

de carcasa 28 de forma de vaso.
En la  membrana anular 32 está  asegurado mediante rema­

ches 36^ con intercalam iento de una junta 37, un cuerpo de api 
yo 38 que en su sección cen tra l presenta un taladro  de paso 3S 

para la  v a r illa  de regulación 15 y está  desarrollado a l l í  en 

forma de cubeta para la  finalidad del apoyo del muelle.
La carcasa 22 contiene una cámara de regulación en re­

tardo 40 que en el caso del ejemplo está cerrada por la  mem­
brana de disco 29 y la  parte de carcasa de forma de vaso 31. 
Una depresión con respecto a la  presión atm osférica, producida 

en la  cámara deregulación en retardo 40 deja chocar a la  va­

r i l l a  de regulación 15 con el sa lien te  tope 20 formado en el 

caso del ejemplo por un to m illo  41 enroscado, bajo preten­
sión, contra e l cuerpo tope 17 formado 6n el caso del ejemplo 

por a l cuerpo de apoyo 38, siendo superable por esta  tensión  
previa la  fuerza del segundo muelle 21. La depresión en la  cá- 

mará de regulaoión en retardo 40 puede producirse debido a 

que (de modo no representado con d e ta lle ) , unracor de empalme 

42 que penetra en la  cámara de regulación en retardo 40 30 
conecta sobre un conducto de empalme a l tubo de aspiración  

del oarburador del motor de combustión in terna, co rrien te  aba­
jo de la  mariposa de estrangulación, y concretamente mediante 

una válvula que se abre por ejemplo en dependencia de la  posi­
ción de la  mariposa de estrangulación en el serv icio  de marcha 

en vacio o bien motor impulsado.
El cuerpo tope 17 es desplazable en contra de la  

fuerza del segundo muelle 21, a l  ponerle bajo una fuerza adi­

cion al. Esta fuerza adicional -mede formarse convenientemente 

mediante una depresión producida con respecto a la  presión
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atm óaferica en una cámara de regulación adicional 43y y puede 

tran sm itirse  a l  cuerpo tope 17. En e l caso del ejemplo la  

oámara de regulación adicional 43 se c ie rra  por 1amembrana 

anular 32 y e l canal 33. La depresión en la  cámara de regu­
lación  adicional 43 puede producirse debido a que (de modo no 

representado eon d e ta lle ) un racor de empalme 44 que penetra 

en la  cámara de regulación adicional 43 ise empalma sobre un 

conducto de empalme a l  tubo de expiración del carburación del 

motor de combustión in tern a, co rrien te  abajo de la  mariposa 
de estrangulación, y concretamente mediante una válvula de 
accionamiento electromagnético a la  cuál, por debajo de una 
determinada temperatura de lo s d isp ositivos de tratamiento  
p o sterio r, o bien por encima de un determinado número de revo­

luciones del motor de combustión in terna, se alimenta una co­
rrie n te  su ficien te  para su apertura. Para que ahora la  v a rilla  

de regulación 15 siga a l  cuerpo tope 17 es necesario también 
una depresión en la  cámara de regulación en retardo 40. Esta  
depresión puede asegurarse debido a que la  válvula sobre la  

que conduce la  tubería coneótada a l racor de empalme 42. es 

iáualrjiente gobernable electromagnéticamente, y por debajo 
de una determinada temperatura de lo s disp ositivos de tra ta ­

miento p o sterio r, o bien en e l serv icio  de motor impulsado, 

recib e en dependencia de la  posición de la  mariposa de estran­
gulación una co rrien te  su ficien te  para su apertura. En esto la  

temperatura del d isp ositivo  de tratam iento p o sterio r puede 

con tro larse  mediante una re sis te n cia  dependiente de la  tem- 

pratura, y la  posición de la  mariposa de estrangulación median­

te  una re s is te n cia  reguladora acoplada en su toma con la  mari­

posa de estrangulación.
E l to m il lo  41 que se encuentra delante del o r if ic io  de
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entr^da 25 por fuera de la  carcasa 22 y que en e l caso del 

ejemplo forma el salien te  tope 20, está  asegurada contra un 
g iro  independiente mediante una contratuerca 45 en su lado 

opuesto a l  o r if ic io  de entrada 25. E l o r if ic io  de entrada 25 
tien e un tamafio que permite que pase a través e l  to m illo  
41. E l primer paso de regulación se determina en el presente 

caso por la  sepáraoión entre e l to rn illo  41 y el cuerpo de 

apoyo 33 que forma el cuerpo tope 17 , que incluida la  membra­
na anular 32 mira hacia el o r í - i c io  de entrada 25 y está  ap¡o 
yado en el lado in te rio r  de la  pared de carcasa que contiene 
el o r if ic io  de entrada 25, mediante su sección ce n tra l abom­

bada en forma de cubeta. El o r if ic io  de paso 39 que se encuen­

tr a  en la  sección ce n tra l del cuerpo de apoyo 33 y forma el 
escote 18 del cuerpo tope 17, es in su ficien te  para e l paso 

del to m illo  41. En el in te r io r  de la  abombamiento en forma 
de cubeta del cuerpo da apoyo 38 está  fijad o  el segundo muellí 
21 que hace contacto con su otro extremo en e l to m il lo  de ajt 

te  23, en el lado opuesto a l segundo muelle 21 de la  parte  

de carcasa 30 de forma de p la ti l lo  reunida en una unidad de 

construcción oon el to m illo  de aju ste  23, se apoya un salien­

te  de lim itación 46 que está enroscado sobre e l extremo de la  
v a r il la  de regulación 15 que penetra en la  carcasa 22. En e l  
lado fro n ta l del sa lien te  de lim itación 46 opuesto a l  segundo 

muelle 21 penetra una espiga 47 que atrav iesa  la  membrana 

de disco 29 y que está cerrada por una cabeza de remache 48. 
Esta cabeza de remache 48 presiona, en su lado dirigido hacia  

la  membrana de disco. 29, contra una placa de ap rie ta  49 que 
juntamente con el salien te  de lim itación 46 ap rieta  la  membra­
na de disco 29. La placa de ap riete  49 tiene empleo para e l apo 

yo del primer muelle 19, juntamente oon la  pared opuesta de la
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parte de carcasa 31 en forma de cubeta. Para esta finalidad  

está  colocado en esta  pared de la  parte de carcasa en forma 

de cubeta 31 un caequillo 50 que en su extremo opuesto a la  

membrana de disoo 29 recib e a un to m il lo  de aju ste  51 que 
choca contra e l primer muelle 19. E l to rn illo  de regulación  

51 es atravesado de nuevo en dirección longitudinal por otro  

to m il lo  de aju ste  52 e l cuál actúa,en cooperación como tope 

de lim itación  oon la  cabeza de remache 48 que se encuentra en 

e l sa lien te  de lim itación  46. Mediante correspondiente eleo - 

ción da la  separación entre e l ladd fro n ta l del otro to rn illo  

de aju ste  52 que mira a la  membrana de disco 29, y la  cabeza 
de remache 48, queda determinada la  regulación en retardo  
resu ltan te  en to ta l  del desplazamiento de la  v a r i l la  de regu­
lación  15 compuesto del primer paso de regulación a y del se­
gundo paso de regulación b, y a s i también de la  primera zona 

p a te ia l ángular y la  segunda zona p a rcia l ángular.
La ejecución de la  figu ra 1 se ca ra c te riz a  porque la  

aplicación  y adecuación de lo s  muelles 19 ,21  es especialmen­
te  se n cilla  y no presenta por tanto ningún tipo de d ificu lta ­
des diseñar ésta  ejecución para d iferen tes motores de combus­
tión  interna m-diante correspondiente dimensionamiento de los 

muelles 1 9 ,2 1 .
En la  ejecución de la  fig u ra  2 , con la  finalidad de 

adelantar (regulación en avance) el accionamiento del emisor dí¡ 
señales 1 productor de la  señal de provocación, efectuado me­
diante el disparador de señales 2, dentro de una zona p arcia l  

ángular preferente de la  primera zona p a rcia l ángular, refe ­
rida a l  árbol 3 , esta  p revista  todavía una cámara de regula­

ción de avance 53. En la  siguiente descripción de esta ej -cu- 
ción la s  posiciones tomadas en la  figu ra 1 están dotadas de lejs
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mismas c if ra s  de referen cia y se aclararán  otra  vez sólo en 

tanto sea necesario para la  comprensión.
En la  oaja de membrana 16 que se emplea en la  ejecución 

de la  figura 2 la  membrana anular 32 que c ie rra  e l canal 33 

está d irigid a opuesta a l o r if ic io  de entrada 25. Por consi­
guiente e l segundo muelle 21 formado aqüi igualmente por un 
muelle de compresión está  apoyado entre e l extremo que mira 
hacia el o r if ic io  de entrada 25 del cuerpo de apoyo 38 que 
forma aquí igualmente el cuerpo tope 17, y la  pared que con­

tiene el o r if ic io  de entrada 25, de la  parte de carcasa 28 

en forma de cubeta. En esto , entre la  sección oantral abollada 
del cuerpo de apoyo 38 y la  sección cen tral presionada hacia  

adentro de la  pared que contiene e l o r if ic io  de entrada 2$, 
existe  una separación que corresponde a l  segundo paso de re ­
gulación b y asi a la  segunda zona p a rc ia l ángular. E l cuerpo 

de apoyo opuesto a l  o rif io io  de entrada 25 hace contacto en 

una pared intermedia 54 que está asegurada en su zona margi­

nal en la  parte de carcasa 28 de forma de cubeta 28. E ste  as&i- 
guramiento está  oonseguido debido a que la  zona marginal de lj* 
pared intermedia 54 juntamente con e l an illo  de estanquidad 

35, e l margen fro n ta l e x te rio r  del canal 33 y e l margen fren  

t a l  e x te rio r  de la  membrana anular 32, está  apretado entre e(L 
an illo  de apoyo 27 y el rebaje entallado 36. La pared ín te r  -  

media 54 está conformada en su sección cen tra l formando un 

cuello 56 que se separa del o r if io io  de entrada 25 y que o ir  
cunda a l  o r if ic io  de paso 55. Por el o r if ic io  de paso 55 de 

la  pared intermedia 54 pasa la  v a r i l l a  de regulación 15, un 

oilindro 57 que oircunda a la  v a r i l la  de regulación 15 y el 

primer muelle 19 que circunda a éste  cilin d ro  57. El cilin dro  

57 presenta en su sección extrema que mira a l  o r if ic io  de en-
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irada 25 un torneado 58 que forma en su canto de lim itación  

59 a l  sa lien te  tópe 20. Ya que en e l  presente caso dé ejemplo 

e l cuerpo de apoyo 38, e l cuerpo tope 17 y el taladro  de paso 

39 previsto en la  sección cen tral del cuerpo de apoyo 38, f o r ­

man de nuevo.el escote 18 perteneciente a l  cuerpo tope 17) el 

cilin d ro  57 pasa con su rebaje torneado 58 por el taladro de 

paso 39) estando retundida en e l  extremo del cilin dro  57 sobre­

salien te  del cuerpo de apoyo 38, una placa de apoyo 60 con 

cuya ayuda estáspoyado e l cilin d ro  57 en e l lado del cuerpo 
de apoyo 38 que mira hacia e l O rificio  de entrada 25. La pía 

ca de ap&yo 60 está dimensionada en su sección tran sversal mán 

pequera que e l o r if ic io  de entrada 25. Mediante la  separación 
elegida entre el oanto de lim itación 59 y la .se cció n  cen tral 

opuesta del cuerpo de apoyo 38 queda determinado el primer 

paso de regulación a y a s i  también la  primera zona p arcia l ón- 
g u lar.

El cilin d ro  57 está dotado en su extremo opuesto a l  

o r if ic io  de entrada 25 de una valona 61 cuyo lado que mira ha­
c ia  e l o r if ic io  de entrada 25 se aprovecha para el apoyo del 

primer muelle 19 que hace contacto en su otro extremo en la  
sección cen tral-en  forma de cubeta del cuerpo de apoyo 38, 

y cuyo lado opuesto a l o r if ic io .d e  entrada 25r,aprovecha para 

el apoyo de la  membrana de disco 29. Este apoyo en la  membra­
na de disco 29 se efectúa indirectam ente, y concretamente 

sobre un elemento de f ija c ió n  62 que es a to m illa b le  sobre 

el extremo de la  v a r i l l a  de regulación 15 que penetra en la  

caja  de membrana 16. El elemento de fija c ió n  62 presenta en 

el lado que mira hacia e l o r if ic io  de entrada 25 una valona 

63 en la  que hace contacto el cilin d ro  57. Además de ésto el 

elemento de f ija c ió n  62 penetra eqn su espiga 64 que se aparta
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del o r if ic io  de entrada 25* por la  sección cen tral de una mem­

brana a u x ilia r  65 que descansa sobre la  valona 63, por la  sec­

ción cen tral de una coraza de apoyo 66 que descansa sobre la  

membrana a u x ilia r  65, por la  sección cen tral de la  membrana 

de disco 29 que descansa de nuevo sobre la  coraza de apoyo 66 

y por la  seooión cen tral de la  placa de ap rieta  49 que des­
cansa de nuevo sobre la  membrana de disco 29. El extremo de 
la  espiga 64 que sobresale de la  placa de ap rieta  49 está re­
fundido, de forma que la s  partes 65,66,  29 y 49 quedan f i j a ­

mente apretadas juntas, ta  membrana a u x ilia r  65 que cirounda 
una parte relativamente grande de la  coraza de apoyo 66 está  
soldada en su margen e x te rio r  con el cuello 56 que se encuen­

tr a  en la  pared intermedia 54.
La oámara de regulación en retardo 40 se circunda en 

el presente caso por la  membrana de disco 29, la  membrana 

a u x ilia r  Q?, la  pared intermedia 54 y e l an illo  de apoyo 27, 
mientras que la  cámara de regulación adicional 43 está forma­
da de nuevo por la  membrana anular 32 y e l canal 33. La produn' 
oión de la  depresión de la  cámara de regulación en retardo 40 

o obien en la  oámara de regulación adicional 43 puede tener  

de nuevo sobre el racorde empalme 42 que penetra en la  cámara 

de regulación en retardo 40 y e l raco r de empalme 44 que pe­
netra en la  cámara de regulación adioional 4 3 ,del mismo modo 

al d escrito  a base de la  ejecución de la  figura 1 .
La oámara de regulación en avance 53 se forma por la  

membrana de disco 29 y una parte de caroasa 67 en forma de 

cubeta que está  colocada invertida sobre el lado de la  membra­
na de disco 29 opuesto a l  o r if ic io  de entrada 25. La parte de 

carcasa de forma de cubeta 67 está apretada entre el a n illo  do
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apoyo 27 y e l margen fro n ta l rebordeado de la  parte de carca­
sa de forma de vaso 28, juntamente con e l margen e x te rio r  de 

la  membrana de disco 29 y un disco anular 68 que apoya a la  

membrana de disco 29 hacia la  cámara de regulación,en avance 
53. En la  regulación en avance, mediante una depresión produ­

cida en la  cámara de regulación en avance 53, se desplaza la  

v a r i l l a  de regulación 15  en contra de la  fuerza de un muelle 

de regulación en avance 6 que se encuentra entre la  placa 

de ap rieta  49 y la  pared opuesta de la  parte de carcasa 67 
de forma de cubeta. E l paso de regulación en avance c se dete:?- 

mina en e l caso del ejemplo mediante la  separación que hay des­

de un to m il lo  tope 70 que se encuentra delante del o r if ic io  

de entrada 25 sobre la  v a r i l la  de regulación 15 hasta un es­
trib o  de f ija c ió n  71 que asegura la  caja de membrana 16 y a tm  

vosado por la  v a r illa  de regulación 25 delante del o r if ic io  

de entrada 25. En esto e l to m illo  tope 70 está  asegurado 

contra un g iro  independiente mediante una contratuerca 72.
La depresión en la  cámara de regulación en avance 53 

puede producirse de modo en s i  conocido debido a que (de mo­
do no representado con d e ta lle ) en el serv icio  an carga par­
c i a l  del motor de combustión interna se pone en comunicación 

con el tubo de axpiración del carburación un raco r de empal­

me 73 , y concretamente en un lugar en e l que ca si inmediata­
mente d etrás co rrien te  abajo se encuentra la  mariposa de es­

trangulación.
La ejecución de la  figura 3 se d iferen cia  esencial­

mente de la  ejecución de la  figura 2 en que la  membrana anu­
l a r  32 se emplea para c e rra r  la  cámara de regulación en r e t a r ­

do 40 y la  membrana de disco 29 para ce rra r  la  cámara de re ­
gulación adicional 43. En la  siguiente descripción de ésta
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ejecuoiónÉts posiciones tomadas de la s  figu ras 1 y 2 están 

dotadas de la s  mismas c if ra s  de referen cia  y se aclararán  

en tanto sea necesario para la  comprensión.
En la  ejecución de la  figura 3 la  oámara de regulación  

en retardo 40 está cerrada por la  membrana anular 32 ai unión 

con el canal 33. También aquí la  membrana anular 32 está di­
rigida opuesta a l o r if ic io  de entrada 25. E l ouerpo de apoyo 

38 fijad o  en la  membrana anular 32 recibe en su sección cen­

t r a l  abollada en forma de cubeta a l  primer muelle 19 cuyo otr<¡* 
extremo está  apoyado mediante una envoltura de f ija c ió n  64 

en la  pared de la  parte de carcasa de forma de vaso 18 que 

contiene el o r if ic io  de entrada 25. El cuerpo de apoyo 38 
descansa con su ladodirigido puesto a l  o r if ic io  de entrada 25 
en una pared separadora 75 que bajo el punto de v is ta  de f o r ­
ma y ubicaolón en la  ca ja  de membrana 16 es igual que la  pa­
red intermedia 54 de la  figura 2, o sea tiene también un cue­

llo  77 que se separa del o r if ic io  de entrada 25 y que oircuu-¡ 
da al. o r if ic io  de paso 76. Por éste  o r if i  do de paso 76 j
entra la  v a r illa  de regulación 15, un casqulllo  78 circundan.-} 

te  de la v a r i l la  de regulación 15 , e l segundo muelle 21 c i r ­
cundante por su parte de éste caequillo 78 , e l primer muelle 
19 que circunda por su parte a éste segundo muelle 21 y la  

sección ce n tra l abombada en forma de cubeta del cuerpo de apo­
yo 38, que circunda por su parte a éste primer muelle 19.

En esto el casqúlllo 78 forma el cuerpo tope 17, y un taladro  

longitudinal 79 practicado en e l caequillo 78 y que recibe  

desplazable a la  v a r illa  de regulación 15, forma el escote 18 

pernteneciente a l cuerpo tope 17. El caequillo 78 presenta 

en sú'extremo dirigido opuesto a l o r if ic io  de entrada 25 una 

valona 80 que en su lado que mira hacia el o r if ic io  de entrads 
25 desoansa sobre el segundo muelle 21. El otro extremo del sjg
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gundo muelle 21 está apoyado en la  envoltura de fija c ió n  74 

vecina a l  o r if ic io  de entrada 25. Mediante la  separación ele­

gida entre sellado de esta  valona 80 dirigido opuesto a l o ri­

f i c io  de entrada 25, y e l  lado situado enfrente,-^de la  valona 

63 perteneciente a l  elemento de f ija c ió n  62 que forma aquí 

el salien te  tope 20, queda determinado e l primer paso de regul 

laoión a y a si también la  primera zona p a rcia l ángular. Para 

esto la  valona 80 se ha elegido con su sección transversal 

más pequeña que el ta lad ro  de paso 39 que se encuentra en la  

zona ce n tra l del cuerpo de apoyo 38.
E l caequillo 78 presenta en su sección extrema vecina 

a l  o r if ic io  de entrada 25 un rebaje torneado 81 con el que 

penetra por la  envoltura de f ija c ió n  7 4 , el o r if ic io  de entra­
da 25 y e l estrib o  de f ija c ió n  71 . Sobre e l extremo sobresa­

lie n te  del estrib o  de f ija c ió n  71 está fijad o  un an illo  tope 
82 con e l  f in  de apoyar e l  caequillo 78. E l segundo pasode re­

gulación b y a s i  la  segunda zona p a rc ia l ángular está  aquí 
determinada por la  separación que hay desde e l canto de lim i­
tació n  78 producido e l rebaje torneado 81 hasta la  sección  

cen tra l de la  envoltura de f ija c ió n  74 situada enfrente.
Una membrana de estanquidad 84 p revista  es comparable 

con la  membrana a u x ilia r  65 de la  figu ra 2 y por lo  tanto e s t i  

asegurada mediante e l elemento de f ija c ió n  62 del mismo modo 

que en la  figu ra 2. La zona marginal de la  membrana de estan­

quidad 84 está  aquí solada con e l cuello 77 perteneciente  

a la  pared separadora 75. La cámara de regulación adicional 43 

se c ie rra  por consiguiente por la  membrana de disco 29, la  
membrana de estanquidad 84, la  pared separadora 75 y e l ani­

l l o  de apoyo 27.
La regulación en avance v a ria  de la  ejecución de la
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figura 2 en cuanto que e l paso dexegulación en avance c se 

lim ita por e l lado fro n ta l 85 del caequillo 78 dirigido opues­
to  a la membrana de disco 89, es d e cir  que aquí a l  f in a l del 

paso de regulación en avance o el to rn illo  topa 70 choca con­

tr a  este lado fro n tal 85.
La producción de la  depresión en la s  d is tin ta s  cáma­

ras de regulación 40,43,  53 puede tener lugar demodo ya des­
c r i to , habiéndose de observar que en e l caso presente e l r a -  
cor de empa i.me 40 desemboca en la  cámara de regulación en re ­

tardo 40 cerrada por la  membrana anular 32 y e l raco r de empal­
me 44 desemboca en la  cámara de regulación a d icio n a l.43 cerra ­
da por la  membrana de disco 29.

En la  ejecución de la  figura 4 en la  que asimismo la s  
partes tomadas de la s  ejecuciones preferentes están dotadas 

de la s  mismas c if ra s  de referen cia , y no se aclaran otra  vez, 

se renuncia a la  cámara de regulación adicional 43 empleada 

ai la s  ejecuciones precedente, y la  fuerza adicional se produ­

ce por un electroimán 86 a l  que pertenece una armadura 87 

que forma e l cuerpo tope 17. La armadura 87 presenta un ta la ­
dro longitudinal concéntrico 88 e l cual forma el escote 18 

pertneciente a l  cuerpo toce 17, y permite desplazar la  armadu­

ra 87 con respecto a la  v a r i l la  de regulación 15 que pasa por 

el lado longitudinal 88. La armadura 87 se circunda por el 
electroimán 86 por cuanto que el bastidor de bobina 90 que 
porta el arrollam iento de excitación  89 del electroimán 86 
tiene un taladro cen tral longitudinal 91 que recibe a la  arma­

dura 87 y permite su desplazamiento. El electroim án 86 está  

circundado por un cerco 92 que está unido f i j o  con e l fondo 

de una parte de carcasa 93 en forma de envoltura mediante sol­

dadura por ejemplo. Este fondo está asegurado en e l estrib o  de
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f ija c ió n  71 y está dotado en su sección cen tra l de un o r if i ­
c io  de entrada 25 perteneciente a la  caja  de membrana 16 que 

en caso del ejemplo tien e  una sección tran sv ersal más peque­

ra  que e l o r if ic io  ce n tra l longitudinal 91. La armadura 87 
presenta un rebaje torneado 94 eon el que ajusta en e l  o r if i ­

c io  de entrada 25. E l lado fro n ta l de la  armadura 87 que mi­

ra  hacia afuera de la  carcasa 16 se h alla  enfrente del to m i­
l lo  41 que forma e l  sa lien te  tope 20. E l to rn illo  41 está aqu:̂  

fijad o  por contratuerca mediente un casquillo  roscado 95 que 

a l  mismo tiempo mantiene juntos ambos extremos de la  v a r i l l a  

de regulación que es aquí de dos piezas. Mediante la  separa­

ción elegida entre e l to m il lo  41 y la  armadura 87 queda de­
terminado e l  primer paso de regulación a y a s i también la  

primera zona paroial éngular.
En e l lado fro n ta l de la  armadura 87 dirigido opuesto 

a l  o r if ic io  de entrada 25 está enfrente, dejando lib re  un 
en treh ierro , e l lado fro n ta l de un oilindro yugo 96 dispuesto 

f i j o  y que re llen e  una seoción del o r if ic io  cen tral longitudi­
nal 91, que está apoyado con su otro lado fro n ta l en el cerco  

92. Además de esto en el caso del ejemplo, en el lado fro n ta l  
de la  armadura 87 d irigid o opuesto a l o r if ic io  de entrada 25 

está previsto  en la  zona cen tral un escote 97 en el que está  
apoyado e l segundo muelle 21. E l otro extremo del segundo 

muelle 21 que juntamente con la  v a r i l la  de regulación 15 pasa 

por un taladro de paso 98 previsto en el cilin d ro  yugo 96 

previsto en e l c ilin d ro  yugo 96, está  apoyado en e l  cerco 92. 

Mediante e l entrehierro (recorrid o  de a tracció n ) elegido entre 

la  armadura 87 y e l cilin d ro  yugo 96 queda determinado el 

segundo paso de regulación b y a s i también la  segunda zona 

p a rcia l ángular.
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El ceroo 92 presenta en e l lado que en e l caso del ejem­
plo está dirigido opuesto a l o r if ic io  de entrada 25* un o ri­
f ic io  de paso 99 para la  v a r i l la  de regulación 15* que conti­
nua por un escote de paso 100 en la  sección cen tra l de la  mem­

brana de disco 29 y presenta a l f in a l de la  sección que pasa 

por la  membrana de disco 29 un ensanchamiento 101 de la  sec­

ción tran sv ersal. El ensanchamiento de sección tran sversal 101 

choca con su lado dirigid o opuesto a l  o r if ic io  de entrada 25 
contra e l fondo de un cuerpo hueco 102 en forma d e ía sija  cuya 

sección f in a l d irigida hacia e l o r if ic io  de entrada 25 pre­
senta una contracción 103 que garan tiza e l l ib re  paso de la  
v a r i l la  de regulación 15 y con cuya syúda está  apretada la  mern 
brana.de disco 29 juntamente con el lado de la  placa de aprie­
te  49 dirigido opuesto a l  o r if ic io  de entrada 25 y un disco  
de apoyo 105 que hace contacto en su lado dirigid o hacia el 

o r if ic io  de entrada 25.

La cámara de regulación en retardo 40 oe forma por el 

lado de la membrana de disco 29 dirigid o opuesto a l  o rif io io  

de entrada 25* y una parte de carcasa 105 en forma de envol­
tu ra , invertida encima, que en su maigen fro n ta l a modo de 
brida está apretada juntamente con la  zona marginal de la  mem­

brana de disco 29 mediante el margen fro n ta l rebordeado de 

la  parte de carcasa 93 de forma de v a s ija . En esto e l  primer 

muelle 19 está  dispuesto entre la  placa de ap rie te  49 y la  pa­
red de la  parte de carcasa en forma de v a s ija  105 situada en­
fre n te .

Para mantener dentro de lim ites  realizab les  la  fu er­

za a producir por el electroimán 86, está previsto  un muelle 

compensador.106 que en el caso del ejemplo se halla  entre e l  

lado fro n ta l del ensanchamiento de sección tran sv ersal 101 di­

rigido haoia e l  o r if ic io  de entrada 25, y la  contracción 103.
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La producción de la  depresión en la  cámara de regula­
ción en retardo 40 se efectúa del modo ya d e scrito . La fuer­

za electrom agnética a producir todavía por el electroimán  

86 que excede a la  tensión previa del muelle compéhsááor 106 

y que es necesaria  para la  atracción  de la  armadura 87 en con 

t r a  de la  fuerza del segundo muelle 21, puede producirse me­
diante un f lu jo  de co rrien te  correspondientemente a lto  en el 

arrollam iento de excitació n  89, conectándose este  flu jo  da co­
rrie n te  en dependencia de un elemento e lé c tr ic o  controlador 
de la  temperatura de lo s dispositivos de tratam iento posterioi 
o bien de un elemento e lé c tr ic o  controlador de la  posición de 

la  mariposa de estrangulación y del número de revoluciones 

del motor de combustión.
En e l ejemplo de la  figura 5 en e l  que asimismo la s  

partes tomadas de la s  ejecuciones precedentes están dotadas 

de la s  mismas c if ra s  de referencia y no se aclaran otra vez, 
la  fuerza adicional se produce asimismo electromagnéticamente 

y se p o sib ilita  adicionalmente una regulación en avance.
La disposición de la  cámara de regulación en retardo  

40 se toma aquí de la  ejecución de la  figu ra 3 . La cámara de 
regulación en retardo 40 se circunda por tanto por e l canal 32 

y la  membrana anular 32 d irigid a opuesta a l  o r if ic io  de entra­
da 25. E l cuerpo de apoyo 38 fijad o  a la  membrana anular 32 

descansa en su sección cen tra l de forma de cubeta, con el 
lado dirigido hacia e l o r if ic io  de entrada 25, tanto sobre e l  

primer muelle 19 como también sobre e l muelle compensador 106. 
En ésto e l  primer muelle 19 está apoyado en la  pared de la  paij- 
te  de carcasa en forma de vaso 28 que contiene e l o r if ic io  
de entrada 25 ,mientras que e l  muelle compensador 106 choca 

con su otro extremo en l a  zona del o r if ic io  de entrada 25 con



t r a  un sa lien te  de lim itación 107 que está  enroscado sobre 

la  v a r i l la  de regulación 15, guiado por un cuello  doblado 108 

y está asegurado mediante una contratuerca 109, e l lado del 
cuerpo de apoyo 38 dirigido opuesto á l o r if ic io  de entrada 25 

Race oontactó en una cámara de apoyo 110 que no v aria  de lugar 

en relación  a la  oaroasa 22 y que en el oaso del ejemplo está  

formada por la  pared separadora 75 . Por el o r if ic io  de paso 

76 dejado lib re  por la  pared separadora 65 en su sección cen­
t r a l  penetra la  v a r i l la  de regulación 15, el muelle compensa­
dor 106 que circunda de nuevo a la  v a r i l la  de regulación 15, 

el primer muelle 19 que circunda de nuevo a l  muelle compensa­
dor 16 y e l abombado del cuerpo de apoyo 38 en forma de cube­

ta  que circunda de nuevo a l  primer muelle 19.
La v a r illa  deisgulación 15 está  partida en la  zona del 

abombamiento en forma de cubeta del cuerpo de apoyo 38.  sujetán  

dose lo s  extremos de la  v a r i l la  de regulación 15 existen tes  

en el lugar de separación mediante una tuerca de unión 1 1 1 .A 

la  tuerca de unión 111 sigue en la  dirección  que se aparta de] 

o r if ic io  de entrada 25 un salien te  de apoyo 112 atravesado  
por la  v a r i l la  de regulación 15, la  membrana de disco 29 a tra ­
vesada por la  v a r i l la  de regulación 15, la  placa d e 'ap rie te  

49 atravesada por la  v a r i l la  de regulación 15 y un salien te  

113  q',ie ensancha la  sección tran sversal de la  v a r i l la  de regu­

lación 15 y que juntamente con la  tuerca de unión 111 ap rieta  

juntos a l sa lien te  de apoyo 112, la  membrana de disco 29 y 

la  plaoa de ap riete  49.
La cámara de regulación en avance 53 se c ie r ra  tam­

bién aquí por el lado de la  membrana de disco 29 dirigido  

opuesto a l  o r if ic io  de entrada 25, y la  parte de carcasa 67 

en forma de oubeta. No es necesario un muelle especial para la)
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3 0 .

regulación en avance porque su función en el caso presente 

se asume por e l muelle compensador 106.
La parte de carcasa 67 en forma de cubeta- forma en 

la  sección oentral situada enfrente de la  membrana de disco  

29 una pared de aseguramiento 114 en cuyo lado e x terio r está  

fijad o  e l electroimán 86 mediante soldadura por ejemplo, y 
concretamente con la  pared de su cerco 32 que contiene e l o ri­
fic io . de paso 99. La pared de aseguramiento 114 tiene un o ri­

f i c i o  115 por e l que sale la  v a r i l la  de xegulación 15 ; para en­

t r a r  luego por e l o r if ic io  de paso 99 del cerco 92 y el ta l a ­
dro longitudinal 88 de la  armadura 87 que forma e l cuerpo to ­
pe 17 . Sobre el extremo de la  v a r i l la  de regulación 15 que 
sobresale de la  armadura 87 está  enroscado un to m il lo  tope 

1 6 que está  circundado por un cuello  117 en la  armadura 87.

E l lado fro n ta l de éste  cuello 117 choca contra un to m illo  
de regulaoión 118. E l to m il lo  de regulación 118 está enrosca­
do en un caequillo 119 que estgásegurado en la  parte del cercc 

92 d irig id a  opuesta a l  o r if ic io  de entrada 25. E l to m illo  

de regulación 118 es atravesado por otro to m illo  de regula­

ción 120 que está enfrente del lado fro n ta l de la  v a r i l la  de 

regulación 15 dirigido opuesto a l o r if ic io  de entrada 25.

E l segundo muelle 21 que descansa en un escote 97 
de la  armadura 87 pasa a través del o r if ic io  de paso 99 pre- . 
v is to  en e l cerco 92 y está  apoyado con su otro extremo en la  

pared de aseguramiento 114.

El primer paso de regulación a y a s i la  primera zona 

p a rcia l ángular está determinado por la  separación que tiene  

el to m il lo  tope 116 y la  armadura 87 entre s i  en la  dirección  

longitudinal de la  v a r i l la  de regulación 15. Además e l  segundo 
paso de regulación b y a s i  la  segunda zona p a rcia l ángular 

está determinado por la  separación que tiene la  armadura 87 y
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y la  pared del cerco 92 que contiene e l o r if ic io  de paso 99, 

entre s i  en la  dirección longitudinal dé la  v a r i l la  dersgula- 
ción 15 . Finalmente el paso de regulación en avance ĉ  está  
determinado por la  separación que tien e e l otro to m il lo  de 

regulación 120 y el extremo de la  v a r i l la  de regulación 15 en­

t r e  s i .

sin más, con ayuda de la  fuerza del electroimán 86, gobernar 
simultáneamente la s  válvulas que en e l segundo paso de regula­
ción b se ocupan de la  depresión en la cámara de regulación  

en retardo 40.

D escrita suficientemente la  naturaleza del invento, a s i  

como la  manera de b a liz a r lo  en la p rá c tica , debe hacerse cons­

ta r  que la s  disposiciones anteriormente indicadas son suscep­
tib le s  de modificaciones de d eta lle  en cuanto no alteren  su 
orincipio fundamental. También se hace constar que el invento 

corresponde a una so licitu d  de patente presentada en Alemania 
con el número P 22 27 629.5  de 7 de junio de 1 9 7 2 ,acogiéndo­
se por lo tanto a los beneficios que conceden lo s  Convenios 

Internacionales en vigor, siendo lo  ¡ue constituye la  esen­

cia  del referid o  invento, y por lo que se s o l i c i ta  PATENTE DE 

INVENCION por 20 años en España sobre: PERFECCIONAMIMR OS EN 

DISPOSITIVOS PARA PRODUCIR SEPALES ELECTRICAS PARA PROVOCAR 
LOS PROCESOS DE ENCENDIDO EN MOTORES DE COMBUSTION INTERNA, c a ­

racterizándose por lo  siguiente:

señales e lé c tr ic a s  para provocar los procesos de encendido 

totoras de combustión in terna, del tipo que comprende un

En la s  ejecuciones de la s  figu ras 4 y 5 es posible

1 . -  Perfeccionamientos en d isp ositiv os para producir
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emisor de señales y un disparador de sedales que se pone en 

rotación  mediante un árbol accionable, mediante el cuál el 

emisor de señales se aocoiona durante una vuelta del árbol 

por lo  menos una vez en e l sentido, de la  entrega de una señal 
de provocación, siendo regulable en direcoión de encendido- 

retardado, dentro de una zona ángular referid a  a l  árbol, el 

accionamiento del emisor de señal productor de la  señal de pró 

vocaoión, efectuado por el disparador de señal, y concretamen­
te  mediante una placa regulable portadora del emisor de señal 

y dispuesta ro ta tiv a  en direcoión p e rifé rica  del árbol,en  
la  que ataca  una v a r i l l a  de regulación que óstá acoplada con 

une caja de membrana y es desplazable en dependencia de la  pre­
sión, caracterizad os porque para la  regulación en retardo del 
accionamiento del emisor de se^al productor de la  señal de dij 

paro, efectuado por e l  disparador de se a l ,  dentro de una pri­
mera zona p a rc ia l ángular referid a  a l  árbol la  v a r i l la  de re  
gulación penetra en la  zona de la  caja  de membrana por un esccj 

te  previsto  en un cuerpo tope y es desplazable en contra de 

la  fuerza de un primer muelle en un primer paso de regulación  

lim itado por e l choque de un salien te  tope en el cuerpo tope, ¡y 

porque además con la  finalidad de la  regulación en retardo  

del accionamiento anteriormente mencionado del emisor de señal 

dentro de una segunda zona p arcia l ángular que se une a la  pri 

mera zona p a rc ia l ángular, referid as a l árb ol, e l cuerpo tope 

es desplazable en contra de la  fuerza de un segundo muelle, y 

la  v a r i l la  de regulación bloqueada momentáneamente por e l cuerj- 
po tope empalma este  desplazamiento bajo ejecución de un segun}- 
do paso de regulación.

2 . -  Perfeccionamientos según la  reivin dicación  1 , ca 
raoterizados porque e l segundo muelle se forma por un muelle
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de compresión y se apoya in flexib le  en la  carcasa oon su ex­

tremo dirigido opuesto a l apoyo en e l cuerpo tope.

3 . -  Perfeccionamientos según-las clausulas 1 y 2, ca­
racterizad os porque el primer muelle se forma por un muelle 

de compresión, y la  dirección de movimiento de la  v a r i l la  de 
regulación que penetra en la  carcasa cor un o r if ic io  de entra­
da es a l comprimirse el primer muelle igual que la  dirección  

de movimiento del cuerpo tope a l comprimirse el segundo muelle.

4 .  -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 1 a 
3, caracterizados morque se preve una membrana de disco que 
ataca en su sección ce n tra l en la  v a r i l la  de regulación y está 
apretada en su p e rife ria  en la carcasa.

5 . -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 1 a 

3, caracterizados porque se preve una membrana anular que c ie ­
rra  e l lado abierto  de un canal dispuesto f i j o  en la  carcasa
y que transcurre en forma anular en torno a la  v a r i l la  de re­
gulación, y porque además en la  membrana anular se asegura 

un cuerpo de apoyo que en su sección cen tral presenta un ta la ­

dro de paso para e l paso de la  v a r i l la  de regulaoión y está  

desarrollado a l l í  en forma de cubeta preferentemente con la  

finalidad del apoyo del muelle.

6 .  -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 1 a 
3 , caracterizados porque se preve una cámara de regulación  
en retard o, y porque una depresión producida en la  cámara 

de regulación en retardo permite que choque la  v a r i l la  de 

regulaoión en contra de la  fuerza del primer muelle bajo ten­
sión previa contra el cuerpo tope, siendo superable por esta  

tensión previa la  fuerza del segundo muelle.
7 .  -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 1 , 2 , 3  

y 6,  caracterizados porque e l cuerpo tope se desplaza en con-



t r a  de la  fuerza del segundo muelle a l  ponerse bajo una fuerz^t 
ad icion al.

8 . -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 1 a
7 , caractárizad os porque se preve una cámara de regulación

5. adicional y porque la  fuerza adicional es transm itíble a l cuer­

po tope en dependencia de una depresión producida en la  cámarqt 

de regulación adicional.
9 .  -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 1 a

8, caracterizad os porque para ce rra r  la  cámara de regulación
10 . en retardo esta  dispuesta la  membrana del disco y la  carca­

sa.
1 0 . -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 1 

a 9 , caracterizados porque para c e rra r  la  cámara de regula­

ción adicional se dispone de la  membrana anular y el canal,
15. y porque además el cuerpo tope se forma por el cuerpo de apo­

yo, y e l escote perteneciente a l  cuerpo tope por el taladro  

de paso.
1 1 . -  Perfeccionamientos según la s  reivindicación  1 

a 10, caracterizad os porque se dota a la  v a r i l la  deiegulación  

20. en su sección situada ante la  entrada en la  carcasa, de un sa­
lie n te  tope, porque además e l o r if ic io  de entrada se elige en 

lo  concerniente a su tamaño de manera que puede pasar a tra ­

vés del sa lien te  tope, porque la  membrana anular que c ie rra  
e l canal se d irig e  hacia la  abertura de entrada, y el cuerpo 

25. de apoyo se apoya en la  pared dotada del o r if ic io  de entrada, 

dentro de la  carcasa porque e l o r if ic io  de paso previsto  
en la  sección ce n tra l del cuerpo de apoyo, es in su ficien te  

para el paso del sa lien te  tope, porque el segundo muelle 

se h alla  entre la  sección cen tral del cuerpo de apoyo y un 
elemento de apoyo asegurado en la  carcasa preferentemente ajuá
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tab la f i j o  en atención a su situación  que se h alla  enfrente 
del o r if ic io  de entrada, porque el elemento de apoyo presen­
ta  en su sección ce n tra l un taladro de paso para la  v a r i l la  

de regulación, y la  v a r i l la  de regulación se apoya con un sa­

lie n te  de lim itación previsto en e lla ,so b re  e l lado del elemen 
to  de apoyo dirigido opuesto a l  segundo muelle, porque adicio­

nalmente e l salien te  de lim itación se une f i j a  con la  membrana 
de disco entre e l lado de lamembrana de disco dirigid o opues­

to  a l  elemento de aooyo y la  parte de carcasa situada enfren­

te  se apoya el primer muelle, y porque finalmente fren te  a l  
lado de la  membrana de disco que está  bajo la  acción del pri­

mer muelle hay un tope de lim itación  y concretamente a una se­
paración que corresponde a la  primera zona p a rcia l y a la  se­

gunda zona p arcia l ángular.

1 2 . -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 11 

caracterizados porque e l apoyo del nrimer muelle en la  carca­
sa se efectúa mediante un to m illo  de aju ste  asegurado en 

la  carcasa.
1 3 . -  Perfeccionamientos según las  reivindicaciones 11 

y 12, caracterizados porque e l tope de lim itación 30 forma 

por otro to m il lo  de regulación ¡que atrav iesa  en dirección  

longitudinal a l to rn illo  de regulación.
1 4 .-  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 1 

a 10, caracterizados porque la  membrana.anular capaz de ce­
r ra r  e l canal está  d irigid a opuesta a l o r i f ic io  de entrada, 

y e l cuerpo de apoyo descansa sobre e l segundó muelle apoya­

do con su otro extremo en la  pared que contiene e l o r if ic io  

de entrada, y concretamente dejando lib re  entre éste  cuerpo 
de apoyo y esta pared una separación que corresponde a la  se­

gunda zona p arcia l ángular, porque e l cuerpo de apoyo en su la
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do d irigid o opuesto a l segundo muelle hace contacto en.una 

pared intermedia dispuesta f i j a  en la  carcasa que sirve para 

c e rra r  la  cámara de regulación en retard o, y porque la  pared 

intermedia presenta en su sección ce n tra l un o r if ic io  de paso 

para un cilin d ro  circundante de la  v a r i l la  de regulación asi 

como del primor muelle circundante a su vez de éste  c ilin d ro , 
estando e l  cilin d ro  en su extremo dirigido opuesto a l  o r i f i ­

cio  de entrada está apoyado en la  membrana de disco y presen­
ta  a l l í  una valona en la  que hace contacto e l primor muelle 
que choca con su otro extremo contra el cuereo de a:oyo por ¡ 
el co n trario  la  sección extrema del cilin d ro  d irig id a hacia 

el o r if ic io  de entrada, presenta un rebaje torneado que en 
su canto de lim itación  dirigido opuesto a l o r if ic io  de entra­
da forma el sa lien te  tope, y permite un desplazamiento longitu  

dinal del cilin d ro  en e l  taladro  de paso del cuerpo de apoyo 

en su reco rrid o  que corresponde a la  ¡rim era zona p arcia l  

ángular, y porque finalmente está p revista  una membrana auxi­

l i a r  que c ie rra  e l o r if ic io  de paso principal en la  pared in­
termedia.

1 5 . -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones  

1 , 2 , 3 , 5 ,  6 y 7,  caracterizados porque para ce rra r  la  c amara 
de regulación en retardo se disponen la  membrana anular y 
e l canal.

1 6 . -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones  

1 a 8 y 15 , caracterizados porque para ce rra r  la  cámara de 

regulación adicional se dispone la  membrana de disco y la  car­
casa.

1 7 . -  Perfeccionamientos según 3as reivindicaciones 1, 
7 , 15 y 16, caracterizad os porque la membrana anular que c ie rn  

e l canal está d irigid a opuesta a l  o r if ic io  de entrada y el
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cuerpo de apoyo descansa sobre un primer muelle apoyado con 

su otro extremo en la  pared que contiene e l o r if ic io  de entra  

da, porque el cuerpo de apoyo hace contacto con su lado d ir i ­
gido opuesto a l  o r if ic io  de entrada en una pared separadora 
dispuesta f i j a  en la  carcasa y que sirve para ce rra r  la  cáma­

ra de regulación adicional, po.-que la . pared separadora presen­
ta  en su zona cen tral un o r if ic io  de paso por e l que pasa la  
v a r il la  de regulación, un oasquillo que forma e l cuerpo tope 

y que circunda a la  v a r i l la  de regulación, e l  segundo muelle 
circundante del oasquillo, e l primer muelle circundante del 
segundo muelle y el abombamiento del cuerpo de apoyo en forma 

de cubeta circundante del primor muelle, porque e l oasquillo  

presenta en el extremo dirigido opuesto a l  o r if ic io  de entra­
da, una valona en la  que hace contacto e l segundo muelle apo­
yado con su otro extremo en la pared que contiene el o r if ic io  

de entrada, por el contrario  el extremo del oasquillo dirigido  
hacia e l o r if ic io  de entrada tiene un rebaje torneado que per­

mite un desplazamiento longitudinal del oasquillo en el o r i f i ­

cio  de entrada en un rrco rrid o  que corresponde a la  segunda 
zona p a rcia l angular, porque adicionalmente la  v a r i l la  
de regulación está asegurada a la  membrana de disco mediante 
un elemento de fija c ió n  que en su lado dirigido hacia el Oj if ij-  

cio  de entrada forma el salien te  tope a l mismo.tiempo está  apo­

yado sobre e l  abombamiento en forma de cubeta del cuerpo de app- 
yo, y porque finalmente está p revista  una membrana, de estan­
quidad que c ie rra  el o r if ic io  de paso previsto  en la  pared 
separadora.

1 8 .-  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 5 

y 17, caracterizados porque la  sección tran sversal de la  valo  

na prevista en el oasquillo ds menor que e l ta lad ro  de paso
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previsto en la  pared separadora. . .
1 8 . -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 5 y 

17, caracterizados porque la  sección transversal de la  valona 

p revista  en e l caequillo es menor que e l taladro de paso pre­

v isto  en la  sección cen tral del cuerpo de apoyo,
1 9 . -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 1 , 2 ,  

3,6  y 7,  caracterizados Porque el cuerpo tope se forma por 

una armadura que.pertenece a un electroimán productor de la  

fuerza adicional.
2 0 .-  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 1 , 2 , 3 ,  

6,  7 y 19,  caracterizados porque la  v a r i l la  deiegulación está  

circundada por la  armadura, y la  aimadura a su vez por el elec­
troimán asegurado en la  carcasa, y porque a l excita rse  e l elec­
troimán la  armadura deja a traá  un recorrido de atracció n  que 

corresponde a la  segunda zona p a rcia l ángular.
2 1 . -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 1 ,

2 , 3 , 6 , 7 ,  19 , y 20, caracterizados porque la  v a r i l la  de regu­
lación  se apoya en un muelle compensador que a l  con clu ir el 
orimer paso de regulación ejerce  sobre la  armadura una ten­
sión previa la  cuál coincide en dirección  con la  fuerza que 

ejerce  e l electroimán excitado sobre la  armadura en e l  segundo 

paso de regulación.
2 2 . -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 1 , 2 ,  

3 , 4 , 6 , 7 , 9 , 1 9 , 2 0  y 21, caracterizados porque en la  pared de 1 

carcasa que contiene e l  o r if ic io  de entrada está asegurado el 

electroimán y apoyada la  armadura, porque además la  armadura 
con su lado fro n ta l vecino a l o r if ic io  de entrada está situada 

enfrente del sa lien te  tope previsto en la  v a r i l la  de regula­
ción , y con su lado d irigid o opuesto al o r if ic io  de entrada 

esta  apoyada en e l  electroimán mediante e l muelle, dejando l i -
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b isel recorrido de atracció n , porque además la .v a r i l l a  de re ­

gulación pasa por un escote de paso previsto en la  zona cen­
t r a l  de la  membrana de disco , y a l f in a l de la  sección que. 

entrapor éste  escote de paso presenta un ensahchamiento de 

sección tran sversal choca en su lado dirigido opuesto a l  

o r if ic io  de entrada contra un cuerpo hueco que hermetisa el 
escote de paso de la  membrana de d isco , y en su lado dirigido  
hacia el o r if ic io  de entrada descansa sobre e l muelle compen­
sador que con su otro extremo está  apoyado en la  membrana de 

disco, y porque finalmente la  membrana de disco en su lado 
dirigido opuesto a l o r if ic io  de entrada forma con la  carcasa  
la  cámara de regulación en retardo y está apoyada a l l í  me­

diante e l  primer muelle.
2 3 .-  Perfeccionamientos segúR la s  reivindicaciones 1 , 

2 , 3 , 5 , 6 , 7 , 1 5 , 1 9 ) 2 0  y 21, caracterizados porque la  membrana 

anular que c ie rra  e l canal está d irigid a opuesta a l o r if ic io  

de entrada, y el cuerpo de apoyo en su lado dirigido hacia  

el o r if ic io  de entrada descansa tanto sobre el primer muelle 

oomq también sobre e l muelle compensador, apoyándose el p ri­
mer muelle con su otro extremo en la  pared que oontiene el 

o r if ic io  de entrada y el muelle compensador con su otro ex­

tremo en un salien te  de lim itación previsto en la  v a r i l la  

de regulación, porque además el cuerpo de apoyo hace contao- 

to con su lado dirigido opuesto a l  o r if ic io  de entrada en 
una cara de apoyo que no v aria  de lugar con referen cia a la  
oarcasa y que en su zona cen tral deja pasar a la  v a r i l la  de 

regulación, a l muelle compensador circundante de la  v a r i l la  

de regulación, a l primer muelle circundante del muelle com­

pensador y a l abombamiento del

cubeta circundante del primer
cuerpo de apoyo en forma de 

muelle, porque además la  v a r i l la
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de regulación descansa con su salien te  de apoyo sobre el lado 

del cuerpo de apoyo dirigido opuesto a l  o r if ic io  de entrada 

y presenta una sección que sobresale en dirección longitudi­

nal dél sa lien te  de apoyo y que pasa por una pared de asegu­

ramiento portadora del electroimán y que luego lle v a  e l sa­

lie n te  tope en su extremo sobresaliente de la  armadura, y por 

que finalmente e l  segundo muelle se h alla  entre el lado de 

la  armadura dirigido hacia e l o r if ic io  de entrada y la  pa­
red de aseguramiento,

2 4 .-  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones  

1 , 2 , 3 , 6  y 7,  caracterizados porque con la  finalidad de la  re
i .. ***

gulación en avance del accionamiento del emisor de señal prc[ 

ductor de la  señal de disparo, efectuado mediante el dispa­
rador de se: a l  dentro de una zona p arcial ángular siguiente  

a la  primera zona p arcial ángular, referid as al árbol, está  

prevista una cámara de regulación en avance y porque median- 
t e u n a  depresión producida en la  cámara de regulación en avan 

ce es desplazable la  v a r i l la  de regulación en contra de la  

fuerza de muelle de regulación en avance, en un paso de regu 

lació n  en avance, y concretamente en sentido contrario  a l  prí 

mer paso de regulación en retardo y a l segundo paso de regu­
lació n  en retard o .
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2 5 -  Perfecta-mani-H-to. sn d isp o sitiv o . para prodooir; 
señales e lé c tr ic a s  para provocar lo s  procesos de encendido ¡ 

en motores de combustión in tem a, ta l  y como queda sustancial-! 
mente d escrita  en la  presente Memoria, y en lo s  dibujos ad­

juntos.
Esta Memoria consta de tre in ta  y cinco h o jas, escrita^  

a máquina por una sola cara.
Madrid, 14 8CT. 197$

ROBERT BOS0Í GMBH,

L

tt
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