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Perfeccionamientos en reguladores de 
frenado.

SOCIETE ANONYME D.B.A., entidad francesa, residente en 98 
B1 Viotor Hugo, 92 CLICHY, Francia.

La presente invención se refiere a un regulador 
de frenado para introducirse en el conducto de fluido a 
presión entre la fuente de presión de los frenos y un jue 
go de aocionadores de los frenos de un vehículo, cuyo re- 
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conducto de válvula que puede cerrarse por medio de la presión: 
hidráulica que actúa sobre ei pistón y contrarrestar una fuer­
za de reacción generada, por ejemplo, por un muelle ajustable.

En dispositivos conocidos, el elemento de cierre de 
la válvula es una bola u otro elemento de válvula que se puede 
mover a lo largo del eje geomótrico del pistón para abrir o oe¡
rrar la válvula. i!

De un modo más especifico, los reguladores de frenado! 
conocidos son del tipo que comprenden un pistón diferencial 
montado de una forma deslizante en un cuerpo y sometido a una ! 
fuerza de presión hidráulica que contrarresta una fuerza de ' 
reacción, separando el pistón dos cámaras en el cuerpo, una de¡ 
las cuales está adaptada para conectarse a una fuente de pre­
sión y la otra a un juego de accionadores de los frenos, con­
trolándose la comunicación entre las dos cámaras por medio de 
un elemento de válvula que responde al movimiento del pistón 
bajo la influencia de una presión mayor que un valor predeter­
minado.

Con dicho dispositivo, los reguladores conocidos tie­
nen una característica de presión de funcionamiento que se in­
curva al comienzo de la intervención del regulador. La curva 
de elevación de presión más allá de este punto umbral está go 
bemada principalmente por una ley:

P1 _ S2 - S3 
P2 *" SI - S3 "

donde P1 y P2 son las presiones respectivas en la cámara que 
se comunica con la fuente de presión y la comunicación de la 
cámara con los accionadores de los frenos, SI y S2 son las áre]as 
efectivas respectivas del pistón diferencial en la cámara que 
se comunica con la fuente de presión y en la cámara que se co
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munica con los accionadores de los frenos, y SI es el área efej: 
tiva del asiento de válvula. El valor umbral correspondiente a 
un valor predeterminado de la presión en la salida de la fuen­
te de presión de los frenos está en función a la fuerza de reac 
ción.

Durante la caída de presión, aproximadamente hasta el
punto umbral mientras el elemento de válvula está cerrado, el
gradiente de la curva es prácticamente igual a:

PI S2 '
P2 " SI " ^

Por lo tanto se comprenderá que las curvas de eleva- i
ción y caída de la presión quedan más próximas, y la histére- ¡isis por lo tanto menor, cuanto menor sea S3.

Para reducir el área del elemento de la válvula míen- 
tras se conserva la misma capacidad de flujo, el invento propo 
ne un regulador del tipo descrito anteriormente, donde el ele­
mento de válvula es basculante alrededor de un eje geométrico 
prácticamente perpendicular al eje geométrico del pistón, para 
formar una válvula articulada.

Con este dispositivo, el área del elemento de válvula 
se reduce a un mínimo. El aumento en el área sobre los siste­
mas conocidos corresponde a la sección transversal del vástagoi 
de la válvula en la válvula de ohemela tradicional o en una !t
válvula de bola. !

El empleo de una válvula basculante plana permite un ! 
notable aumento en las tolerancias de frabricación y, por lo ¡ 
tanto, una reducción en el costo del conjunto. }

Además, la apertura de una válvula basculante es gra-j 
dual, por lo que, cuando la válvula se abre durante una caída 
de presión, la caída de presión producida en la cámara que se
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comunica con el dispositivo receptor debido a su conexión con 
la otra cámara, es menos brusca que en los sistemas conocidos 
con válvulas de bola o válvulas de chamela tradicionales. Dy- 
este modo se reduce el sonido característico asociado oon 
calda de presión brusca.

El invento se comprenderá mejor por la descripción qu.6 
sigue, tomando como referencia los dibujos adjuntos, en los 
que: '

La figura 1 representa una vista en sección axial to­
mada a través de un regulador de los frenos que incorpora lee 
principios del invento; y

La figura 2 es una vista en perspectiva de parte del 
pistón montado en el regulador ilustrado en la figura 1, rep.M 
saltado en sección a lo laigo de un plano axial, e ilustra la 
disposición del elemento de válvula en el interior del pistón.!

El regulador de frenado está indicado de un modo geng 
ral por el número 10 en las figuras. Tiene un ouerpo 12 que 
contiene dos orificios 14, 16, unidos respectivamente a una 
fuente de presión (no ilustrada), como puede spr un cilindro j 
maestro, y a un juego de accionadores de los frenos (no ilus-¡ 
trado) como son los cilindros de las ruedas traseras de un ve ¡ 
hiculo de motor. Un pistón diferencial 18 va montado deslizan j 
tómente de una forma hermética al fluido en el ánima 20 del ¡ 
cuerpo 12 y en un manguito 22 montado en el cuerpo, saliendo 
de éste por el punto 24. La parte de proyección o saliente 24 i 
coopera con una estructura resiliente (no ilustrada) adaptada! 
para crear una fuerza de reacción. A la canga de esta estructJ. 
ra resiliente corresponde el valor umbral del regulador de fre 
nado. Se observará tambión que la carga de esta estructura puej 
de variar de acuerdo con la postura del vehículo. En dicho ca*̂
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so^ el cuerpo de válvula se monta en el bastidor del vehículo, 
mientras qbe^iá¿3stiüctura coopera concuna-parte* sin- suspender 
del vehicí^oír^El^m'ááguit'ó^ 22 háce tópé^sóbré ud áRilló'dé rei é*. 
2'6 fi jo' al' cbstpoí*'El pistón 18 separa dos o&ndráb 28, 30 aa c .. 
cuerpo- qúé'Se 'cbmünican con los orificios 14'y*l6*respébtiv*a- 
ménte, y él'piWtón se dispone de fóimá''qué'eÍ*extrémo del pis­
tón '32^'bOn áay^ór áecóión transversal, se encuentre en'la'cámai 
rá 130'̂ én comüíficá'clóh con los'accionadorés dé los frenos. Este! 
*e5Arém'd'"32 del pistón 18 contiene ún agujero axial-ciego 34 qué 
treclhe^ úñ muelle'' 36/ un elemento de válvula plano 38 y un per­
no 40. El-* petño Contiene un conducto axial 42 en el' que un ex- 
tf'em'o 4'3 fórm'a un asiento de yálvula' y coopera oad el elemento 
d^'válv'ula'"38^' El 'áreá efectiva 53 dél asiento de' válv&la 43, ! 
'^ue'C'otreápondo'prácticamente al área en sección transvei-sal 
del-' conducto'42^ 's'é é'lige lo más pequeña posible.'-No obstante,! 
loS'fabri'cantés^áe 'ciñen al' hecho de* qüe SI á'b'ástecimiento 'de ¡
flPíidb*'de'10s' frenos a los accionádores' de los frenos nó debe }

!eheóntrar i'mp'édiLlnehto cuando pasa a través del'pistón 18.' El j 
múellb 3é' empuja'él elemento de válvula 38 Sobre el perno 40¿ j 
'd'e forma que Cbstruye- el conducto 42. El elemento de válvula 
-está atravesado radi'almente por un* pasador 44, cuyo extremo su. 
Curva y sebló'jSen un canal circunferencial 46 en el pistón 
1'8, y cuyo Otra extremo puede cooperar con un resalto 43 en el! 
cuerpo 12. El extremo libre del pasador 44 se puede mover en uñ 
pliano axial en el interior de un conducto radial 50 en el píe-; 
tón 18, haciendo bascular de este modo el elemento de válvula ; 
38 para separarlo de su asiento 43. En la periferia, del el ornen 
to de válvula 38 se forman estrías axiales 52 de forma que, 
cuando el elemento 38 se despega de su asiento 43  ̂ las cámaras} 
28 y 30 se pueden comunicar por medio de los conductos 50, 52 !



El dispositivo descrito funciona como sigue: 
iEn?<l̂ -̂ osiófóñ'aé''*puntó múeitó/-^a^u§rza'apíicáda a 

la^'parte:^^ai^'pistón-l8,'' -por- ejeidplo por-ui?^ifelTé 8(no- ilü!s-
itrado)̂ , ^hacé qué'él--pistón-l8'-se-désplaoé'hacla^lá''i'zqü.i'crda, 
-éeg-ún-<'se!^sérv'ará-*en' Ih^ figura^,- pórló-'^ue-él extremo-libre 
-fiel pasador 44-^hace 4ópe--sobre el- resaltó 48̂  y  -el -'éléménto de 
válvula *38 se ̂ despega de sû  asiento 43.-'Cuand-é se pisa* el pedal 
dial- frenó/¡ei' fluido #  presión fluye desde -el' orificio 14 hasta 
5áL iorificj^tl&cpór- la 'vía- citada -anteriormenté/--^^-*''^-

Ou'andS^áuhenta la- presión,— el-pistón ̂ 18 tiende a des-* 
plSzarse- hóciS-la'derecha, 's^án se ebsérvará éh la figura 1,
debido- a- laé-fuerzas"dé presión' descómpensadas qUe actúan sobre 
su-parte 24i. Cuando la presión alcanza un cierto valor, puede 
vencer la *fudr^#'d^Phr'éacciÓn'aplicada'ái extremo dél'pistón '24y
3¿!al pistón^l^écpidéspl-azii'hacia la-'dérécha'hasta'^üe' süelta éi
pasador 44^ tEl=mdel!e^'-36 hace'entondés-qüe'él elemento dé 
vula< 38 Sé 'acóple''cón^éÍ'asiénto^ 4^1'^partiiS de éste punto/la 
prea'ión**déüfrénadtPlnducida' envíos ̂ cilindros-'dé^las^ rUedas có̂ . 
nectados^ai^'órif-icio 16 puede aumentar solamente en función a 
la relacÍóh^T!lí^ue SS' 'aproximadamente'igual'aTla-''relacÍón^ R2 
entré^ia^^acbiónes transversales efectivas *d él'pistón expues-'
tas * -a: la eP ó amarás :2$3 yugo ¿ -
res r.:.-Adé&áa-)e debido-a^ que--éi pasador constituye.-un' brazo *-dt<
palanca ' y debido-' - también a qué el elemento de válvula se abre i
gradualmente) la'fuerza necesaria para abrir el elemento de vál 
vula es muy pequeRa y*, por lo tanto, el funcionamiento del dis 
positivo es muy flexible y de gran precisión.
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Descrita suficientemente la naturaleza del invento asi 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse consi­
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptij 
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteran su prin! 
cipio fundamental. También se hace constar que el invento oo- ¡ 
rresponde a una solicitud de patente presentada en Francia con¡ 
el na 72-22192 de 20 de Junio de 1972, acogiéndose por lo tan-! 
to a los beneficios que conceden los Convenios Internacionales! 
en vigor, siendo lo que constituye la esencia del referido in-! 
vento y por lo que se solicita Patente de Invención por 20 añoje 
en España sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN REGULADORES DE FRENADO;}t
caracterizándose por lo siguiente:

1. - Perfeccionamientos en reguladores de frenado, del 
tipo que comprenden un pistón diferencial montado deslizante- 
mente en un cuerpo y sometido a una fuerza de presión hidráuli 
ca que contrarresta una fuerza de reacción, separando el pistón 
dos cámaras en el cuerpo, de las cuales una cámara está adapta 
da para conectarse a una fuente de presión y la otra a un jue­
go de accionadores de los frenos, estando controlada la comuni 
cación entre las dos cámaras, por un elemento de válvula que 
responde al desplazamiento del pistón bajo la influencia de un: 
presión mayor que un valor predeterminado, caracterizados por̂ - 
que el elemento de válvula, bascula alrededor de un eje geomé­
trico prácticamente perpendicular al eje geométrico del pistón, 
para formar una válvula articulada.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, ca­
racterizados porque se habilita en el pistón un conducto axial 
que conecta las cámaras uno de cuyos extremos forma un asiento
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de válvula, disponiéndose el elemento de válvula coaxialmente j 
con relación al pistón, para oooperar con el asiento y compri ¡ 
miando un elemento que forma una proyección radial capaz de ¡ 
apoyarse sobre un resalto en el cuerpo, para retener el elemení 
to de válvula abierto en una posición de punto muerto, tenían-} 
do la proyección las características necesarias para que, du- i 
rante el movimiento del pistón bajo la influencia de una pre 
sión superior al valor predeterminado, la proyección se separe 
del resalto, soltando de este modo el elemento de válvula que 
se acopla entonces en su asiento por medios resilientes.

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, ca­
racterizados porque la proyección que forma el elemento, es un 
pasador rosoado transversalmente a través del elemento de vál­
vula.

4. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivin 
dicaciones anteriores, caracterizados porque al elemento de vág. 
vula se prove de estrías axiales sobre su periferia

5. - Perfeccionamientos en reguladores de frenado, tal 
y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria y 
en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a máquina 
por una sola cara.

Madrid, í; JMM.
SOCIETE ANONYME D.B.A.
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