W2

c;fygﬁ('llan/a.-

5.

415517
PATENTE_DE_INVENCION

o g e~

Pile: 524B.

415517

VP& -5 25

[Int. Cli _&oSD |

@,/’/[émmz’a @aﬂc&%ﬁ%m

anﬁ;f':
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SOCIETE ANONYME D.B.A., entidad francesa, residente en 98

B Vieotor Hugo, 92 CLICHY, Francia.
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La presente'invencién se refiere @ un regulador
de frenado para introducirse en el conducto de flufdo a
presién entre la fuente de presién de los frenos y wn jue
go de accionadores de los frenos de un vehfculo, cuyo re—

gulador comprende un pigtén diferencial que contiene um
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conducto de vdlvula que puede cerrarse por medio de la presitm
hidrdaulica que actia sobre el pistén y contrarrestar una fuer—
2z’ de reaccién generada, por ejemplo, por un muelle ajustable{

En dispositivos conocidos, el elemento de cierre de_f
5¢ . |la védlvula es una bola u otro elemento de védlvula gue se puedé
méver a lo largo del sje geombitrico del pistén para abrir o qg
rrar la vélvulé. i

De un modo més especifico, los reguladores de franadé
conocidos son del tipo que comprenden un pistén diferencial
30, montado de una forma deslizante en un cuerpo y sometido a una;
fuerza de presién hidréulica que contrarresta una fuerza de |
reaceién, separundo el pistén dos cédmares en el cuerpo, wma d#
las cuasles esté& adaptada para conectarse a une fuente de pre- |
8ién y la otra a un juego de accionadores de los frenos, con-
15a troldndose la comunicacién entre las dos cdmaras por medio'de
uwn elemento de vélvula que responde al movimiento-del pistén
bajo la influencia de una presién mayor que un valor predeter-
minado.

Con dicho dispositivo, los reguladores conocidos tie-
20, nen wna caracteristica de presidén de funcionamiento que se in-
curvg al comienzo de la intervencién del regulador, La curva
de elevacién de presién més alld de este punto umbral estd go

bernada principalmente por una ley:

Pl _ 52 - 83 _
P2 "5l - 53 M

25,
‘donde Pl y P2 son las presiones respectivas en la cémara que
se comunica con la fuente de presién y la comunicacién de la
cémara con los accionadores de los frenos, S1 y S2 son las dreas
efectivas respectivas del pistén diferencial en le cémara que

30. s® comunica con la fuente de presién y en la cémara que se co~’
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munica con 10s accionadores de 1os frenos, y S1 es el frea efec
tiva del asiento de vé&lvula., Fl valor umbral correapondiente a:

lun valor predeterminado de la presién en la salida de la fuen~.

te de presi6n de los frenos eetd en funeidén a la fuerza de reat
eién. ?
Durante la caida de présibn, aproximadamente hasta el
punto umbral mientras el elemento de vdlvula esté cerrado, el

gradiente de la curva es précticamente igual a: ' E

2L Sz
P2 " 81 °

" Por lo tanto se comprenderé que las curvas de elava-

R2

cién y cafda de la presién quedan mds préximas, y la hiatére-
glis por lo tanto menor, cuanto menor sea S3. |

Para reducir el Area del elemento de la vdlvula mien-
tras se conserva la misma capacidad de flujo, el invento progﬂ
ne un regulador del tipo descrito anteriormente, donde el ele-
mento‘de vélvula es basculante alrededor de un eje geométrico
pridcticamente pefpendicular al eje geombtrico del pistbn, para
formar uwne vdlvula articulada.

Con este dispositivo, el érea del elemento de vdlvulg
se reduce a un minimo. E1l aumento en el 4rea sobre los siste- !

mas conocidos corresponde a la seccién transversal del véstago
de la vélvula en la vdlvula de chernela tradicional o en uma !
védlvuls ds bola, '

El empleo de una vélyula basculante plana permite wn |
notable aumento en las tolerancias de frabricacién y, por lo
tanto, uwna reduccién-en el costo del conjunto.

Ademés, la apertura de una védlvula basculante es gra-
dual, por 1o que, cuando la vdlvula se abre durante una caida

de presién, la caida de presién producida en la cémara que se |
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comunica con el dispositivo receptor debido & su conexién con

A

la otra cémarg, 63 menos brusca que en los sistemas conocidos
con védlvulas de bola o vélvulas de charnela tradicionales. De
este modo se reduce el sonido caracteristico asociado oon Wt
caida de presién brusca.

El invento se comprenderé mejor por la deseripe:én qée
sigue, tomando como referencia los dibujos adjuntos, en los
ques '

La figura 1 representa una vista en seceién axial tuJ
mada a través de un regulador de los frenos que incorpora 10
principios del invento; y

La figura 2 es una visha en perspectiva de parte dai
pistén montado en el regulador ilustrado en la figura 1, repry
sentado en seccién 8 lo largo de un plano axial, e ilustra la .
disposicién del elemento de vdlvula en el interior del pistdnj

El regulador de frenado eastd indicado de un modo genﬁ
ral por el nfmero 10 en las figuras, Tiene un ouerpo 12 que '
contiene dos orificios 14, 16, unidos respectivamente a una
fuenté de presién (no ilustrada), como puede ser un cilindro
maestro, y a un juego de accionadores de los fremos (no ilus- !
trado) como son los cilindros de las ruedas traseras de un vg‘
hiculo de motor. Un pistén diferencial 18 va montado deslizan
temente de una forma hermética al fluido en el #nima 20 del |
cuerpo 12 y en un manguito 22 montado en el cuerpo, saliendo
de éste por el punto 24. La parte deAproyeccién 0 saliente 24

&

coopera con una estructura resiliente (no ilustrada) adaptada

para crear una fuerza de reaccibén. A la carga de esta estructy
ra reslliente corresponde el valor umbral del regulador de frg

nado, Se observard también que la carga de esta estructura pug
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l'encontray” impédimento cuando pasa a través del plstén 18, EL
Imielle: 36" empuja’el elemento de valvula 38 sobre ‘el perno 40)
|'de Torma que dobstruye el conducto 42. El elemehto de vélvulm 3

#0} el cuerpo de vdlvula se monta en el bastidor del vehfcule,

mientras ghellas@stiriictuta coopera:éon tna’partel §in/ suspendsy
del vehfoitlol! El“manguitéd 22 hhce tope”sobrs i Gniller de revé:
26 £1jo allcliekpo. EY pistén 18 separs dos olmarab 28, 30 en .
SUsTPO: qié” ‘se’‘comihican con los orifieiés 14'y 15° respabtiva—

ménte, y él-"‘bi‘ﬁféfi e disponé de forma’que‘el! extrémo del pis-
ton 32}eon mayorsecéién transversal, se éncuentrse en'la’cémg;
‘r4’ 30" %n ‘Gomur{icaeish con los‘accionadorés de los frenos. Este;:
ektreiidi 32 del piston 18 oontiene im dgujero axialiciezo 34 qu:ge
recibe' un’ muelld 36, un elemento de vélvula'iplano 38 y un per-
no 40, El‘peiné &ontiene un condicto axial 42 en el'que un eox-
‘tideiio 43 Torma Uh asiento de vAlvula y coopera con el ‘elemeuto:
Fevdlvula’ 38, E1 &red efectiva 53 del asiento de vélvila 43,
Juecorredponds practicanente al drea en seccién trensversal
del” condiieto 42 ‘8 &lige 1o més ‘j:‘ér‘;;uéﬁ'a posible.  No ’o‘bs'tént‘é,;
108’ fabFicantés e cifien al hecho 36’ qe ‘el abastecimiento de
f1uldo” de’ 1o’ frenos a '1os accionadores ‘de los frenos nt debe l

!
;
|
1
i
|
iy
b

|-estd atravesado radialmentes por un pasador 44, cuyo extramc’ me.

durva ¥ ‘9e aldyd en un canal circunferencial 46 en el pistién

18, y cuyd otxo-éxtremo puede cooperar con un resalto 43 en el

| cuerpo 12, Bl ‘extrems libre del pasador 44 se puede mover en i

pleno axial en el interior de un conducto radial 50 en el pim..

tén 18, haciendo bascular de este modo el elemento de vélvula |

38 para separarlo de su asiento 43. En la periferia del elemen;
to de vdlvula 38 se forman estrias axilales 52 de forma que,

cugndo el elemento 38 se despega de su asiento 43, las eé.marasl
1

28 y 30 se pueden comunicar por medio de los conductos 50, 52 |
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f pasador 44, Elimuelle:36 hace ‘entoncés que ‘el -elemen'l:._o de v&l-
|vula. 38 se Wetple coniel dsldnto: 4 2 parti® d6 este Puntc;1é
| prestoni d'es Prientid o iriduicidy’ e 10% ‘¢ilindros @4 las’ riledds egi,
nectados dizorificio U6 puede aumentar solamente en- fﬁncidn &
[ la relacitniRl} que-‘es' aproximadamente! igudl: & FQa:relacién- R2
|entré: 128t secoiones transversalss efectivas A6l pistén expues-—:
:‘tas arlagiedmarag 287 y180; + - - e L e n

‘lpalanca’ y-debido’ - tambien a que el elemento de vé&lvula- se abre
|gradualmente; la:fuerza necesaria para abrir el elemento da v§;

%vu'la 83 muy pequefia y, por lo tanto, el funcionamiento del dig_

y 42. i IER
El dispositivo descrito funciona como sigue:

iBrecid Tjosielién (de rpuitto miertd; ina*ifudbza ‘gplicada a
107 paiits e: 24 1@l pietén 118, pox. ejenplo por und ‘mifelFe “fno ilua-.

:feado), Hace quuiel- plsténil8ise desplace hacdal-le ‘dzquierda, -

‘degin’ rse"obgervard-ens Ia: figura, por “lotgue ‘el extremo -libre
‘del ‘pasador: 44 Hace tope.sobre ‘el resalto 48'% tel Jélemento de |

Jvédivula 38 seidespega de sw asiento- 43.--Cuando se pisa el pedal
|@el. Frieénc,ziel: fiuldo @ presién fluye desde 6T’ orificio 14 hasts

Cuiando suinenta 1a:presibn, el pistén 16 tidnde a desc—

|plazarse hacia ‘Ya! derechs, ‘degtn ge obsrvard en e figura 1,
|debidora keE Fuerzas’'de presidén: descompensadas que actian sobrs

‘gt ‘parte 24, Cuando la presién- alcanza un cierto valor, puede ,
vencer la fudibd d¥iredccidn wplicada ‘al’ extremo del-piatén 24,

'l p¥eténrl8rderdsaplaza-hacld Qatiderechd’ Hasta ‘gue' suelta é.x

resnon riAdende e debido. al que- ‘el pasador constituye un'brazo qi

g

L

positivo es muy flexible y de gran precision.
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Desorita suficientemente la naturaleza del invento asi
como la manera de realizarlo en la prictica, debe hacerse conge-
‘tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti,
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prqg
eiplo fun@amental. También se hace constar que el invento co- i

rresponde & una solicitud de patente presentada en Francia oom;
|
el n? 72-22192 de 20 de Junio de 1972, acogiéndose por lo tan~|

10 a los beneficios que conceden los Convenios Internacionales!

en vigor, siendo 10 que constituye la esencia del referido in-

vento y por 1o que se solicita Patente de Invencién por 20 aﬁok
en Espaffa sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN REGULADORES DE FRENKDOﬂ
caracterizéndose por lo siguiente: f

1.~ Perfeccionamientos en reguladores de frenado, del
tipo que comprenden un pistén diferencial montado deslizante-
mente en un cuerpo y sometido a una fuerza de ﬁresién hidréuli
ca que contrarresta una fuerza de reaccién, separando el pistén
dos cémaras en el cuerpo, de las cuales una cémara esté adapta
da para conectarse a una fuente de presién y la otra a un jue-
go de accionadores de los frenos, estando controlada la comuni
cacién entre las dos cédmaras, por un elemento de vdlvula que
responde al desplazamiento del pistén bajo la influenoia de wmf
presifn mayor que un valor predeterminado, caracterizados por-
que el elemento de vélvula, baseula alrededor de un eje geomé=
trico précticamente perpendicular al eje geométrico del pistén,
para formar wna vdlvula articulada. '

2.~ Perfeccionamientos megin la reivindicacién 1, oca-
racterizados porque g6 habilita en el plsitén un conducto axlal

que conecta las cémaras uno de cuyos extremos forma un asiento
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de vélvula, disponiéndose el elemento de vélvula coaxialmente

miendo un elemento que forma una proyeccién radial capaz de
apoyarse sobre un resalto en el cuerpo, para retener el elemqﬁ
to de vélvula abierto en una posicién de punto muerto, tenien%
do la proyeccifn las caracteristicas necesarias para que, du-§
rante el movimiento del pistén bajo la influencia -de una pre4i
sién superior al valor predeterminado, la proyeccién se separe
del resalto, soltando de este modo el elemento de védlvula que
se acopla entonces en su asiento por medios resilientes,

3.~ Perfeccionamientos segfn la reivindicacién 2, ca-
racterizados porque la proyeccién que forma el elemento, es um
pasador roscado transversalmente a través del elemento de_vﬁlw
vula, |

4.- Perfeccionamientos segun cualquiera de las reivin
dicaciones anteriores, caracterizados porque al alemento de vl
vula se prove de estrias axiales sobre su periferia,

. 5.= Perfeccionamlientos en'raguladores de frenado, tal
¥y como queda sustancialmenfe descrito en la presente Memoria ¥
en los dibujos adjuntos. .

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a mdquina
por uns sola cara.
Medrid, & Jug. 1973
SOCIETE ANONYME D.B.A.
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