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Este invento se refiere a motores de combus 
tión interna.
DESCRIPCION DETALLADA DEL INVENTO

Este invento se refiere a un dispositivo pa­
ra abrir y cerrar una válvula principal de aceleración 
situada en el conducto de admisión principal comunica­
do con una cámara de combustión principal y una válvula 
de aceleración auxiliar en un conducto de admisión auxi 
liar comunicado con una cámara de combustión auxiliar 

interconeatadas entre sí en un motor del tipo compuesto 
de una cámara de combustión principal prevista en la su 
perficie superior de un pistón y una cámara de combustión 
auxiliar comunicada a través de una tobera-soplete con la 
cámara de combustión principal de una cámara de combus­
tión.
BREVE DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

La Figura 1 es una vista lateral parcialmente 
en sección de un ejemplo del dispositivo del presente in 
vento. Las Figuras 2 y 3 son vistas laterales en sección 
de la parte esencial para la explicación del funcionamien 
to del mismo.

1... cámara de combustión principal; 2... con­
ducto de admisión principal; 3... cámara de combustión 
auxiliar; 4... conducto de admisión auxiliar; 5... válvu 
la de aceleración principal; 6... válvula de aceleración
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auxiliar; 7...leva, 8... brazo seguidor; 9... varilla;
10.. . cubierta; 11... varilla; 12 y 13... dos cámaras;
14.. . diafragma; 15... conducto pasante; 16... orificio 
de aceleración; 17... válvula de retención.

5 Originalmente, en un motor de este tipo se
requiere que cuando una de las dos válvulas de acelera­
ción es abierta a una velocidad relativamente lenta por 
un pedal acelerador u otro elemento de maniobra, la otra 
de las válvulas aceleradoras es también abierta lentamen 

10 te de la misma manera, pero cuando una de ellas es abier 
ta bruscamente, la otra es abierta inmediatamente en al­
to grado.

Un objeto del presente invento es obtener un 
dispositivo para satisfacer dicho requisito y el disposi- 

15 tivo tiene una cámara de combustión principal 1, un con­
ducto de admisión principal comunicado con la cámara de 
combustión principal 1, una cámara de combustión auxiliar 
3 y un conducto de admisión auxiliar 4 comunicado con la 
cámara de combustión auxiliar 3 y teniendo una válvula 

20 de aceleración principal 5 y una válvula de aceleración 
auxiliar 6, una leva 7 fija a una de las válvulas 5 y 6 

y un brazo seguidor 8 apoyado en la leva 7 y fijo a la 
otra de las válvulas 5 y 6, una cubierta 10 fija a tra­
vés de la varilla 9 a una de las válvulas 5 y 6, un dia- 

25 fragma 14 conectado a través de la varilla 11 a la otra



de las válvulas 5 y 6 para dividir la cubierta 10 en 
dos cámaras 12 y 13, con lo cual una de las dos cáma­
ras 12 y 13 queda abierta a la atmósfera a través de 
un orificio 15 y la otra de las dos cámaras 12 y 13 es 

$ abierta a la atmósfera a través de un orificio 16 y una 
válvula de retención 17 provista en paralelo con el ori 

ficio 16.
En los dibujos el número 18 representa un ca­

ble acelerador para conectar la válvula de aceleración 
10 principal 5 con el pedal de aceleración u otro elemen­

to de maniobra, 19 es un muelle para empujar hacia el la 
do al brazo seguidor 8 para apoyarse en la leva 7. A la 
cámara de combustión principal 1 se suministra una mezcla 
relativamente pobre a través del conducto de admisión prin 

15 cipal 2, en tanto que a la cámara de combustión auxiliar 
3 se suministra una mezcla relativamente rica a través del 
conducto de admisión auxiliar 4 y la mezcla rica es encen­
dida por la bujía de encendido 20 dentro de la cámara 3 * 
quemándose de modo que la llama, así producida es inyectada 

20 a través de una tobera-soplete 21 a la cámara de combustión 
principal 1 induciendo así una explosión en la cámara 1.

En la operación del dispositivo así construido, 
cuando la válvula de aceleración principal 5 es abierta 
con relativa lentitud partiendo del estado mostrado en la 

25 Figura 1, la válvula de aceleración auxiliar 6 es abierta
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con relativa lentitud a una velocidad determinada por 
la superficie de trabajo de la leva 7 por intermedio 
de la leva 7 y el brazo seguidor 8. Sin embargo, cuan­
do se abre bruscamente la válvula de aceleración prin- 

5 cipal 5, el brazo seguidor 8 es muy inclinado mediante 
la varilla 9. La cubierta 10, el diafragma 14 y 1^ va­
rilla 11 como se muestra en la Figura 2 de modo que la 
válvula de aceleración auxiliar 6 queda muy abierta so­
bre la abertura determinada por la leva 7 y entonces el 

10 aire atmosférico es suministrado por el orificio 16 a 
la cámara 13 para expandirse y, como se muestra en la 
Figura 3, el diafragma 14 se mueve hacia arriba de mo­
do que el brazo seguidor 8 regresa a la posición de con 
tacto con la leva 7. Asi, la válvula de aceleración auxi 

15 liar 6 regresa a la posición de apertura normal. Enton­
ces, cuando se cierra la válvula de aceleración principal 
5, el interior de la cámara 18 queda contraído mediante 

la varilla 9 y por consiguiente el aire que está dentro 
de la cámara 13 es expulsado de la cámara 13 a través 

20 de la válvula de retención 17, al tiempo que se cierra
la válvula de aceleración 6 para regresar al estado mos­
trado en la Figura 1.

Asi, de acuerdo con el presente invento, si 
una de las dos válvulas 5 y 6 es abierta con relativa 

25 lentitud, la otra válvula se abre con una relativa len-
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titud a una .velocidad determinada por la leva 7, pero 
cuando una de ellas es abierta bruscamente la otra que 
da abierta fuertemente independientemente de la leva 7 
y después vuelve automáticamente a la abertura determi 

5 nada por la leva 7, de modo que se obtiene un funciona­
miento exacto con una estructura relativamente simple.

La presente solicitud que corresponde a la 
presentada en Japón, el 31 de Mayo de 1972, bajo el ná- 
mero 63278/72, se acoge a los beneficios del artículo 51 

10 del vigente Estatuto de la Propiedad Industrial.

15

REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva que 
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de 
Patente de Invención en España, por VEINTE años, son 

20 los qué se recogen en las reivindicaciones siguientes: 
la.- Perfeccionamientos introducidos en moto 

res de combustión interna que tienen al menos un cilin­
dro gue aloja un pistón, una cámara de combustión prin­
cipal definida encima del pistón, una cámara de oombus- 

25 tión auxiliar provista de medios de encendido y comunica
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da con la cámara de combustión principal por medio 

de un paso para llamas, y medios para alimentar una 
mezcla relativamente pobre y una mezcla relativamen­
te rica a la cámara de combustión principal y a la 

5 cámara de combustión auxiliar respectivamente, com­
prendiendo los medios de alimentación de la mezcla 
una válvula de aceleración principal y una válvula 
de aceleración auxiliar para alimentar mezcla pobre 
y mezcla rica respectivamente, estando dispuestos los 

10 primeros medios de conexión de modo que se mueva la
válvula auxiliar de aceleración en una relación prede­
terminada con el movimiento de la válvula principal de 
aceleración al llevar a cabo un ajuste comparativamente 
gradual de la válvula aceleradora principal, segundos 

15 medios de conexión dispuestos de tal modo que abran la 
válvula de aceleración auxiliar antes de dicha relación 
predeterminada con la válvula de aceleración principal 
al efectuarse una apertura comparativamente brusca de 
la válvula de aceleración principal, y medios para ha- 

20 cer volver automáticamente a las válvulas de aceleración 

a su relación predeterminada a continuación de la men­
cionada apertura brusca de la válvula de aceleración 
principal.

28.-  Perfeccionamientos introducidos en moto- 
25 res de combustión interna.
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

antecede, representando en los dibujos que se acompahan 

y parallos fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a 

máquina por una sola cara.

Madrid, i 3 r a í Í373
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