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ANTECEDENTES DEL TWVENTO

Este invento estd relacionado con uvn dis-
positivo o conjunto de freno de vehiculo y ués particu~
larmente con los frenos de disco que comprenden un alo-
Jamiento rotativo de freno abierbo en su circunferencis
radialmente exterior.

Los conjuntos de freno de esta clase son
conocidos en la técnica. Un problema principal en rela-
cién con los mismos es la disipacién del calor desarro-
llado durante el funcionsmiento de los frenos. El prin-
cipal objeto de este invento es proveer una mejor disi-
Dacibén del calor desde el alojamiento del freno. Los
otros objetos y ventajas del invento se expondrin aguf
en parte a continuacidn, y en parte resultarin eviden-
tes de esbta descripcidén.

Los dibujos adjuntos ilustran ejecuciones
tipicas del invento, y, junto con la descripeidn, sir-
ven para explicar los principios del inventbo.

De los dibujos:

la figura 1 es la mitad superior de umna
vista vertical en corte por las dobles ruedas traseras
de disco de un camién;

La figura 2 es una vista en corbte tomada
por la linea A-B de la figura 1;

La figura 3 es un corte cilindrico frag-

-
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mentario tomado en la circunferencia de los anillos de
accionamiento de la figura 1.

Lg figura 4 es una vista desde el exte-
rior de la rueda de la figura 1 en la direccidn axial,
mostrando la pestafia anular;

La figura 5 es una vista vertical por la
rueda delantera de disco de un camidn;

La figura 6 es una visba vertical en cor-
te por las dobles ruedas traseras de radios de un ca~
midn;

La figura 7 es un corbte fragmentario por
los medios de accionamientoc de la figura 6;

La figura 8 es una vista en despiece orde
nado de una rueda delantera de radios de un camidn;

La figura 9 es una vista vertical en cor-
te por la rueda delantera de dlsco de un wvehiculo parti
cular;

Ta figura 10 es wna vista en corbte tomada
por la linea K-L de la figura 9;

La figura 11 es una visbta vertical en cox
te por la rueda delantera de radios de un camidn;

La figura 12 es vna vigba de la rueda de
la figura 11 desde el exterior en la direceidn axial;

Las figuras 13 y 14 son vistas fragmenta-

rias en corte de un freno de tambor y, respectivamente,
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de un freno de acuerdo con una ejecucidn del invento.

- Este invento estd relacionado con un con-
Jjunto de freno de vehiculo provisto de un alojamiento
de freno gue comprende un miembro anular que tiene un
espacio anular de seccidn transversal acanalada zbierto
por su cara radislmente exbterior. Ias caras interiores
opuestas de dicho espacio acanalado proporcionan super-
ficies anulares de frensdo, ¥ dicho alojamiento de fre-
no es rotativo con la rueda., Unos pares de zapabtas seg-
mentadas de freno estin dispuestos desde la cara ra—
dialmenbe exterior hacia el espacio acamalado teniendo
guarniciones de friceidn enfrentadas a las superficies
adyacentes de frenado. Cada uno de egtos pares de zapa-
tas de freno limita con un miembro unido a uwna parbe fi
Ja del conjunto. El conjunbto de freno comprende ademis
nedios de acclonamiento de zapatas dispuestos entre los
pares de zapatas de freno ¥y separados de las mismas para
obligar a dichas zapatas a hacer contacto con las super
ficies de frenado del alojamiento de freno.

El invento tiene como principal objeto la
provisién de un conjunto de fremo que posea una mejor
disipacidn del calor generado en las superficies de fre
nado del glojamiento de freno. De acuerdo con el inven-
to, la disipacidn del calor se mejora medismte una com-

binacién de varias caracteristicas, que son:

-4 -



- Primera: dicho alojamiento de freno estd fundido,
como minimo con una parbte sustancial, con un cu-
bo proporcionando con ello una mayor cantidad de
masa de mabterial para permibtir la mejora de la

5 absorcidn y almacenamiento del calor y formar
una seccidn transversal asumentada gue se presen-
ta a dicho calor para mejorar su liberacién.

- Segunda: por medio de nervios radiales formados
en las superficies del citado alojamiento de fre

10 , no y de wmos canales practicados en dicho cubo
que proporcionan unas superficies aumentadas de
las citadas partes, cuyas superficies aumentadas
se presentan a un flujo de alre de refrigeracidn
suministrado desde el exterior de la rueda duran

15 te la rotacibén para promover la disipacidn del
calor,

Refiriéndose ahora con detalle a la ejecu
cién ilustrativa del invento que se muestra en los dibu
jos adjuntos, el invento se ha representado en las figu

20 ras 1 a 4 aplicado a las dobles ruedas de disco de un
camidén pesado. EL cubo 5 es accionado por el eje 4 y se
apoya por medio de los cojinebes 2 y 3 de rodillos cdni
cos en el eje trasero 1. El cubo 5 estd constituldo con

, una pestafia anular 52 que tiene la forma de una arafia,

_25_ como se ve en la figura 4. Dos secclones shusadas 6 7 7
27.7.73,
o -5 -
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adaptadas para llevar las llantas 6, y 7, estén monta-
das en la pestaila anular 52 por medio de pernos 55. Un
soporte & monftado en el cubo 5 tiene la forma de una
afaﬁa de tres brazos. Dos de estos brazos proporcionan
apoyos para dos ménsulas G y 10 dispuestas una frente

a otra y adaptadas para soportar a los mediocs de accio
namiento del freno; soportado rotativemente en el ter—
cer brazo del soporte 8 se encuentra el eje 11 para ha-
cer funcionar a los medios de accionamiento,

El alojamiento de freno incorpora dos
miembros anulgres 5,l v 12 que se empernan juntos por me
dio de los pernos 1% en su circunferencia radialmente
interior, formando de este modo un espacio anular acana
lado entre los mismos, abierto en su cara radialmente
exterlior. E1 miembro 5,1 estd formado con el cubo 5, que
asl constituye una de sus partes. EL miembro 12 que es
la tapa del alojamiento de freno, btiene una llantba 421
que forma el fondo del espacio anular. El miembro 54 v
la tapa 12 estén cada uno provistos en su superficie ex
terior de un conjunto de nervios radiales, mientras que
sus paredes inbteriores proporcionan superficies rotati-
vas de frenado diametralmente opuestas.

Dentro del espacio acanalado estén dis-—
puestas las zapatas 14 y 15 de frenos provistas de guar

niciones enfrentadas a las superficies de frenado. In-
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terpuestos entre las zapatas de fremos y separadas de
las mismas se encuentran los medios de accionamiento,
que comprenden un mecanismo de rampa y bola que consta
de dogs anillos 18 7 19 de accionamiento y de unas bolas
20 dispuestas en rampas 485, 195 entre estos anillos 18
v 19. Los medios de accionamiento comprenden ademéds los
cojinetes de bolas 21 y los anillos de empuje 16 7 17.
Cada uno de los anillos de empuje 16 ¥ 17 v las zapatas
14 y 15 de frenos tienen unos resaltos adaptados para
soportar los medios de accionamiento ¥y las gapatas de
frenos en las ménsulas 9 ¥ 10, deslizables en la direc-
cién axial pero fijas contra el movimiento circunferen-
cial.

Tos anillos de accionamiento 18 y 19 es-
t4n provistos de prolongaclones ’18,I v 194, respectiva-—
mente. Ias prolongaciones se bifurcan y tienen cada una
un pasador 182 v 192 que soporta un rodillo de presibn
22 v 23, respectivamente. Dispuesta entre los rodillos
22 v 23 existe wna leva doble ’l’l,I montada en el extremo
del eje 11. Para efectuar la operacidén de frenado, se ha
ce girar el eje 11 con lo que los anillos de accionamien
to 18 v 19 son angularmente desplazados uno respecto al
otro.

Ta pestafia anular 5, estd formada con ori

Ticios circunferenciales espaciados 54 provistos entre

-7 -
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los persnos 55. Estos orifiecios 54 proveen pasos para
un flujo de aire durante la rotacidén del alojamiento de
freno con nervios, suministrado desde el exterior del
vehiculo, El flujo de aire circula como se indica con
la flecha 24 a través de estos orificios 54 a lo largo
¥ cerca de la parte cilindrica del cubo 5, ¥y en la di-
reccidn radial a lo largo de la superficie del miembro
54 del alojamiento del freno, refrigerando asi el cubo
5, los cojinetes 2 ¥y 3 y el miembro 5,l del alojamiento
del freno. Las aberburas 72 ¥ ’75 provistas en la sec-
cibén ahusada 7 7 entre la llanta 7, y el alojamiento de
freno respectivamente, proporcionan pasos para que esca
pe el flujo de aire,

TIa figura 5 muestra una ejecucidn del in-
vento agplicada a una rueds delantera de disco de un ca-
mién. El alojamiento de freno incorpora dos miembros
anulares 264 ¥ 30 empernados junbos por medio de los
permos 31 en su clircunferencla radialmente interior,
formando con ello un espaclo snular acanalado entre
ellos que esti abierbto en su cara radialmente exterior.
El miembro 26,l estd formado con el cubo 26, siendo de
este modo una parbe inbegrante del mismo, EL miembro 30
es la Gapa del alojamiento de fremo. El cubo 26 se apo-
va por medio de los cojinetes 25,l de rodillos cdnicos

en el muiidn de direccidn 25. Ajustando en el mufidn de
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direccidn 25 se encuentra el soporte 252. El soporte

252 lleva el eje 254 soportado rotativamente y dos ménsu
las montadas sobre pivotes, habiéndose representado una
de ellas y designado con 255. El eje 25, 7 las ménsulas
255 estan provisbos para efectuar el mecanismo de freng
do ¥ para soportar los medios de accionamiento, respec—
tivamente. Como estas operaciones asl como los medios de
accionamiento dispuestos en el espacio anular no son op
Jjetos de este invento, no se describen con detalle. El
cubo 26 estd formado con prolongaciones 262 espaciadas
circunferencialmente y adapbtadas para montar una seccidn
ghusada 27 de disco en las mismas por medio de los per-
nos 29 sobre cuya seccidn ahusada estd montada la llan-—
ta 28.

Para promover la refrigeracidén del Lreno
desde el exterior del vehiculo, estén provistos pasos
mejorados para este flujo de alre suministrado desde el
exterior. Un flujo de aire se crea por medio de wn efec
to de ventilacién durante la rotacidn de los nervios rg
diales 265 v 504, provistos en las superficies de los
miembros 26,l v 30 del alojamiento de freno, respectiva-
mente. Entre las prolongaciones 262 estén provistas las
aberbturas 264 de msnera que un primer flujo de aire, in
dicado con la flecha 33, pasa por estas aberturas 26,

en la direccidn radial a lo largo del miembro 264 del

-9 -
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alojaniento. Las aberburas 274 N 272, provistas en la
seccién ghusada 27 y entre la llanta 28 v el alojamien-~
to de freno, respectivamente, proporcionan pasos para
que escape el flujo de aire 3%. Dentro del cubo 26 es—
tén formados los canales 263 espaciados circunferencial
mente.

Los canales 263 corren en la direccidn
axial radialmente hacla dentro del fondo del espacio
anular y terminan en entrantes 502 provistos entre el
cubo 26 y la bapa 30. Estos canales 265 Proporcionan pa
805 para un flujo de aire indicado con la flecha 32 a
la superficie de la tapa 30, refrigerando los cojinetes
251, la parte cilindrica del cubo y el miembro interior
30 del alojamiento. Ventajosamente, los flujos de aire
32y 33 proveen igual disipacidén de calor para los dos
niembros 26,I ¥ 20 del alojamiento de freno, con lo que
se garantiza una carga térmica simétrica de las guarni-
ciones y se evita una deformacidn del alojamiento de
freno como consecuencia de una desigual refrigeracidn
de sus parbes.

Las figuras 6 y 7 muestran el invento
aplicado a las ruedas dobles de radios de un camién pe-
sado., Con la excepcidn de gue los cuerpos de las ruedas
estan modificados, esta ejecucidn corresponde a la eje-

cucidn representada en las figuras 1 a &4, por lo que se

- 10 -
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han utilizado los mismos nlmeros de referencia para pie
zas similares. El cubo 34 estd formado con una arafia
fundida 542 de rueda. Las llantas 35 v 36 estén nmontadas
en la arafia 542 por medio de las abrazaderas 254 de llan
ta. Unos orificios circunferencialmente espaciados 543
practicados en la araifla 542 proporcionan pasos para un
flujo de aire suministrado desde el exterior del vehicu
lo. El fluje de aire, como se indica con la flecha 37,

Ppasa por los orificios 543 a lo largo y cerca de la pax

te cilindrica del cubo 34, sigue radialmente a 1o larso

del miembro 344 del alojamiento, gue es una parte inte-
grante del cubo, y escapa por las aberturas (38) provis
tas entre la llanta 36 y el alojamiento de freno.

Ta figura 8 muestra el invento agplicado al
freno en una rueda delantera de radios. El mufidn de di-
reccidn 42 tiene dos prolongaciones 424 ¥y 422 mediante
las cuales estd montado sobre pivotes en el eje 44. El
muiidn de direccidn 42 estd provisto ademis del pasador
425 ¥ de las partes sallentes 42, y 425. El cubo 45 se
apoya por medio de los cojinetes de rodillos cénicos 43
¥ 44 en el pasador 425. E1l cubo 45 estad formado con una
araia fundida 11-5,l de rueda sobre la que se monta la llan
ta 48 por medio de las abrazaderas 46 de llantay de los
pernos 47. La arafia 45,l de rueda estd provista de nervios

de refuerzo 452 que proporcionan también una superficie

-1 -
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aumentada con fines de refrigeracidn. El alojamiento de

freno incorpora dos miembros anulares 455 ¥ 58 emperna-
dos juntos en su circunferencia radialmente interior por
medio de los pernos 59, formando un espacio anular acana
lado entre ellos que estd abierto en su cara radialmente
exterior, El miembro 453 esta formado con el cubo 45,
siendo de este modo una parte integrante del mismo. EL
otro miembro anular es la tapa 58 formada con nervios
radiales 585+ Dentro del espacio anular estén dispues-
tas las zapatas de freno 50 y 51 v los medios de accio-
naniento 49. Como estas partes no son objetos de este in
vento, no se describen con todos los detalles.

Los medios de accionamiento 49 ¥ las zapa
tas de freno 50 y 51 se époyan en dos ménsulas que se
extienden sobre el espacio anular. En la figura 8 sola-
mente se ha representado una ménsula 57.

Preferiblemente, las ménsulas 57 estén
nontadas sobre pivotes en las partes salientes 424 v
425 del mufibn de direccidn 42, ventajosamente sin la pro
visidén de un soporte montado en el mufidn de direccidn.
Para efectuar la operacidén de frenado, es decir, para
sirar la leva 551, se activa el cilindro 52 de freno de
aire comprimido a través de la tuberia 53, El cilindro
52 esti unido a un pedestal 54 montado en el mufidn de

direccidn 42 por medio de los tornilios 56. Las palan-—

- 12 -
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cas 521 ¥y 522 accionadas por el cilindro proporcionan
la rotacidén del eje 55.

Dentro del cubo 45 estan formados unos ca
nales circunferencialmente espaciados 455. Los canales
455 corren por el cubo radialmente hacia denbtro del fon
do del espacio anular en la direccidén axial y se relmen
en las gberturas 581. Las gberturas 581 proporcionan la
continuacidn de los pasos provigtos por los canales, ¥y
estén emparedadas en parte por el cubo 45 y en parte
por la btapa 58. Duramte la rotacidn de la rueda, un flu
jo de aire de refrigeracidén suministrado desde el exte-
rior del wvehiculo pasa por los canales 455 v aberturas
58,I como se indica con las flechas 61 a la superficie
de la tapa 58 ¥ a lo largo de la misma en la direccidn
radial.

Otro flujo de aire, indicado con la flecha
60, pasa a lo largo de la arafia 451 de rueda y, respec-—
tivamente, a lo largo del miembro 455 del alojamiento
del freno en la direccidn radial. De este modo se logra
ma refrigeracidn igual de ambos miembros 455 ¥ 58 del
alojamiento 7 de su fondo y de los cojinetes 43 y 44,
garantizando una carga térmica simétrica de las guarni
ciones v evitando la deformacidn del alojamiento del
freno como consecuencia de una refrigeracién desigual

de sus paxrtes.

- 13 -
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Las figuras 9 y 10 muestran el invento
aplicado al freno en una rueda delantera de disco apropia
da para su ubilizacidn en vehiculos parbticulares. EL mu-
fibén de direccidn 77 estd provisto de un pasador 7'7,l en
el que se apoya el cubo 74 mediante los cojinetes de 1o
dillos cdnicos 76, Ia llanta 71 estéd provista de la sec
cidn ahusada 714 que va montada en el cubo 74 por medio
de los pernos 72 y de las btuercas 735 de rueda. EL alo-
jamiento de freno esti construldo de una pieza que es
parte inbtegrante del cubo 74, ¥ tiene los dos miembros
labterales 745 v 744 v el fondo 745. Por encima del espa
cio anular provisto entre los miembros laterales 743 v
74, se extienden dos ménsulas 784 ¥ 785 Ta ménsula 78,l
estd montada sobre pivotes en una parte saliente ‘773
del mufidn de direccidén 77 por medio de los tornillos 79
y 80, ¥ la ménsula '782 Torma una pileza con la parbe sa-
liente '7'72 del mufidn de direceidén. ITas ménsulas propor
cionan apoyos para las zapatas segmentadas de freno 814,
812, 821 y 82

2
8k, y 84,, respectivamente, y para los medios hidrauli-

provistas de las guarniciones_854, 852,

cos de accionamiento dispuestos entre las zapatas de fre
no. 7

Ios medios‘de accionamiento de las zapatas
de freno constan de dos anillos 87 y 88 respecltivamente,

cada wo de ellos de seccidn en T, estando montados los

- 14 -
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anillos de manera que se solapen parcialmente para Pro-
veer entre ellos un espacio anular en el gque se descarga
1fquido hidrdulico a través de la tuberia 91 y de la
abertura 884. Estan provistos unos anillos de obtura-
cidn 89 y 90 para obburar el espacio anular, y los mienm
bros de empuje 854, 852, 861 N 862 transfieren el novi-
miento de los anillos 87 y 88 a lag zapatas de freno,

Dentro del cubo 74 estén formados los cang
les circunferencialmente espaciados 744. Los canales co
rren radialmente hacia dentro del fondo 745 del aloja~
miento del freno en la direccidn axial. Parte de un flu
jo de aire de refrigeracidn causado por la rotacibn de
la rueda y suministrado desde el exterior del vehiculo
segin se indica con la flecha 75 pasa por estos canales
741 a la superficie del miembro lateral ?#4, v la otra
parte de este flujo de aire pasa en la direccidn radlal
a lo largo de la superficie del miembro lateral 745,
proporcionando asi una refrigeracidn igual a todo el
alojamiento de frenmo asi como a la parte cilindrica del
cubo 74 v a los cojinetes 76.

Tas figuras 11 y 12 muestran el invento
aplicado a un freno de una rueda delantera de radios de
un camidn. Contrariamente a las ejecuciones mostradas
en las figuras 1 a 10, ninguna parte del alojamiento de

freno de esta ejecucidn forma parte del cubo. La grafia

-~ 15 -
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fundida 1041 de rueda lleva montada la llanta 101 por
medio de los permos 103 y de las abrazaderas 102 de
1llanta. La arafia ’IOAL,1 de rueda es parbe integrante del
cubo 404, El cube 104 se apoya con su parte cilindrica
104, por medio de los cojinetes de rodillos cénicos

126 en el pasador 125 del muidn de direccidn 120. EL
alojamiento de freno incorpora dos mlembros anulares
idénticos 105 y 106 empernados juntos en su circunferen
cia interior por medio de los pernos 107. En el espacio
anular formado dentro del alojamiento de fremo estin
dispuestos los medios de accionamiento y, separadas de
éstos, las zapabas segmentadas de freno 108 ¥ 109 con
las guarniciones ’108,I v 1091, respectivamente. Los me-
dios de accionamiento comprenden los dos anillos de ac-
cionamiento 114 y 115, las bolas 116 dispuestas en ram-
Pas entre estos anillos de accionamiento, los cojinetes
de bolas 112 y 113 dispuestos en los dos lados de los
anillos de accionamiento, y 1os anillos de empuje 110 y
111. Los anillos de empuje 110 y 111 v las zapabas de
freno 108 y 109 estan construidos con resaltos que pro-
porcionan apeyos sobre dos ménsulas 117 y 118 que se ex
tienden por encima del espacio anular. Las ménsulas van
montadas sobre pivotes en un soporte 119 fijado al mu~
fidn de direccidn 120.

Las superficies de los miembros 405 y 106

- 16 -
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del alojamiento de freno estén constituldas cada una
con nervios radiales '1051 ¥ 4061, respectivamente. La
araila ’IOAL,] de rueda estd provista de un conjunto de
aberturas 104, circunferencialmente espaciadas de un di
sefio tal que los radios 1045 con nervios permenezcan en
tre eshas aberturas. Provistos a lo largo y radialmente
hacia dentro del fondo del alojamiento de freno se en-
cuentran los canales 122 espaciados circunferencialmen-—
te. Tos canales corren en la direccidén axial entre los
pernos 107 y estén emparedados parcialmente por la par-
te cilindrica ’1044 del cubo ¥ en parte por los miembros
105 y 106 del alojamiento. Unas aberturas 123 y 124 es-
tén provistas entre la arafa ’104,l de rueda ¥ el miembro
105 del alojamiento, y entre la llanta 101 y el aloja-
miento de freno, respectivamente.

Debido a la rotacién de la arafa de la
rueda v del alojamiento de freno, se suministra un flu-
jo de alre desde el exterior del vehiculo a través de
las aberburas 1042, como se indica con la flecha 121.
Una parte ’]2’1,I de este flujo de aire pasa en la direc—
cién radial a lo largo de la superficie del miembro 105
del alojamiento y se escapa por las aberturas 127 7 124.
Ta parte restante del flujo de aire 121 pasa por los ca

nales 122 a la superficie del miembro 106 del alojemien

to y sigue a lo.largo de la misma en la direceién ra-

- 17 -
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dial. De este modo, el flujo de aire proporcionsa la
misma disipacidn de calor desde los dos miembros 105 y
106 del alojamiento, ¥ refrigera la parbte cilindrica
104, del cubo y los cojinebtes 126,

Como comparacidn, las figuras 13 y 14
muestran un freno convencional de tambor instalado en
una rueda delantera de wn camidn, y un freno mejorado
de disco de acuerdo con una ejecucidn de esté invento
para emplearlo en la misma rueda. Los nimeros de refe-
rencia 200 indican los puntos donde se producen las tem
peraburas mis elevadas. A primera visba las figuras
muestran que, para el freno de bambor, estos puntos 200
estan cerca de la llanba y de las pesbaias 201 del neu-
matico, mientras que para el freno de disco, los puntos
200 se encuentran con ventaja lejos de las pesbafias 201
del neumitico.

Las figuras muestran ademds que para el
freno de Gambor solamente se proporcilona un pequeilo es-—
pacio para el aire de refrigeracidén entre el tambor y
la llanta, mientras que para el freno de disco los dos
niembros con nervios del alojamlento giran dentro de wn
flujo de aire. Como resulbado, la btemperatura en los
puntos 200 del freno de bambor es el doble de la Tempe-
ratura en los puntos 200 del freno mejorado de disco;

por ejemplo, se han medido temperaturas de 6002C y 3002C

- 18 -
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respectivamente en las mismas condiciones de carga.

La presente solicitud que corresponde a
las presentadas en Suiza, el 1 de Junio de 1872, bajo
el We 8097/72; 18 de Septiembre de 1972, No 13610/72 N
10 de Noviembre de 1972, W2 16384/72, se acoge a los
beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre

Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de esba soliecibud
de Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son
los que se recogen en las reivindicaciones siguientes:
18.- Un dispositivo de freno en una rueda
de un vehiculo, que comprende: un alojemiento de freno
que consta de un miembro anular con un espacio anular
de seccién transversal acanalada abierto en su cara ra-
dialmente exterior, proporcionando las caras inbteriores
opuestas de dicho espacio acanalado superficies anulares

de frenado, y siendo giratorio con dicha rueda el citado

- 19 -
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alojamiento de freno, pares de zapatas segmentadas'de
freno dispuestas desde la cara radialmente exterior ha-
cia el espacio acanalade y que bienen superiicies de
friccidn enfrentadas a las superficies adyacentes de
frenado, apoyindose cada uno de dichos pares de zapabas
de freno en un miembro unido a una parte fija del con-
Jjunto, medios de accionamiento de las zapabas de freno
dispuestos entre los pares de zapatas de freno ¥y sepa-
rados de las mismas para hacer que dichas zapatas en-
tren en contaclto con las superficies de frenado del
alojamiento de freno, estando fundido dicho alojamien-
to de fremo, al menos con una parte sustancial, con un
cubo, mediante lo que se provee una mayor canbtidad de
masa de maberial para permitir una absorcidén y un alma-
cenamiento mejores de calor y para formar una mayor sec
cidn transversal presentada al citado calor con el fin
de mejorar su disipacidén, y nervios radiales formados
en las superficies de dicho alojamiento de freno y cana
les formados en el citado cubo que proporcionan superfi
cies aumentadas a las dos parbtes, cuyas superficles au-
mentadas se presentan a un flujo de aire de refrigera-
cibén suministrado desde el exterior de la rueda duran-
te la robtacidn para promover la disipacidn del calor.
22 ,~ Tl dispositivo de freno definido en

la Reivindicacidén 12 para una rueda de disco, que in-

- 20 -
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cluye un alojamiento de freno de dos partes (54 ¥ 12)
que comprende dos miembros anulares formando uno de di-
chos miembros (5,]) una parbe integrante del citado cubo
(5) v constituyendo el otro (12) de dichos miembros la
5 tapa 7 el fondo (424) del mencionado espacio acanalado,
una pestafia anular (52) formada con dicho cubo (5),
1llantas (64, 7q) unidas a secciones ahusadas (6, 7)
de disco montadas en la citada pestafia anular (52), ord
ficios circunferencialmente espaciados (54) provistos
10 en dicha pesbafia anular (52) para wn flujo de aire sumi
nistrado desde el exbterior de la rueda a través de di-
chos orificios C54) cerca ¥ a lo largo de la parbe ci-
1indrica del mencionado cubo (5) ¥y a dichos nervios de
la superficie del miembro citado (51) como se indica
15 con la flecha (24), aberburas (75) entre dicha llanta
(74) v el mencionado espacio acanalado y aberturas (72)
enn dicha seccibdn ahusada (7) de disco que proporcionan
pasos para que se escape el citado flujo de aire.
38,- El dispositivo de freno definido en
20 la Reivindicacidn 12 para una rueda de disco, que inclu
ve un alojamiento de freno de dos partes (261,'50) que
comprende dos miembros anulares, siendo elrprimero de ai
chos miembros (264) parte integrante del citado cubo
(26), v constituyendo el otro (30) de los citados niemn—
25 bros la tapa unida con su circunferencia radialmente in
27.7:7%.
- 21 -
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. terior al mencionado primer miembiro (261), prolongacio

nes (262} formadas circunferencialmente espaciadas res-
pecto a dicho cubo (26) adaptadas para monbtar en ellas
una seccidn ahusada de disco (27) que lleva una llanta
(28) y aberburas (264) entre dichas prolongaciones
(262), canales espaciados circunferencialmente (263)
provistos dentro y corriendo a través del citado cubo
(26) a lo largo del fondo de dicho espacio acanalado en
direccidén axial, aberturas (274) en la mencionada sec-—
cidn shusada (27) de disco y aberbturas (272) entre di-
cha llanta (28) v el citado espacio acanalado, y nervios

radiales (26 504) en las superficies (261, 30) de di-

59
cho alojamiento de freno, estableciendo asi en combina~
¢idn un sistema de pasos provistos para un flujo de
aire de refrigeracidén durante la rotacidn de la rueda,
siendo suministrado dicho flujo de alre de refrigera—
cidn desde el exbterior del vehiculo y pasando por uma
parte a través de dichas aberbturas (264) a lo largo de
la superficie del citado primer miembro (264) que for-—
ma parte del cubo, como se indica con la flecha (33),

v escapando por dichas aberturas (271, 272), ¥y por

otra parte a través de los citados canales (265) a lo
largo de la superficie de dicho miembro (30) que con's-
tituye la bapa, como se indica con la flecha (32), cu-

yo flujo de aire de refrigeracién disipa cantidades

- 22 -
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iguales de calor desde los dos miembros mencionados
(264, 30) y refrigera el cubo (26), los cojinetes (251)
en que se apoya dicho cubo (26), y el citado fondo de di
cho espacio acanalado.

5 42,- El dispositivo de freno definido en
la Reivindicacidén 12 para una rueda de radios que tiene
una arafia (342) de rueda y was llantas (35, 36) monta-
das en ella por medio de abrazaderas (554) de llanta,
incluyendo un alojamiento de freno en dos partes (12,

10 541) que comprende dos miembros anulares, siendo el pri
mero (541) de Aichos miembros parte integrante de la ci
tada arafla (542) de rueda de dicho cubo (34), y consti-
tuyendo el segundo (12) de estos miembros la tapa 7 el
fondo (424) del mencionado espacio acanalado, estando

15 nontado dicho segundo miembro (12) con el citado fondo
(124) en el mencionado primer miembro (541), orificios
circunferencialmente espaciados (545) en dicha arafia
(542) de rueda que proporcionan pasos para un flujo de
aire de refrigeracibén suministrado desde el exterior

20 del vehiculo a través de dichos orificios (545) a lo
largo v cerca del cubo (34) como se indica con la fle-
cha (37) a la superficie con nervios de dicho primer
niembro (544) que forma parbe del citado cubo, y aber-
turas (38) entre dicha llanta (36) y el mencionado es-

25 pacio acanalado gue proporcioﬁan pasos para el escape
27.7.75.
-2
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B ,~ Bl dispositivo de freno definido en
la Reivindicacidn 12 para una rueda de radios que tiene
una araila (451) de rueda y una llanta monbada en ella
por medio de abrazaderas (46) de llanta, incluyendo un
alojamiento de freno en dos partes que comprende dos
niembros amulares (455, 58), siendo el primero (455) de
dichos miembros parte intesrante de la citada araila
(451) de dicho cubo (45), y constituyendo el segundo
(58) de los mencionados miembros la bapa de dicho alo-
jamiento de freno monbtada con su circunferencia inbterior
en el citado ﬁrimer mienmbro (453), canales espaciados
circuﬁferencialmente (455) provistos dentro y pasando
por dicho cubo (45) a lo largo del fondo del mencilonado
espacio acanalado, aberturas (584) adyacentes a dichos
canales (455), estando emparedadas estas aberturas par-
ciglmente por el citado cubo (45) y en parte por dicho
segundo miembro (58) que forma la tapa, y nervios radig
les (452, 582) en las superficies del citado alojamien-—
to de freno, en wna combinacidn para establecer un sis-
tema de pasos provistos para un flujo de ailre de relri-
geracidn durante la rotacidn de la rueda, siendo suminig
trado dicho flujo de aire desde el exterior del vehicu-
lo y pasando por una parbte a lo largo de la superficie

de la citada araiia (451) de rueda, como se indica con
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la flecha (60), y por otra parte a través de los mencio
nados canales (455) v aberturas (584) a lo largo de la
superficie de dicho segundo miembro (58) que forma la
tapa, como se indica con la flecha (61), cuyo flujo de
aire produce igual refrigeracién de los dos miembros ci
tados (454, 58), de dicho cubo (45), de los cojinetes
(43, 44) en que se apoya el mencionado cubo (45) y de di
cho fondo del citado espacio acanalado.

/2 ,~ El1 dispositivo de freno definido en
la Reivindicacidn 12 para una rueda de radios que tiene
una araia C451) de rueda y una llanta montada en ella
por medio de abrazaderas (46) de llanta, incluyendo un
alojamiento de freno en dos parbes gque comprende dos
miembros anulares (455 v 53), siendo el primero (453)
de dichos miembros parte inbtegrante de dicha arafia
(454) de rueda del mencionado cubo (45) v constituyendo
el segundo (58) de dichos miembros la tapa del citado
alojamiento de freno montada con su circunferencia in-
serior en el otro miembro mencionado (455), un mufién de
direccidn (42) provisto de partes salientes (424 Ve 425)
adaptadas para fijar a ellas uvnas ménsulas (57) monta-
das sobre pivotes que se extienden sobre dicho espacio
anular, canales (455) espaciados circunferencialmente
provistos dentro y pasando a través de dicho cubo 45)

a lo largo del fondo del mencionado espacio acanalado,

- 25 -
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aberturas (584) adyacentes a dichos canales (455), es—
tando emparedadas estas aberturas en parte por el cibta-
do cubo (45) y en parte por el mencionado segundo miem—
bro (58) que forma la tapa, ¥y nervios radiales (452 5
582) en las superficiles de dicho alojamiento de freno,
en una combinacibén para establecer un sistema de pasos
provistos para un flujo de aire de refrigeracidn duran-
te la robacidn de la rueda, siendo suminigtrado dicho
flujo de aire desde el exbterior del vehiculo y corrien-
do por una parte a lo largo de la superficie de la cita
da arafia (451) de rueda como se indica con la flecha
(60), v por otra parte a través de dichos canales (455)
¥ aberturas (584) a lo largo de la superficie del mencio
nado segundo miembro (58) que forma la tapa, como se in
dica con la flecha (61), causando dicho flujo de aire
wna refrigeracidn igual de los dos miembros citados
(45,I ¥y 58), de dicho cubo (45), de los cojinetes (43 ¥y
44) en que se apoya el mencionado cubo (45) y de dicho
fondo del citado espacio acanalado.

72,- Bl disposibivo de freno definido en
la reivindicacidn 12 para wa rueda de disco, que inclu
ve un slojamiento de freno de estructura unitaria y wna
seccidn aghusada (744) de disco que lleva una llanta
(71), constituyendo tanto el citado alojamiento de freno

como dicha seccidén ahusada de disco parbtes integrantes

- 26 -
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del mencionado cubo (75), canales espaciados circunfe-
rencialmente (744) provistos dentro y corriendo a tra-
vés de dicho cubo (74) a lo largo del fondo (745) del
nencionado espaclo acanaladec proporcionando pasos para
un flujo de aire de refrigeracidn durante la robacidn
de la rueda, slendo suministrado dicho flujo de aire
desde el exberior del vehiculo y pasando, como se indi-
ca con la flecha (75), por una parbe a lo largo de la
superficie de la parte exbterior (745) del alojamiento
de freno, y por obra parte a través de dichos canales
(744) 2 lo largo de la superficie de la parte interior
(744) del. alojamiento de freno, disipando el citado
flujo de aire iguales cantidades de calor de las dos
partes citadas del alojamiento de freno, y refrigerando
el mencionado fondo (745) v los cojinetes (76) en que
se apoya dicho cubo (74).

82,.~ Un dispositivo de freno definido en
la Reivindicacidén 12 para una rueda de radios con una
arafla (1044) de rueda, que comprende: un alojamiento de
freno que tiene un miembro anular exterior (105) v wn
miembro anular interior (106); estando sujetos dichos
miembros juntos en sus circunferencias radialmente inte
riores para formar el fondo de un espacio anular acana-
lado abierto en su circunferencla radialmente exberior,

estando monbtado el citado alojamiento de freno con di-
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cho fondo en el cubo (104) de manera que pueda girar

con la mencionada rueda, pares de zapatvas segmentadas
de freno dispuestas desde la cara rédialmente exterior
hacia el espacio acanaladc, teniendo superficies de
friccidén enfrentadas a las superficles adyacentes de
frenado, apoyindose cada uno de dichos pares de zapatas
de freno en uvnas ménsulas (117 v 118) fijadas sobre pi-
votes a wna parbte fija (119) del conjunto, medios de agc
cionamiento de zapabas de freno dispuestos entre los pag
res de zapatas de frenc y separados de las mismas para
hacer que dichas zapabas enbren en contacto con las su-
perficies de frenado del zlojamiento de freno; teniendo
dicha arafia (1041) de rueda una llanta (101) montada en
ella por medio de abrazaderas (102) de llanta, constitu
yendo dicha arafia una parte integrante del citado cubo
(1o4) -y teniendo aberturas (4042) circunferencialmente
espaciadas, canales (122) circunferencialwente espacia-
dos que corren en direccidn axlal y estén parcialmente
emparedados por el citado cubo (104) y dicho fondo del
mencionado alojamiento de freno, aberturas (123) entre
dicha araila (4041) de Tueda y el cibado miembro exterior
(105) del alojamiento, ¥ aberturas (124) entre dicha
llanta (101) v el citado espacio acanalado, y nervios
radiales (4051 v 4064) en las superficies de los mencig

nados miembros (105 y 106), estableciendo asi, en combi
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nacidn, un sistema de pasos provistos para el flujo de
aire de refrigeracidén durante la rotacidn de la rueda,
cuyo flujo de aire se suministra desde el exterior del
vehiculo a través de dichas aberburas (4042) y pasa
por una parte a lo largo de-la superficie del menciona-
do miembro exbterior (105) como se indica con la flecha
(4241), escapando por dichas aberburas (123 y 124), ¥
por otra parbe a través de los citados canales (122) a
lo largo de la superficie del citado miembro interior
(106) como se indica con la flecha (121), disipando di-
cho flujo de aire iguales cantidades de calor de los
dos miembros mencionados (105 y 108), del alojamiento
de freno, y refrigerando la parbe cilindrica (1044) de
dicho cubo (104), los cojinetes (126) en que se apoya
el citado cubo (104), y dicho fondo del mencionado espa
c¢lo acanalado.

Oz,~ Un dispositivo de fremo en una rueda
de un vehiculo.

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acom-

pafian y para los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de treinta hojas es-

critas a miquina por una sola cara.

= E "':r&f
Madrid,
P. A.
Per foses VA
G' . :D'n S .
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