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PATENTE 0E CNVENCTION

por veinte afiocs,

para todo el territorio espafiol, por "PERFECCIONANMIENTOS
EN LAS CENTRALES DE INTERMITENCIA PARA AUTOVEHICULOS", -
cuyo privileglo se solicita a favor de la entided nacio~
nal MECANISMOS AUXILIARES INDUSTRIALES, S.A., domicilia-
da en VALLS (Tarragona), Avda. Generalisimo, 6, y cuyo -
inventor es el ciudadano espafiol Don Sebastién Altemir
Altemir, domiciliado asimismo en VALLS (Tarragona), ca-
1le Galofre Oller, 2, el cual ha hecho cesifn de todos -

sus derechos sobre esta patente a la entidad solicitante.

MEMORTIA DESCRIPTIVA

La presente patente de invencién, tiene por objeto -
unos perfeccionamientos a introducir en las centrales -
de intermitencia para autovehiculos, o inclusoc camiones

para sefialar su situacién de emergencia o de cambio de
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direccibn segin sea el nlmero de lAmparas gque entren simul
taneamente en funcionamiento.

Seglin las directrices de los perfeccionamientos preconi
zados es posible ademis que la propia central de intermi-
tencia, por su peculiar constitucibn, sefiale las anomalias
de funcionamiento de una o mis de las l&mparas que tiene -
asignadas, aunque se ha previsto, como resulta méds légico,
que la sefal de funcionamiento deficiente actue, incluso o
exclusivamente, cuando deja de funcionar, por lo menos, -
una lfmpara de los dos costados del vehfculo. Es imnecesa-
rio hacer mayor abundamienta, sobre la ventaja que reporta
tal semalizacifn de averfa, méxime cuando para ello no se
requiere un elemento o dispositivo adicional sind una ade-
cuada variacifn en el esquema eléctricoo

Con los perfeccionamientos preconizados, es posible, in
cluso que la central posea medios de sefializacifn de ave-
rfa cuando el vehfculo lleva remolque, se entiende que ta-
les medios de sefializacién, se refieren a funcionamiento -
deficiente de las l&mparas asignadass

Para mayor claridad de lo que constituye el objeto esen
cial de la invencifn y de lo que debe ser objeto de protec
cién registral, se acompafia la presente memoria de una ho-
ja de dibujos ilustrativa de la realizacibn preconizada, -
en la que se ha prescindido de sefalar elementos comunes a
geste tipo de centrales como por ejemplo, el conmutador de
entrada en funciones de las lémparas.

En la figura -1-, de los dibujos, puede apreciarse un =
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detalle en vista de perfil de la parte mecénica de la inven
cifn. La figura =2-, corresponde a la vista en planta de la
figura =l-, en tanto que las figuras-3-, -4- y -3- corres-
ponden a sendos esquemas a realizar segln las directrices -
preconizadase

La parte mec8nica del sistema, esté integrada por dos =~
terminales metflicos rfgidos -10- -1ll- dispuestos enfrenta-
dos y paralelamente comprendiendo entre ellos una l&mina -
-12-, de mayor longitud, semirrfgida tal como una l&mina a=
cerada, la cual presenta una pequefia ventana transversal -
-13-, para recibir el extremo de un fleje flexible -14-, a
su vez articulado de igual modo, o por montaje en forma de
horquilla, sobre el extremo de una l&mina portacontactos -
~15-.

Dadas las estrictas dimensiones de amplitud de oscila-
cién de los mencionados elementos, concretamente la 1&mina
portacontactes -15-, y la lémina semirrigida -12-, es pre-
ciso que la empaquetadura que constituyen en conjunto se ha
1lle muy firmee.

La referida l4mina semirrfgida -~12-, presenia hacia su -
extremo superior y por encima de la ventana =-13- que recibe
al fleje flexible -l4-, una ondulacifn en omega -16- la que
se afianza, por cualquier medlo técnico conocido, el extre-
mo de un hilo termodilatable’—l7—, unido asimismo firmemen-
te por su otro extremo a un saliente -18-, en funcicnes de

tensor del hilo -17-, el cual hilo como puede suponerse Sse

halla totalmente tensado en cualquiera de las dos posicio-
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nes extremas que es capaz de adoptar,.

En posicifn de reposo la 1&mina semirrfgida -12-, se ha
1lla solicitada por y hacia el hilo termodilatable -17-, en
tanto que el fleje flexible -l4~ empuja la l4mina portacon
tactos -~15- en un sentido, cuando se hace entrar en funcio
nes el interruptor o conmutador de mando, -no representado-
de las l&mparas de intermitencia asignadas a la central, -
el referido hilo ~17-, se calienta por efecto Joule, dila-
téndose rapidamente liberando a la l&mina semirrfgida ~12-
con tendencia natural por su forma a alejarse de dicho hi=-
lo -17-, lo cual sucede el tiempo que el fleje flexible -~
-14-, empuja en sentldo opuesto a la l4mina portacontac-
tos -13-, que contacta con otro borne, cesando la llegada
de corriente al hilo termodilatable -~17-, el cual se con-
trae, solicitando nuevamente a la 1&mina semirrfgida -12-,
realizéndose entonces todos los movimientos a la inversa,
para volver a repetirse indefinidamente de no conmutar o=~
portunamente el mando del intermitente.

Segln invencifn se ha previsto la organizacifn, con li-
geras variaciones segin el ndmero de l&mparas asignadas a
la central. Asf por ejemplo en las figuras ~4- y -5-, se -
han previsto realizaciones consistentes en proveer de dos
hilos termodilatables -17- -17'-~, unao asociadoc a la l&mina
semirrigida -12- y el otro a la lémina portacontactos -15-,
a efectos de compensar la falta de resistividad.

En la figura -4-, puede apreciarse la disposicién de -

dos lémparas testigo situacién -20- -20'~, correspondien-
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tes a los intermitentes delanteros y traseros del vehficu-
lo, las cuales presentan en serie un relé de intensidad
~21-, de tal modo que cuando una de las lémparas de intex
mitencia, delantera o trasera, deja de funcionar aumenta
la intensidad de corriente que recibe dicho relé& a través
del circuito con las limparas testigo de situacibn averfa
~20~ -20'-, de tal modo que tiene fuerza suficiente para
atraer una limina portacontactos -22-, de la luz piloto -
de averfa -23-, la cual al cerrarse el circuitc se encien
de, avisando de la anomalfa existente y su situacién en -
cooperacifn con las l&mparas -20- -20'-,

La construccifin referenciada en la figura -4-, corres-
ponde a una central de intermitencias prevista para un vg
hfculo sin remolque, cuando lleva remolque hay que acudir
a la realizacibn prevista en la figura -5-.

En dicha figura -5-, el funcionamiento en conjunto, es
el mismo pero se ha previsto la asignacibn de una lémpara
m4s -20"-, correspondiente a las luces del remolque, as{
como también se ha previsto la disposicién de una luz pi-
loto m4s -23'-, para sefialar si la anomalfa en las luces
de intermitencia corresponde al vehiculo o al remolque.

Para el funcionamiento selectivo de sefializacibn de ave
ria, bien en el vehiculo o en el remolque, se ha previsto
que las l&mparas piloto de averia -23- -23'- se hallen dis
puestas en relacifn a dos léminas porta contactos -22- -22'-
independientes, en su accifn hacia la bobina del (nico re-

1& de intensidad -2l-. Y concretamente dichas léminas -
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flexibles ~22- =22'- pueden requerir una fuerza distinta,
como as{ es ventajosamente para que pueda selscclonarse -
la entrada en funciones de una u otra.

Descrito suficientemente el objeto de la invencifn co-
mo para poder ser llevado a la prictica por técnico en la
materia, se comprende que alcanza a la proteccibn que se
recaba, las alteraciones accesorias de detalle que no mo-—
difiquen la esencialidad de la invencidn resumida en sus
detalles de novedad en las siguientes reivindicacloness
NOTA REIVINDICATORIA

12,- "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS CENTRALES DE INTERMI-
TENCIA PARA AUTOVEHICULOS", de las aplicables especialmen
te para producir iluminaciones intermitentes en luces de
cambio de direccifn y/o situacifin de emergencia, seglin -
el némero de las l&mparas accionadas simultanea o alterna
tivamente, especialmente en las centrales de intermiten-
cia a base de hilo termodilatable y elemento de acumula-
cién de fuerza eléstica tal como una lama flexible, carag
terizados esencialmente porque se estructura el esquema -
eléctrico, a base de, por lo menos, un rel® de intensidad,
tributario de la corriente recibida a través de un grupo
de lé4mparas asignadas a las de intermitencia, rel& que sg
licita magnéticamente un contacto flexible correspondien-
te a la lémpara o iémparas testigo de averiao

5a,. Perfeccionamientos, seglin la anterior reivindica-

cibn, caracterizado esencialmente porque en el caso de -

dos 0 mis lémparas testigo de averfade los intermitentes,
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la 14mina portacontactos asignadas a cada l8mpara testi-
go, requiere una fuerza solicitante distinta por parie -
del relé de intensidad, con lo cual entran en funclones
selectivamente.

33.- Perfeccionamientos, segln las anterlores reivin-
dicacliones, caracterizados por disponer dos hilos termo-
dilatables asignados a una limina scoporte del fleje elés
tico y la lémina portacontactos.

42~ Perfeccionamientos, segln las anteriores reivin-
dicaciones, caracterizados esencialmente porque posee -
l4mparas testigo de situacifn de averfa que se hallan en
serie con el relé de intensidad.

53,. "PERFECCIONANMIENTOS EN LAS CENTRALES DE INTERMI-
TENCIA PARA AUTOVEHICULUS".

Todo ello tal y conforme gueda descrito y reilvindica-
do en la memoria y nota gue antecede y que consta de sig
te hojas foliadas y escritas a miquina por una so'a de -

sus caras y un plano que la ilustra.

Madrid,
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