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Jue se componen de una unidad de servicio de cilindro-pistdn

=1 presente invento se refiere a umejoras en la cong
truceidn de conjuntos de cilinuro de freno, acclonados por

fiuido, de la clase {ayul denominada "lu clase definida") qu

AY”2

incluye un cilindro de freno, une parts de servicio de frenoj

de freno, dispuesta para ejercer fuerza hacla fuera sobre unf
barra empujadora cuando se le abastece de fluido a presidn, i
y una parte de muelle de freno, que sirve como freno de anar
canlento y de emergencia y gyue comprende un nuvelle tembién

dispuesto para ¢jercer fuerza exterior sobre la barra empuja

[on

ore y ungt cémara de fluido de voluuen variahle, dispussta _
para impedir que dicho muelle actle sobre la barra cmpujado-
ra cusndo se abastece de fluido a »resibdn desde un suministrd
de fluico a nresidn, separado del suministro de fluido a pref
3ibn a la narte de servicio de frenoc.

Jsualuente un conjunto de la cluse definida estd
montado sobre el bastidor interior de unm vehiculo preferente
zente un camidn o un sutobds de modo que la barra empujadors
actde a través de una palanes accionadora de freno en el oz
so d¢ freno de leva o a travis de una cwia, en ¢l caso de
frenos de cuila,

—& parte de servicio de freno es normalmente accio
nads »or un nedal de freno en el vehiculo y fluido scciona-
wor, senertclmente alre comnyimido es introducido en el cilin
dro de freno de gervicio con el fin d¢ apliczr los frenos.
2 narte e resorte de frewo, sin eubargo, es accionada por
un control separado y estd normalmnente bajo nresidn de Liud

do con ¢l Jin de evitar gue ¢l mmelle uctlle sobre le barra
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supgujadora en condiciones normules. sccioazndo el control

separndo, es posible dejar sulir el sire desde la parte de

¥]

o}

resorte de freno con el fin de aplicar los frenos bajo la i

£

fluencis del muelle pare casos de aparcamientos o e emer:en
ciz. Ia parte de resorte de freno, también cpiicurd los rre
nos zi la presidn de aire cajera inadvertidamente, jor ejem-
plo, si hubiera una fuga en el siglema de aire. in atbobu-
ges es posible asocier la ventilacidn del ai.c¢ desde la por-
te de resorte de freno con lu aprcrbura de lus puerbas con el
Tin de hacer imgposible (ue se mueva el autobls con lze pusi=—
taz abiertas.

Convencionaimente la parte de servicio de Ireno j
1la surve de resorte de Freno se disponen axilmente en serie
actuando la parte de servicio de freno dirscizmente sobre la
barra empujsdora y con lz purte de resoxrte de freno en la Loy
ma de una unidad de cilindro-pistén (actuando el resorte so-
bre el pistén en la direccidn de aplicacidn del freno y ac -
tuando la presién de aire sobre el lado de la b-rra o biela
de pistén en le diveccidn opuesta) bien sea situada detris
de la parte de servicio de freno y actuando sobre el pistén
de la parte de servicio de freno o situada enfrente de lu pap
te de servicio de freno y actucndo sobre un espelddn sobre
la barra ewpujadora. Ljemplos tipicos de recientes frenos
convencionales de resorte se ilusirsn en las memories de pa-
tentes de £5.UU. nums. 2,244,089, 3.291.004, 3.331.2491,
35359.869, 3.439.585, 3.479.927 3 2.509.795. Todas estas me
morias de patentes muestran conjuntos con la tiela del pie-

tén de la parte de resorte de freno actuando sobre el pistén
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borre empujadora ocurie sin que log frenos estén splicudos

jon]

e ls warte de servigio de freno,

dxisten dos serios inconvenientes en los disetlios
de freno de resorte convencionzles descritos. Primeramente,
egs posible intencionada o no intencionzdumente causar una _
adicidn sumsndo lu fuerzs actusnte sobre la barras de empuje
de la parte de servicio de freno y de la parte de resorte de
freno, por ejemplo, accionando el pedal de freno al mismp _
tiempo que el control pars el freno de aparcamiento y emer-
gencia (o lus puertas en un autobls).

in sistemas de freno, no disefiados especificamente

pars el uso en conjuntos de la clase definida, por esta adi-
cidn de Ffuerzas pueda ser que se dafien las partes del siste-
mz de freno debido a mas altas fuerzas totales sobre la barrd
empujadora, especlalmente lag palancas de freno, incluyendo

los ajustadores automgticos de holgura, pueden ser destruidof.

Otro inconveniente consiste en que la aplicacidn del freno
no sera como se intenta efectuar. 1l peligro de dafio puede
ser eliminado o reducido incorporando en el sistema de flui~
do de freno unz costosa 7 técniczmente compleja vilvula "an
ti-compuesto” que rezliza una limitacidn de las Ffueriss tot.
les sobre la barra empujadora.

sl segundo inconveniente es que la carrera méxima

o,

e 1a bharra empujadora estd limitada & 2o carrera de unz de
lag partes de freno. In el caso, por ejemplo, de tambores
de freno expansionidos térmicamente y de forros de freno des

grstados, esto puede significar gue la carvers mixima de la

sutisfuctorizmente o no estén gplicsdos en asbsoluto.
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Un objeto del presente invento eg evitar éstas ¥
otras desventajas de conjunios convencionsles y procurar un
conjunto gue 4é una limitscidn de la posible fuerza de berra
empujadora y también dé una carrera de barrs empujadors mu—
cho més larze gue los conjuntos convencionsles de la clase
definida.

De acuerdo con el invento, se procura un conjunto
de la clase definida, curacterizado porgue la unidad de ci-
lindro-pistdn de la parte de servicio de freno es axilmente

’
)

mévil en el cilindro de freno y estéd si

nada y accionads por

ct

- - p o ’ s
las fuerzas oponentes de dicha camwra de fiuido de volumen

variable y dicho resorie de la parte de resorte de freno.

D

ssts construceidn ase ura una limitacidn de la fuefr
za maximse gobre lu barrs empujadora, depenciendo le lindta-—
2 2 \ P . 4 :
cion de ls fuerza sobre dicho resorte, y 1z construccion tan

L . A -
bién hace posible obtener uns sdicidén de la carrers de lo

Larra empujadora, efectuads por 1o carrers de la pirte de re

sorte de freno porque el pistdn de la partc de gervicio de

freno puede moverse al wismo tiempo gue toda lo porte de ser
vicio de Lieno se mueve en el ciliadrc de frcno bujo le in-
fluencia del resorte {con la precidn de sive liberade en la
céuara de fluido de volumen variabls)., Shimbién estz conc-

4 . ’r
trucceion pusde ser menos cosbhoga 3y consumiran menoz espocio

Jue dmg convencionales.

<8 usual en un conjunto de lu cuese delinidg, cong

] )

. v . R v . ’ G N
truir lu perte de gervicio de freno con un pislon de dialrsa

[Hae?

na ¥y en un conjunbto de acusrdo con el inveuto, 1 nirte we

servicic de frenoc comprende preferentenente un cilindro de
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. -

dos componentes, wdvil axilmente en el cilindro de freno, uvr

. L4 4. e s 0 3 eyt
piston de diafrasma actuznte sobre dichs barrs empujadorsa

con el margen de su diafragma apretado entre los dos cowpo-
nentes del cilindre de servicio de freno ¥ un resorte de re-
torno de.compresidn, disgucsto entre el pistdn de diafragma
v uino de los componentes del cilindro de servicio de freno.
Como la varte de servicio de Ffreno es wmdvil dentro
del cilindro de freno, ho es posible asegurar conjuntzmente
los dos componentes del cilindro de servicio de ffeno y el
diafragma de la manera convencional con una bande de apriete
espernada. bn su lugar, estas partes son ase uradas conjun-
tomente de modo ventajoso nor el anillo parcialmente anular
(es decir, hendido) pretensado, de resorte de blogueo, situg
do entre una brida dirigida hacia dentro en uno de dichos
componentes y una brida dirigida hacia fuera en el otro de
dichos componentes, que es de un didmetro exterior menor gue
el difdmetro interior de dicha brida dirigida hacia fuera,
nmanteniéndose el anillo klogueador solicitaco en posicidn _
entre dichas bridas por la elasticidad del margen del dia-
frogma. 4asl, no hay partes cue se rrojecten desde el contoy
no exterior snulsr de la parte de serviclo de frenos.
4n un coniunto de acuerdo con el invento, la camad
ra de fluido de volumen varigble, estd situada en un lado de
1z barrs empujgdora denbtro del cilindro de freno ¥y puede coy
prender un diafragma snular apretzade en su contorno exterio:
entre dos miembros constituyendo el cilindro de freno y te-
niendo su contorno interno gpretado contra una cribz de uno

de estos miembros, siendo un mierbro de cubierta, curvado _
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haciz dentro en el lado de la barra empujacora, cuyo miemhrd
de cubierta estd provisto de un suminisvro de fluido a pre-
gidn y de uns conexidn de ventilacidn.

Con el fin de obtener una detencidn positivs del
movimiento de retorno de la parte de servicio de freno en _
el cilindro de freno, este (ltimo puede ser provisto de un
espalddn interno.

nl dimensionamiento de un miembro del cilindro de
freno en el lado de lg barra empujadora y un componente del
cilindro del servicio de freno en gl lado de la barra smpu-
jadors, pueden ser tales que cuando el cilindro de servicig
de freno esté en ¢l extremo de su cerrers de empuje, dicho
componente pueda alcanzar =l extremo de la barra empujadors
del cilindro de freno bajo la influencia del resorte de la
parte fe resorte de freno, si no existicra ningln suministrd
de fluido a vresidn a lu cémars de Fluido de voluwen varieble.

s posible descomponer el conjunto de cilindro de
freno con la parte de servicio de freno en su posicibn extry
ma, por ejemplo, purs remplazer diafragmas desgastados. Farg
permitir este desmontaje bzjo condiciones seguras el mnuelle
puede ser dimensionado de modo oue estéd sustuscialmente 1li-
bre de esfuerzo en esia posicidn extrems.

Gomo la parte de servicio de Ffreno esg mdvil dentrq
del cilindro de freno, el suministro de fluido al cilindro
de servicio de freno no puede tener lugalr de ls maners convgn
cional. Un modo vara electuar este suminigiro de fluldo es
disponer un conducto de fuelle axilmente extensible que se

extienda sustancislmente en sewntido axil dentro del cilincr
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Ge ireno alejodo desde la barra empujadora y conduciendo a
la.parte de servicio de freno. Una ventaja de esta conexidn
de fluido a presidn consiste en gue es posible disponer un
zécalo, por ejemrlo, con una rosce de tormillo, en la conexid
de fluido en el cilindro de servicio de freno para ls= eplicad
cion de unz herramienta, adsptads para sostener el cilindro

de servicio de freno y el resorte de la parte de resorte de

freno cuando se desmonte el conjunto de cilindro de Lreno.
Fuede observarse gue esta maners de desmontar difiere de la
de arriba descrita con la parte de servicio de freno en la

o

otbi: final ¥y el muelle sustanciclmente libre de es-

%)

posicidn
fuerzo.
Alternativamente, le conexidn de fluido a presidn
puede inciuir una manguera flexible extendiéndose dentro del
cilindro de ireno zlejado degde 1s barra empu jacorsa y en ourc

aIternativa existe un conducto sustancislmente rigido sujeto
3l ecilindaro de servicio de freno ertendiéndose mévilmente o
través de ﬁﬂ asujero en el cilindro de freno alejudo de la _
tarra ewyujadora. u=n este cu3o es conveniente tenaer un medid
de empayuctadura formando una junta cntre el conducto y el _

cilindro de freno,

Je cOmo el invento oucde ponerse en prictica se de:

U

cribe con nés detalle hacicendo referencia al dibujo adjunto,

gue muestra un conjunto de cllindro de frsno de gcusrdo con

.

. - . I4
Jucladnerive e sSecclon

el invento, 3
#1 conjunto ilustrado de cilindro de freno tiens _

uity cureasg con uwesta de dos piswlros, 1 2, de loz que &l

primer mlelbro 1, constituje la parte principsl del cilindro

148
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de freno y tiene .enersluente lo forme de copa. wsgle mien-
bro 1 esgtd rrovisto de nervios 3 reforzadores longitudinales)
21 gegundo miembro 2 pucde ser considerado como un micnbr

de cubierta ; es anular con bridss ;eneralmente cilindricas,
de las que la exterior tieme el mismo disdmetro que el primer
miembro 1. 8L miembro do cubierta 2 estd provisto de un su-

minigtro de fluido a presidn y una conexidn 4 de pursa T

=

bién tiene pernos 5, sujetos al mismo para asesursr ¢l conjul
o de ciliindro de freno z una parte del bastidor inferior del
venfculo,

Lag pertes unidas de log dos micmbros 1 y 2 tienewn
bridas 6 complenentsriss anulares extendidas hzcia fuera.
Cada brida 6 rorma en cierto modo un éngulo agudo con su reg
pectivo miembro 1 & 2., Un diafragma 7 snulur curvado esha
apretado con su borde o ugreen exterior 7' entre estas dos
brides 6, que son mantenidas unides de la maners usual por
un anillo de apriete .

Un borde o murgen interno 7" del diafrapgma 7 estd
apretado entre ung brida 2' anular curvada hocis dentro en 1

pared lateral interna del segundo wmiembro Z, y una brida ¢!

anular sobre un manguito 9, roscado zobre la pered lateral

r

»]

interna del sepundo miembro

14

Una carara 10 de Fluido de volumen varistle es asi
formada por el sesundo miembro 2 y el diafrugma 7. ists oémi
ra 10 constituye una porcidn de una parte de freno de aparca+

. . . 4 »
miento y emergenciu que tiene otrs porcion en lo forms de un

muelle II descrito ulteriormente més abajo y situado en ol

otro lado de una poerte de servicio de freno que shora se deg
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cribira.

La perte de servicio de freno ests compuesta de ur
cilindro de servicio de freno, comprendiendo componentes 12
¥ 13, un diafregma 14, uvna placa 15 de empuje apoyzdor, unz
barra empujadora 16 y un resorte 17 de compresion de retor-
no. Este cilindro de freno de servicio es axilmente mévil
en el miembro 1 de cilindro de freno y el didmetro exterior
del cilindro de freno de servicio corresnonde al diametro _
interno del primer miembrb 1 de cilindro de freno.

Bl cilindro de freno de servicio consiste en dos
componentes, a saber, un componente de tope del lado de la
barra empujedora (limitando la carrera de la placa de empu~
je 15, que forma un tope para el muelle de retorno 17) y un
segundo componente 13 que, conjuntamente con el diafragma
14, forma una cdmars de fluido en la parte de servicio de

freno.

Como el cilindro de servicio de freno es mévil den+

tro del cilindro de freno, no es posible conectar los dos
componentes 12 y 13 del cilindro de servicio de freno y el
diafragma con un anillo de apriete convencional (de la mismg
maners que 1los miembros del cilindro de freno), puesto que
este convenciongl anillo de apriete 8 tiene partes gue se
oroyectan. £n su lugar, los dos componentes 12 y 13 y un _
borde o margen eldstico 14' del diafragma 14 se mantienen
unidos por un anillo de bloqueo 18, parcialmente anular,
pretensado, que tiende g expansionarse a un didmetro mayor
v tiene una seccidn transverssl tal cue existe una presidn

entre el anillo 18 y una superficie anular oblicua de una

L
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brida 12' del componente 12.

Uomo una brids 13' del componente 13 tiene un dia
metro algo meyor que el didmetro exterior de la brida 12' del
componente 12, es posible situar el diafrasgma 14 en el segun
do componente 13 y después de ello encima el componente 12 _
del ludo de la barra empujadorz. Comprimiendo el margen 14
del diarrazma 14, entonces es posible insertar el anillo bio
queador 18 entre las dos bridas 12' y 13'. Despuds de ailo-
jar la presién gobre el margen 14', la elosticidad del moigen
14" sostendra el anillo bloyueador 18 en la posicidn mostrudds

Ly placa ocmpujadors 15 actla como un gsoporbe uara
el diafraema 14 y existen medios 19 rors ajustar la longitud
de la barra empujadors 16 ¥ nera conactar la barra cmpujadorg
16 2 una palanca de Ffreno (no mostrada) o psrte similszr.

41 muelle 11, que actha sobre lg brida del compo -
nente 13 de la parte de freno de servicio contra lo presidn
de fluido en la cémare 10 de fluvido, es un mnuelle de compie—
si6n cdnico.

S1 movimisnto de 1o parte de freno de gervicio en
el miembro 1 de cilindro de freno ol extender lz bsrres enpu—
Jjudora se limite por el diafragms 7 y el componente 12 del _
cilindro de freno de servicio, alcanzando el niembro 2 de ci-
lindro de freno, ; el movimiento en lo direcciln inversa es
limitado como se ilustra, por un espalddn 20 en el miembro _
1 de cilindro de freno.

Lz conexidn de fluido al cilindro de freno de¢ ser—
vicio estd dispuesta centralmente desde la pared finol del

niembro 1 de cilindro de freno hasta el componente 13 de ci-




10

15

20

25

30

415320

lindro de Iremo de servicio, y consiste en un fuelle 21 ex-—
tensible axilmente, teniendo un extremo sujeto a una inser—
cién Tija 22 en unz abertura central en el componente 13 de
cilindro de fremo y apretado en su otro extremo gl cilindro

a la pared por un msnguito 23 embridado y roscado, mante~

[

nido en posicidn por una tuerca 24 y procursndo una conexidn
pars una manguera o tuberia de fluido.

&l funcionamiento del dispositivo ilustrado es co-
mo sigue:

Durante la conduccibn normal con los frenos suel-
tos y con sistema de fluido trabajando normalmente, las dife
rentes partes del cilindro de freno tienen la posicidn ilug
trada. ZIa camara 10 de fluido es llenads con fluido, en es-
te caso agire g Presién, y mantiene la parte de servicio de
freno contra el espalddn 20, Normalmente, al accionar el _
pedal de freno u otro medio de control del vehiculo, se sumi
nistra aire a presidn al cilindro de freno de servicio a tre
vés del fuelle 21 y asi se Tuerza el diafragma 14 3 la barrs
empujadora 16 hacia lg izquierda, segin se observa en el di-
bujo, de modo gue se aglican los frenos.

Suponiendo que las partes del cilindro de freno _
tengan la posicidn ilustrads y ademds que lo presidn en la
cimara de fluido 10 caigs por alguna razén (defectos en el
sigtenma de aire a presidn o del Ffuncionemiento del fremo de
aparcamiento) el muelle 11 forzari le parte de freno de ser-
viclo como un todo incluyendo la barrs empujadors 16, hacig
la izquierds, sezin se observa en el dibtujo, produciendo el

mismo efecto general que la parte de servicio de freno al _
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aplicar los frenos.

$i la chmars 10 de fluido estd mis o menos vaciada
y si se suministra fluido de servicio al cilindro de freno _
de gerviecio, 1la fuerza mixima sobre la barra empujedora 16
no puede exceder de la fuerza del muelle 11, porque el muellg
11 cederd a una mayor fuerza sobre la barra empujadora 16 y
quedars entonces comprimidos

lio obstante, el ulterior movimiento de la barra em
pujadors 16, debido a la accidn del diafragma 14 de la parte
de freno de servicio, puede afladirse al movimiento de la ba-
rra empujadora, producido del movimiento de la parte de ser-
vicio de freno como un todo, bajo la influencia del muelle
11 cuando cae la presidn en ls cémara de fluido 10.

As{ por 1u fuerza del muelle 11, hay una limitacidn
de la fuerze mixims en la barra empujadora 16 (y por lo tantd
de las fuersas mdximas en las otras pertes del freno) y hay
una adicibn de las carreras de la barra empujadora, produci-
das respectivamente por el freno de servicio y por el freno
de aparcamiento y emergencia. Usto estd en contradicidn a
los anteriores conjuntos de cilindro de freno, donde lus fucy
zas de estas dos partes de freno son mis aditivas, pero la
carrers estabs limitads a 1a cerrera de una de las poarbtcs
de {reno.

s imporiante observar gque el conjunto ilustrado ep
sblo un ejewplo de muchas ejecuciones précticas posibles de
1la idea zeneral de colocar la parte de freno de servicio en—
tre ol muelle vy la cémara de fluido de la parte de freno de

muelle y también muchss modificaciones son posibles dentro
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del alcance del invento segin se define en las reivindicacio
nes que siguen mis abajo.

Puede ®r de alglm interds observar algunss modifi-
caciones del conjunto ilustrado,

El nmuelle 11 es ilustrado como un muelle de compre
gibén cdnico, pero igualmente bien puede usarse un muelle de
compresidn en forms de barril, que es bien conocido en la té
nica de frenos de muelle. Tal muelle seria colocado en la
misma posicidn que el nuelle ilustrado 11, pero dispuesto _
parg actuar, no sobre ls brida 13', sino sobre el componente
13 mismo del cilindro de fremo, Lz configuracidn del miem-—
bro 1 de cilindro de freno seria algo diferente en este caso

Pombién la conexidn de fluido al cilindro de freno
de servicio puede modificarse. In lugar del fuelle 21 ilus-—
trado, es posible usar una manguers flexible; gue se extien-~
de entre el cilindro de freno de servicio y la pured terming
del mieubro 1 de cilindro d= freno, de tal modo que no haya
riesgo de dalio -pzra la nanguers durante lds novimientos del
cilindro de freno de servicio. Oirg posibilidad es wnir un
conducto sustancialmente rigido al cilindro de freno de ser—
vicio cuyo conducto es mévil a través de un agujero en la _
pared terminal del miembro 1 de cilindro de freno. tuste con
ducto sustancialmente rigido (que naturalmente debe ser co-
nectado al suministro.de fluido de presidn) ms de suficiente
longitud pars extenderse hacia fuera desde el miembro 1 de
cilindro de freno ain en 1u posicidn més delantera del cilin
dro de freno de servicio.

as interesante observar que el desmontaje del con-

<

b
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Junto ilustrado puede efectuarse ein peligro del poderoso _

nuelle 11, 3=z que las dimensiones del muelle 11 nueden ser
tales que esté sustancialmente libre de esfuerzo cuando 1o
camara Ge fluido 10 esté vaciada y el cilindro de freno de
servicio esté en su posicidn extrema hacia la izquierda, so-
gln se observa en el dibujo. ULntonces es posible desmontar
el snillo de apriete 8 y descomponer el conjunto de cilindrd
de freno con el fin de rempnlazar el diafragms 7 7,0 el dia-
frugma 14.

Otro modo para eliminar la influencia del muelle
11, cuando se desmonte el conjunto de cilindro de freno, es
mantener el cilindro de freno de servicio en su posicibn _
ilustrada con una herramienta (no ilustrada) inserte en la
conexidn de fluido y enroscada dentro de la insercidn 22 _
roscada en el cilindro de fremno de servicio.

Debe observarge yue 2l invento no ectd limitado ul
ugo de un diafragma en la clumara de volumen variable, de _

. L . - . o . z
fluido, de la purte de frenc de auelle por 21 ugo dsl plston

(53

de diafragme en - la parte de freno de sgervicio. asi e
ble diseflar el cilindro de freno de servicio como un pistdn
ordinario, mévil axilmente en el cilindro de freno y provis-
to de anillos de pishon de alguna clase pura lu junts Levméd
tice contra el cilinaro de frenc. in este cuso, lu camwra
de fluido tiene gue ser cerrads herméticanente sotre la bu-
rrg empujadora, por ejewmnloy por un tubo sujeto al cilindro
de freno de mervicio y formando junta contra el mienovro de

cubierta del cilindro de freno. Tumbién es posible tener unm

pistdn ordinario en el cilindro de freno de servicio, en 1lu
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gar de pistén de diafragma en la ejecucibn ilustrada.

La presente patente de invencibn consta de las si-

pulentes reivindicaciones:

1.~ *ejoras en la construcecidn de conjuntos de ci-
lindros de frenos accionados pof fluido, incluyendo un cilin
dro de freno, una parte de freno de servicio, que comprende
una unidad de cilindro-pistdén de freno de servicio, dispuea-
ta para ejercer fuerzsg haciz el exterior sobre una barra em-—
pujadora, cuando se akastece de fluido = presién, ¥ una par-
te de freno de resorte, gque sirve como freno de aparcamiento
y emer;encia, c¢ue comnrende un muelle también dispuesto para
ajercer fuerza hucia el exbterior sobre la barra empujadors
¥ uns cémarzs de fluido de volumen Variable; dispuesta para
evitar que dicho muelle actie sobre la barra empujadora,
cuando se abastezca de fluido a presidn desde un suministro
de fluido a presién, separado 6el suministro de fluido a pre

sidn a la parte de freno de servicio, caracterizadas porgue

la unidad de cilindro-pistdn, de la parte de freno de servi-
cio, es axilmente mévil en el cilindro de freno y esté situs)
da entre las fuerzas oponentes, que actan sobre el mismo,

de dicha camara de fluido de voluwen variable y el citado _

muelle de la parte de freno de resorte.
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2,- bhejoras, segfn la reivindicacidn 1, caracteri-
zadag porgue ls uynidad de cilindro - uistén del freno de sex

vicio comprende un cilindro de dos componentes, mévil axil-

1=

mente en el cilindro de freno, un pistén de diafragma, actua
te gobre dicha barra empujadora y con el margen 14' de su _
diafragma apretado entre log dos componentes del cilindro _
de freno de servicio y up muelle de retorno de compreaidn,

dispuesto entre el pistdén de diafragma y uno de los componen

tes del cilindro de freno de servicio.

3o~ Mejorzs, segtn la reivindicacibn 2, caracteri-
radas porque 1los dos componentes del cilindro de freno de
servicio y el citado murgen del dizfragme estdin asegurados
juntos por um anillo blojuesdor de resorte, pretensado, par-
cialmente anuler (es decir, hendido) situade entre una bri-
da, dirigida hacia dentro sobre uno de dichos componentes
y une brids diriida hncis fuera sobre el otiro de dicnos _
componentes, gue es de un didwetro exterior menor gue el _
difmetro interior de dichs brida dirigids hacis dentro, manh-
teniéndose el anillo bloguesador solicitado en posgicidn entrd

dichas bridas, por unz fuerzs debide a lu elasticidad del _

morzen de dlafragns.

4.~ Lejoras, segin alguna de las reivindicaciones
precedentes, caracterizada porque la camara de fluido de vo-
lunen variable estd situads en el lade de la barra erpujado-
ra dentro del cilindro de Ireno y comprende un dialrazmg _

anular apretado en su contorno exterior entre Gos miembios




10

15

20

25

30

o g

415320

o

constituyentes del cilindro de freno ; teniendo Su contormno
interno apgretado contra ung brida de uno de estos miembros,
siendo un miembro de cubierta curvado hacisz dentro en el la-
do de la barra empujadora, cuyo miembro de cubierta estéd pro
visto de wn suministro de fluido a presidn y una conexiodn de

PUT 8.

H.~ hejoras, segln alguna de las reivindicaciones
precedentes, caracterizadas por un espaldén en el cilindro
de freno limitando el movimiento axil de la parte de freno

de servicio hacia el pmuelle de la psrte de freno de resorte.

6.— Hejoras, segln algunz de las reivindicaciones
precedentes, curacterizadas porque dicho muelle estd dimens
sionado ¢e¢ tal modo, que esté sustancialmente libre de soli~
citacidn, con el cilindro de freno de servicio al final de _
su carrers de empuje para permitir el desmontaje seguro de _

los dos miembros de cilindro de freno.

7.- Mejoras, segln slguna de lus reivindicaciones
precedentes, caracterizadas por una conexidn de suminjstro _
de fluido & presidn a la parte de freno de servicio, comprend
diendo un conducto de fuelle, axilmente extensible, exten -
diéndose sustancialmente en sentido axil dentro del cilindro
de freno, alejado de la barrzs enpujadors j conduciendo a lu

perte de freno de servicio,

o T e . . P 4 .
8.~ kejoras, se n la reivindicacidn 7, c.racteri-

BaGo pOr un casSguillo en dich. conexidn de suministro de flu
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a0, pars la aplicacion de una herramients, adaptada pora su-
jetar el cilindro de freno de servicio y el nuslle de la paX

te de freno de resorte, cuando se desmonte el conjunto.

G- "Lejoras en le conslruccidn ¢e conjuntos de _

cilindro de frenos accionados por Iluido".

[

Seeln se describe y reivindica en la prescubte me-

moria descriptiva y se ilustre en el dibujo que se acompaila,

constando la memoris de dileclocho hojas fol escritas

a naguina por unz sols de sus curas.

%9
Ladrid, &

%0 Franeisoo de) Poze
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