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PATENTE DE INTENCION
por 20 años ^  J  ¿

por "Un método para bloquear una cubierta neumática en la llan­
ta correspondiente" - - - - - —  -

a favor de: INDUSTRIE PIREELI, SocietA per Azioni, de Raciona*, 
lidad italiana, domiciliada en Centro Plrelíi, Piazza Duca d'Aca­
ta, nS 3, MILANO (Italia) *-

La presente invención se refiere a laa ruedas con gomas 
neumáticas para vehículos y más en particular se refiere a la 
fijación de la cubierta neumática a la llanta*

$ eos", están generalmente constituidas por una banda de rodamien­
to y por dos flancos, cada uno de los cuales termina con una zo­
na denominada "talán"! el talán es la parte del neumático des­
tinada a ser unida a la llanta para constituir un ánieo conjun­
to que comprende el nombre de ruedan neumática'*

10 El modo más corriente de realizar la unián entre neumático
y llanta consiste en forzar la base de los talones sobre dos 
superficies cónicas a los lados de la llanta teniendo un diáme­
tro externo mayor que el diámetro interno del talón de modo que, 
por la acción de la presión de Linchamiento, los talonea vienen 
fuertemente empujados contra dichas superficies atónicas y el

MHIORIA DESCRIPTIVA

Las cubiertas neumáticas, comunmente denominadas "neumátl-*
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roce que se genera entre las dos partes hace solidarios los dos 
elementos.

Es evidente que en este tipo de unión los dos elementos 
pueden separarse el uno del otro si, por cualquier causa accl— 
dental, la presión interna de hinchamiento llega a faltar.

En algunos casos se ha tenido la necesidad de obtener un 
bloqueo estable entre neumático y aro también en ausencia de la 
presión de hinchamiento; las razonas de esta necesidad pueden 
ser diversas, una por ejemplo consiste en el hecho que.es desead- 
ble mantener un cierto vínculo entre cubierta y llanta, también 
en los momentos que siguen a un eventual reventón, al fin de 
poder permitir mía fácilmente el control del vehículo.,

Otro ejemplo es dado por determinados neumáticos que deben 
funcionar a presiones muy bajas para superar terrenos muy acci- 
dentados, en tal caso la presión do hinchamiento puede ser insu­
ficiente para garantizar un fuerte bloqueo entre wbierta y llanta.

^ara resolver este problema se han propuesto diversas solu­
ciones que van de la realización de determinados perfiles de 
llantas que presentan un resalte en correspondencia de la punta** 
talón de modo de impedir al talón mismo moverse de su asiento, al 
encolamiento de la cubierta a la llanta mediante adecuados adhe­
sivos o al bloqueo obtenido oon anillos auxiliares, tuercas y 
pernos s.

No obstante las soluoiones hasta ahora conocidas, aán ofre­
ciendo ventajas respecto al mótodo tradicional arriba descrito, 
no han resultado del todo'satisfactorias o por su complejidad de 
realización, o por su insuficiente eficacia, o bien por su ele­
vado costeé
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EL fin de la^presente invención es suministrar un método 
para efectuar el bloqueo estable de la cubierta neumótic^ aobre 
la llanta, de sencilla ejecución y por consiguiente económi­
co!,

El método objeto de la presente invención consiste en 
constituir la llanta proveyéndola con.dos asientos, destinados 
a recibir los talones de los flancos de la cubierta neumática, 
que tienen cada uno la forma de un canal circunferencial que t:.? 
ttiene una embocadura para la introducción de cada talón en el 
respectivo asiento, el ancho de dicha embocadura siendo menor 
que el ancho máximo de dicho asiento, y en constituir cada ta­
lón de modo que tenga en secoión transversal un perfil a lo ma­
nos parcialmente igual al correspondiente asiento de la llanta 
y sustancialmente indeformable, dicha sección transversal sien­
do menor que la sección transversal de dicho asientoj en mon­
tar cada talón en la llanta introduciénácBpdentro de su respec­
tivo asiento de ésta, y en bloquearlo en dicho asiento mediante 
un perfil adicional de forzamiento que hace coincidir dichos 
perfiles parcialmente Iguales y al venir forzado ^emprime la 
superficie del talón contra la superficie del asiento, el ma­
terial de dicho perfil adicional teniendo un módulo de compre­
sión del mismo orden o superior al de la mezcla de los talones# 

TgL mótodo segdn la invenoión arriba descrito es apto para 
ser aplicado a tipos de neumáticos conocidos, no obstante es 
particularmente ventajoso aplicado a&neumático que oonstituye 
la solicitud de patente de registro de modelo de utilidad de 
utilidad nC 183*111, de fecha 27 de Julio de 1972 de la misma 
Solicitante*

—  3 * *
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efecto el funcionamiento de este neumático que tiene los 

flancos preponderantemenie en estado de compresión, se adapta 
particularmente al tipo de bloqueo objeto de la"presente inven­
ción.

La presente invención será mejor ilustrada por la siguiente 
descripción, que se refiere a las figuras del dibujo adjunto 
en el oual:

- la figura 1 representa en sección transversal un talán y 
una llanta entre si unidos segdn el mtótodo de la presente in­
vención;

- las figuras 2,3)4,5 y 6 representan respectivamente en 
sección transversal otras variantes de ejecución de un tal¡ón 
y de una llanta entre si unidas segtin la presente invención;

- la figura 7 representa la sección transversal de una rue­
da con neumátioo montado en la llanta segdn el método de la in­
vención'.

En la figura 1 está representado en sección transversal un 
talón 1 que en el ejemplo está constituido solamente por mezcla 
de goma, que tiene una dureza de aproximadamente 70 Shore, sin 
ningán refuerzo auxiliar.

Dicho talón está insertado en el adecuado asiento de la 
llanta 2 constituido por el acoplamiento de la pestaña 3 de la 
llanta misma con uh anillo auxiliar 4 dispuesto en posioión 
axialmente interna respecto a dicha pestaña 3*

Dicho anillo auxiliar 4 está unido establemente a la llan­
ta 2, por ejemplo mediante soldadura o por pernos (no representa­
do# en la figura) y presenta un apéndice 5 que se extiende en 
dirección de la pes taña 3 paza constituir la embocadura de an-
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cho a del asiento destinado a recibir el talón, dicha emboca­
dura estando vuelta en dirección radialmente externa respecto 
al'¿je de rotación de la rueda neumática como está mostrado en 
la figura 7*

Dioho asiento que se extiende por todo el desarrollo circun­
ferencial de la llanta tiene por consiguiente una embocadura cu­
yo ancho a es menor que el ancho máximo b del asiento mismo, no 
obstante dicho ancho a es suficiente para permitir la introducción 
del ancho c del talón 1, por medio de una ligera eventual defexo­
rnación elástioa del talón mismo*

Riesto que el talón 1 está constituido solamente por meada 
de goma sin nlngán refuerzo textil tradicional ál resulta circun- 
ferencialmente extenslble, y su diámetro radialmente inferior pue­
de fácilmente superar el diámetro radialmente más externo de la 
pestaña 3, mediante el empleo de normales palancas utilizadas 
comunmente para el montaje de los neumáticos conocidos^

El talón 1 tiene forma análoga aquella del correspondiente 
asiento constituido por la pestaña 3 y por el anillo auxiliar 4 
si bien el área de sección transversal de dicho talón es infe­
rior a la correspondiente de dicho asiento, por lo tanto cuando 
el talón viene introducido a traváa de 3a embocadura, en el pro­
pio asiento, &  no se encuentra bloqueada en óste'*

Para realizar el bloqueo del talón en el propio asiento, 
viene seguidamente insertado entre la pestaña3 y la superficie 
axialmente externa 6 del talón 1 el perfil adicional de forza­
miento 7 el cual empuja el talón 1 contra la superficie axial­
mente interna del asiento correspondiente*

Preferiblemente la inserción de dicho perfil adicional se .-a*



efectúa por puntos o por zonas a lo largo del desarrollo cir­
cunferencial y esto al objeto de loo alizar el esfuerzo de pe­
netración entre la pestaña 3 y el talón i*

De tal modo por consiguiente el talón 1 .^resulta sólida­
mente fijado en el propio asiento y está impedido de salirse 
por la presencia del apéndice 5 del anillo auxiliar 4*

Bn el ejemplo ilustrado en la figura 1 el perfil adicio­
nal de forzamiento 7 está constituido por un anillo de goma 
que tiene urna dureza de aproximadamente 8 S'hore, y una sección 
casi rectangular, circunferencialmenta extensible para poder 
superar el diámetro de la pestaña 3.

No obstante dicho perfil adicional puede estar constituido 
por una serie de elementos en sectores dispuestos a lo largo 
del desarrollo entero o circunferencial del asiento de la llan­
ta y entre si separados; en tal caso el material de dicho per­
fil adicional podrá ser un polímero sintético oorno por ejemplo 
nylon o bien tambián metálico.

El valor del ancho de sección del perfil adicional es ob­
viamente mayor que la diferencia entre el ancho del asiento b 
y el ancho del talón o, de tal valor depende en efecto el forza­
miento que sufre el talón en su asiento o más concretamente en 
el caso ilustrado en la figura 1, el empuje axial que el talón 
oontra el perfil axialmente interno del asiento en el que está 
alojador

La experiencia ha demostrado que, para obtener una buena 
fijación del talón en el propio asiento el valor del ancho de 
sección del perfil adicional debe ser mayor que el valor b-c en 
una cantidad tal de provocar una reducción de la dimensión axial 
del talón de a lo menos el 5%*
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En la figura 2 está representada una variante de ejecución 
del mátodo de la presente invención en la cual un talón 8, 
constituido solamente de mezcla de goma como el talón de la 
figura 1, está insertado en el adecuado asiento de una llanta 

5 9 constituida por el acoplamiento de la pestaña 10 de la llan­
ta misma con un anillo auxiliar 11 dispuesto en posición axial­
mente interna respecto a dicha pestaña 10. Cono en el ejemplo 
precedente el anillo auxiliar 11 está unido a la llanta 9 me­
diante soldadura y pernos (no mostrados en la figura ) y pre**

10 senta un ap&idice 12 que se extiende en dirección de la pesta­
ña 10.

La parte radialmente externa de la pestaña 10 está a ísu 
vez doblada en dirección de dicho apándice 12, de tal modo la 
distancia d entre dicha pestaña 10 y dicho apéndice 12 cons- 

1$ tituye la embocadura del asiento destinado a recibir el talón 8, 
que se extiende por todo el desarrollo circunferencial de la 
llanta.

Puesto que dioho asiento presenta un ancho máximo F mayor 
que d dicho asiento presenta tambián dos huecos dentro de lo s cuales 

20 va montado el talón 8.
El perfil del talón 8 es en gran parte igual al del 

asiento destinado a recibirlo, salvo que por la zona que de­
be alojar el perfil adicional de forzamiento 13 tiene una sec­
ción transversal de forma oircular y de valor mayor que el es- 

25 pació destinado a recibirlo para realizar el deseado forzamien­
to del talón oontra las superficies internas del asiento de 
la llanta.

El perfil 13 introducido en el asiento de la llanta, com*
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prime el talón 8, tanto en dirección radial como en dirección 
axial, contra la superficie interna del propio asiento actuan­
do de tal modo el bloqueo del mismo#

En el ejemplo de la figura 2 el perfil adicional de for- 
5 zumiento 13 está constituido por un anillo de goma que tiene 

una dureza de 85 Shore y circunferencialmente extensible para 
poder superar el diámetro externo de la pestaña 10, no obstante 
dicho anillo de goma puede ser sustituido por una serie de secto­
res metálicos de nylon entre si aproximados y teniendo la misma 

10 sección tranáversal que dicho anillo de goma#
En la pestaña 10 de la llanta 9 puede estar prevista una 

hendedura radial 14 (o una pluralidad de hendeduras unifórmen­
te distribuidas a lo largo de la circunferencia) de ancho opor­
tuno para permitir la introducción de un.gancho apto de extraer 

15 dicho anillo de goma 13 (o oada elemento en sectores) para el
desmontaje del neumático de la llanta#

Las figuras 3 y 4 representan ulteriores variantes de eje­
cución del método de la presente invención del todo análogas a 
la representada en la figura 2 en la cual, dado el distinto per- 

20 fil del talón 15 y del asiento de la llanta 16 que lo aloja, es
preferible adoptar perfiles adicionales de forzamiento 17 te­
niendo sección transversal en forma triangular, o bien perfiles 
adicionales de forzamiento 18 teniendo sección transversal en 
forma semicircular#

25 La figura 5 representa en sección transversal otra va­
riante de ejecución del método de la presente invención; el 
talón 19t constituido solamente por mezcla de goma sin ningdn 
refuerzo auxiliar está insertado en el adecuado asiento de una 
llanta 20.
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Dicho asiento está enteramente formado por medio de opor­
tuno doblamiento de la pestaña 21 de modo tal que el ancho 
máximo g de dicho asiento resulte mayor que el ancho h de la 
propia embocadura, dicho ancho h siendo tal de permitir el pa­
so del espesor K del talán 19 para ser alojado en dicho adian­
to, también mediante una ligara deformación elástica del tal,ón 
mismo.

El asiento destinado a recibir el talán 19 se extiende a 
lo largo de todo el desarrollo circunferencial de la llanta y 
presenta la propia embocadura vuelta hacia la concavidad inter­
na de la rueda neumática.

El talón 19 tiene un perfil parcialmente correspondiente 
al del asiento de la llanta, salvo por la zona destinada a re­
cibir el perfil adicional de forzamiento 22, que en el presente 
ejemplo está constituido por un anillo de goma de sección circular 
circunferencialmente extensibl* para superar el diámetro radial­
mente más externo de dicha pestaña 21.

No obstante como en el ejemplo de la figura 1 dicho per­
fil adicional podrá estar constituido por una serie de ele­
mentos en sectores dispuestos a lo largo del entero desarrollo 
circunferencial del asiento de la llanta, y entre si intervalados; 
es evidente que en .tal caso dichos elementos pueden ser tam­
bién no longitudinalmente exbensibles.

El a%ea de la sección transversal del talón 19 es inferior 
a la correspondiente del asiento destinado a recibirlo, de mo­
do que cuando el taljón viene introducido, a travós de la embo­
cadura, en el propio aáiento, %1 no se encuentra bloqueado en 
óste.

^ara realizar el bloqueo del talón en el propio asiento
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viena insertado el perfil adicional de forzamiento 22 el cual 
empuja el tallón 19 en dirección radial comprimiéndolo contra el 
perfil radialmente más interno de dicho asiento^ De tal modo 
el tal,ón 12 resulta sólidamente fijado en el propio asiento y 
está imposibilitado de salirse por la presencia de los dos hue­
cos realizados en correspondencia de la embocadura de ancho h *

La figura 6 representa una variante de ejecución ds la figura 
5 en la cual el talón 23 comprende un normal aro 24,inextensi- 
ble circunferencialmente, y un relleno 25, alrededor a los 
cuales se vuelve la tela de armazón 25#

En tal variante la llanta 27 presenta un canal central 28 
que se extiende a lo largo de todo el desarrollo circunferen­
cial de dicha llanta, para permitir el montaje del tallón 23 en 
el propio asiento#

En la figura 7 está representado, en sección transversal 
un neumático completo cuyos talones 29 y 30 están fijados a 
la llanta 31 segán la realización del método ilustrada en la 
figura 1; tal neumático es del tipo desorito en la solicitud de 
modelo de utilidad ni l83olll, de fecha 24 de julio 1972 que, 
como antes hemos dicho, esi particularmente adecuado para utili­
zar el método de la presente invención, dado que sus flancos 
32 y 33 trabajan preponderantemente a compresión durante el 
ejercicio del neumático#

En todos los ejampios;ilustrados arriba es siempre posible 
separar el neumático de la llanta mediante la extracción del 
perfil adicional de forzamiento delrasiento, operación que se 
hace posible con adecuados medios de por si conocidos,emplea­
dos parq el montaje y el desmontaje de los normales neumáticos#

Se comprende que los ejemplos arriba descritos no tienen ca­
rácter limitativo, y que están comprendidos en el campo de pro­
tección de la presente patente todas las variantes de ejecución 
que utilicen el principio inventivo que ha sido expuesto.

-  10 -
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Por la patente áe invención a que se refiere la presente me­
moria descriptiva se REIVINDICA la propiedad y la exclusiva de:

1#- Un método para bloquear una cubierta neumática en la 
llanta correspondiente, caracterizado por el heoho que consis­
te en constituir la llanta proveyéndola con dos asientos destina­
dos a recibir los talones de los flancos de la cubierta neumá­
tica, teniendo cada asiento la forma de un canal circunferencial 
con una embocadura para la introducción de cada tal¡ón en el asien­
to respectivo, el ancho de dicha embooadura siendo menor que el 
ancho mínimo de dicho asiento y en constituir cada talón de mo­
do que tenga en sección transversal un perfil a lo menos parcial­
mente igual al correspondiente asiento de la llanta y sustancial­
mente indeformable, dicha sección transversal siendo menor que 
la Hecoijón transversal de dicho asiento, en montar cada talón 
en la llanta introduciéndolo dentro de su respectivo asiento de 
ésta, y en bloquearlo en dicho asiento mediante un perfil adi- 
óional de forzamiento que hace coincidir dichos perfiles parcial­
mente Iguales y al vanir forzado comprime la superficie del ta­
lón contra la superficie del asiento, el material de dicho per­
fil teniendo un módulo de compresión del mismo orden o superior 
al de la mezcla de los talones*

2*- Un método tal oomo el especificado en 1, caracterizado 
por el heoho que la introducción en el asiento del perfil adi­
cional de forzamiento sé efectáa haciendo superar a dicho per­
fil el diámetro radlalmente más externo de dicho asiento*

3*- Un método tal oomo el especificado en 1 o 2, caracteri­
zado por el.hecho que el perfil adicional está constituido par 
un anillo circunferencial extensible*

4*- Un método tal como el especificado en 1 o 2, caracteri­
zado por el heoho que el perfil adicional está constituido por 
una serie de elementos en sectores dispuestos en sentido cirourn-



ferencial y entre sí Intarralados.
5'o- Un método tal como el especificado en 3, o 4* carac­

terizado por el hecho que el material de dicho perfil adi­
cional está constituido por mezcla de goma#

Un método tal como el especificado en 4 caracterizan­
do por el hecho que el material de dicho perfil adicional 
está constituido por polímero sintético*

7o*- Un mátodo tal como el especificado en 4 caracteriza­
do por el hecho que el matefial de dicho perfil.adioional es 
metálico.

8.- Un método talaoorno el especificado en una cualquiera 
de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por el 
hecho que cada asiento de la llanta en el que se aloja el co­
rrespondiente talán tiene la propia embocadura vuelta en direc­
ción radialmente externa respecto al eje de rotacián de la 
rueda neumática.

9*-Un método tal como el especificado en una cualquiera 
de las reivindicaciones de 1 a 7t caracterizado por el hecho 
que cada asiento de la llanta en el que se aloja el corres­
pondiente talón tiene la propia embocadura vuelta hacia la 
ooncavidad interna de la rueda neumática.

10. - Un mátodo tal oorno el especificado en una cualquiera 
de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por el he- 
oho que el espesor de cada asiento de la llanta en el que se 
aloja el correspondiente talán está interesado por a lo menos 
una hendedura puesta en correspondencia de dicho perfil adi­
cional para permitir la extraccián.

11. - "Un mátodo para bloquear una cubierta neumática en 
la llanta correspondiente".

CONSTA
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Consta la presente memoria descriptiva de l3C.tae hojas folia­

das, escritas por una sola oara.
Barcelona, 21 de Mayo de 1973*
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