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pere solicitar PATENTE DE INVENCION por VEINTE afios

a nombre de SKF INDUSTRIAL TRADING AND DEVELOPMENT
COMPANY B.V,

entidad holandessa

con domicilio en Overtoom 141, 145, Amsterdam-W, Holan-

da.

por: WDISPOSICION PARA IMPEDIR EI. DESGASTE ENTRE EL
ANTLLO EXTERIOR Y EL ASIENTO DE COJINETES DE
RODILIOS EN EL CODASTE DE BARCOS™
(Clase Internacionsl B63h)
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El presente invento se refiere al cojinete del eje
de la hélice en el codaste de barcos y se refiere mds espe-
cificamente a unos medios para impedir el desgaste entre
elvanillé exterior del cojinete de rodillos y el asiento
del cojinete,

Ia hélice de un barco grande es de un peso consi-
derable y una carga muy grande es transferida desde la hé-~
lice al barco a través del eje. Ia mayorfa de los barcos
han sido equipados por diversas razones con cojinetes lisos
u ofros cojinetes de marcha libre axiglmente en el codaste,
Los movimientos axiales que dependen de unas cargas de em—
puje hacia adelante o hacia atrdé procedentes de la hélice,
pueden producirse entonces sin impedimento. Debido al ele~
vado peso de la hélice se tendrdn, sin embargo, unas gran-
des tensiones de borde desfavorables en el cojinete. Bsta
es la razén por la que se ha cambiado en favor de unos
cojinetes autoalineables de rodillos en forma de barrilete,

El principio de montaje de un cojinete de rodi-
llos en un codaste se deduce de la figura en la que el eje
de la hélice ha sido designado con 1, el anillo interior
dispuesto en el eje de la hélice con 2, los cuerpos de ro-
dadura con 3 y el anillo exterior con 4, EL anillc exterior
es normalmente de marcha libre y estd asegurado al asiento
5 del cojinete por medio de fuerzas de friccidn. Si, por

lo tanto, el anillo exterior estd sometido a unas fuerzas
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exisles que rebesan la fuerza de friccién, se desplazard
aquél hacia el asiento del cojinete y se produciré el des-
gaste.

Cuendo gira una hélice, una carga desigual se
produciréd sobre las palss de la hélice, que depende de la
posicién en que agquéllas se encuentren realmente. Un cam-
bio considerable de la carga de una pala de hélice se pro=
ducird especialmente cuando éste pase por el codaste en
su posicidn superior. Este cambio de carge se reconoce Co-
mo un impulso de choque en el eje de la hélice. El velor
de este impulso depende, entre ntros factores, del nimero
de palas de la hélice. De este modo, una hélice que tiene
cinco pelas prodmce unos impulsos de choque més pequeiios
gue aguéllas gque tienen seis o cuetro palas.

Ademds de los citados cortos, répidos movimien-
tog oxiales del eje de la hélice, se producirén a veces
unos movimientos del eje més largos y normalmente més len-
tos, por ejemplo, cuando se altera la direccidn de giro de
la hélice.

En un cojinete de rodillos en forme de barrilete
existe siempre un cierto juege que proporcions un despla-
zamiento del anillo interior confrontado con el anillo ex-
terior. Los citados movimientos axiales cortos podrisn pro
ducirse, por consiguiente, en el cojinete sin influir en

el snillo exterior si los movimientos nc rebasesen el Jjue-
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go del cojinets. Sin embargo, el coeficiente de friccidn
entre el snillo exterior y el asiento del cojinete es nor
melmente de 0,08 — 0,12, y la friccidn que entonces se pro
duce es sobrepasada por le fuerza axial que actia sobre el
anillo exterior a través de los cuerpos de rodedura cuan=
do los movimientos del eje de la hélice son de un cierto
valor, normalmente de 0,2 -~ 0,3 mm. Esto significa que el
anillo exterior rozarsi con el asiento del cojinete.

Si suponemos que el eje de la hélice tiene un
numero de revoluciones de 80 por mimuto eproximadamente,
¥ que tenemos une hélice de cinco palas, cada minuto se
producirdn 400 impulsos de choque.

Es evidente, por lo tsnto, que el roce derivado
de estos impulsos desgsotard rdpidemente el anillo exte-—
rior. Los movimientos mds lergos y més lentos son tan po-
cos que podemos de jarlos olvidados a este respecto.

Segin el presente invento, se ha obbenido un mé
todo para impedir el desgeste entre el enillo exterior y
el asiento de cojinetes de rodillos en el codaste de bar-
cos, €l cusl método estd caracterizado porgque el anillo ex
terior es cergedo por smbos lados de forma que los movi-
mientos rdpidos, cortos, axiales, del eje de la hélice no
son transferidos en une medide sensible sl anillo exterior,
mientras que los movimientos més lergos, lentos, son trang

feridos y desplazan el anillo exterior.
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Un medio pers realizer el método ha sido hecho
tembidn, el cual medio cerge ambos lados del enillo exterior
de forma que pueda obtenerse dicho influjo sobre los movi-
mientos.

£l medio comprende pistones hidréulicos en ceade
lado del anillo exterior. Estos pueden ser de forwa de
snillo y estar dispuestos uno en cada lado, pero puede uti
lizorse tembién una pluralidad de tales pistones.

Para hacer que los pistones hidrdulicos trabajen
de scuerde con el invento, éstos estén controlados por so-
lenoide. Los pistones hidrdulicos estén pre-cergados y se
equilibran mitusmente cuende se encuentran inmdviles, pero
tan rronto se produce un rédpido movimiento exisl, se forma
une contraepresidn que impide el movimiento axisl del anillo
exterior.

En le figure, los pistones hidrdulicos estén in-
dicados por 6. Estos estén influenciados por aceite en leas
cémeres T que reciben su aceite de los canales 8. Pars cop
troler la presidén del sceite ha gmido dispuesta una vélwule
reductora, & través de 1ls cual el aseeite fluye s6lo muy len
temente, 1o cusl significs que los movimientos répidos de
los pistones 6 estén surrimidos. Cuando se producen movi-
mientos lentos en el anillo exterior 4, el aceite tiene
tiempo suficiente para fluir a través de le vélwula y se

produce un eguilibrado de la presién 6. Si, no obstente,
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se produjese répidsmente un movimiento mds largo (y, en
consecuenciz, fuese impedido en la vdlvula 9) se hen dis-
puesto entonces unas vélvulas de presidén 10 de forma que

se evite una elevacidn no sutorizads en el sistems. Una vez
obtenida le presidn de vdlvula, el movimiento grande se
producird sin més resistencis y la vélvula reductora llevg
r4 = cabo despuds uns iguslacidén de lz diferenciz de presidn
entre los pistones. Una bombs 11 forma l& presidn el giste
me hidrdulico y repone la pérdide de aceite.

En un e=so especial en que los pistones se pre-
-cargaron a una presidén de 40 atmésferas, los movimientos
axisles del anillo exterior en el asiento del cojinete
fueron reducidos aproximadamente & * 0,006 mm debido 2 la
reduccidn de presidn y o la elesticided del sistema. Este
movimiento es totelmente inocuo y deberis ser comparado
con un movimiento de % 0,3 mm que ocurriria en esie caso
gin el medio descrito.

El invento tiene otras ventzjas. Un caso es, por
e jemplo, cuando el anillo interior de un co jinete de rodl
1los en forma de barrilete estéd montado oblicuamente sobre
el eje, 1o cual nunca puede eviterse completemente. EL mop
teje oblicuo del anillo interior derd lugar entonces & un
rovimiento axisl del eje que se superpone a los movimien-—
tos oscilatorios mencionados enteriormente. Segin el in-

vento, el movimiento serd transferido zl canal de rodadura
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del anillo exterior. Permitiendo uma mayor oblicuidad del
anillo interior se simplificard el trabajo de montaje.
Cuando un cojinete de rodillos en forma de barri
lete estd sometido 2 wna carge axial y radial combinadas,
uns parte de la cerga axisl curvard eldsticamente hacia afue
rg sxiglmente a un snillo exterior de marcha libre, ya que
éste estd cargado en su parte inferior y asegurado al so-
porte por medio de fuerzas de friceidn, mientras que la par
te superior estd descargada y, en congecuencia, es mds fé-
cil de mover. Bste curvado serd disminuido también como re-
sultado de la disposicidn segin el presente invento. E1l ani
1lo exterior estd precisamente asegurado simétricamente al-
rededor de toda su periferia y no se preducird ningin cur-

vado sugbancial.

El invento no estd limitado a los ejemplos de rea
lizacidn, sino que puede ser modificado de diversss maneras
dentro del alcance de las reivindicaciones. De este modo,
puede ger posible tener un control electrénico de los pis-

+ones hidrdulicos.

La presente solicitud, que corresponde a 1la pre-
sentada en Suecia, el 25 de Mayo de 1.972, bajo el N®
6868/72 se acoge & log beneficiog del Articulo 51 del vigen

te Estatuto gobre Propiedad Industrial.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia y nueve,
que se presentan para que sean objeto de esta soli-
citud de Patente de Invencidén en Espafia, por VEINTE
afios, son los que se recogen en las reivindicaciones
siguientes:

18,~ Disposicidén para impedir el desgaste
entre el anillo exterior y el asiento de cojinetes
de rodillos en el codaste de barcos, que comprende
un co jinete de rodillos en el codaste de un barco,
el cual cojinete soporta al eje de la hélice del bar-
co, caracterizada porque estdn dispuestos medics pa-
ra la carga de ambos lados del anillo exterior de
forma que los movimientos rdpidos, breves, axiales,
no sean transferidos en grado sustancial al anillo ex~
terior, mientras que se permite que los movimientos

més largos, lentos, sean transferidos al mismo.
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28&,- Disposicién segin la reivindicacidén 18
caracterizada porque los medios para la carga del ani-
1lo exterior comprenden unos pistones hidrdulicos,

38,- Disposicidén segin una cualquiera de las
reivindicaciones 18 o 28, caracterizada porque los pig-
tones hidrdulicos tienen forma de anillo y estdn dis-
puestos uno a cada lado del anillo exterior,

42,~ Disposicidén segin una cualguiera de las
reivindicaciones 12 o 28, caracterizada porgue una plu-
ralidad de pistones hidrdulicos separados estdn dispues—
tos en cada lado del anillo exterior,

58,~ Digposicidén segin una cualquiera de las
reivindicaciones 18 - 42, caracterizada porque los pls-
tones hidrdulicos estdn controlados por solenoide.

6&,- Disposicidn para impedir el desgaste

. entre ol anillo exterior y el asiento de cojinetes de

rodillos en el codaste de barcos,
Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompa-

flan y con los fines que se han especificado,
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Esta Memoria consta de diez hojas escritas

a mdquina por una sola cara.

vaor Poiess
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