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L a  presen te m em oria d escrip tiva tiene como f in ia  

declaración  del objeto sobre el que ha de rec ae r  el priv ilegio  de explota 

ción industrial, exclusivo en el te rr ito rio  nacional, de una Patente de 

Introducción, de acqerdo con la  vigente L egislación  sobre Propiedad In­

d u stria l que, como el enunciado indica, se tra ta  de "PERFECCIO N A - 

MIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SISTEMAS DE CARGA Y DESCARGA 

DE BASURA SOBRE CAMIONES".

E l presen te invento e stá  adaptado p ara  u sa r se  en la s  

com puertas de lo s cam iones de basu ra  de carga  p osterio r p ara  mover y 

em pacar la  basu ra  cjentro de la  cám ara  de alm acenaje del vehículo.

L a s  c a ja s  de basu ra  conocidas h asta  ahora haceñ que 

la  pala  de em pacam iento tran sfie ra  la  basu ra  desde la  tolva en la  parte 

p o sterio r de la  ca ja  hacia la  cám ara  de alm acenaje, con la  pa la  de em - 

pacam iento m ovible en dirección de retorno sobre una nueva carg a  en la  

tolva. í
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Se conoce una construcción en la  que una p laca  c a rg a ­

dora en una porción su perior de la  com puerta tiene un movimiento a lte r ­

no rectilíneo sobre Ranuras en paredes la te ra le s  de la  com puerta, con 

la  paleta em pacadora siendo pivotada hacia el extrem o po sterio r de la  

p laca  cargad ora. En este  tipo de construcción, el extrem o de la  paleta 

em pacadora con un efecto igual a la  longitud del radio del arco  del fondo 

de la  tolva. E s ta  disposición  lim ita  la  form a de la  tolva cargad ora  a  que 

se  conforme a  un movimiento sim ple arqueado del extrem o de la  paleta, 

y por consiguiente no perm ite la  conform ación de la  tolva de una m anera 

que pudiera aumentar la  e ficiencia p ara  la  recepción de b asu ra . A'demá 

en e s ta s  construcciones antiguas la  paleta e stá  soportada por la  p laca  } 

cargad ora, la  cual lim ita  la  distribución de la s  fu erzas de carga.

E l presen te invento, sum in istra un s istem a  de carga  

de c a ja  de b asu ra  nuevo en el cual existe  un m iem bro controlador de la  

posición  de la  paleta conectado pivotalm ente a  una porción superior de la
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com puerta para  movimiento osc ilatorio , dicho m iem bro teniendo un 

cuerpo de chapa in ferior. Los pivotes para  la  paleta de em pacam iento 

están soportados en la  com puerta ya sea  en lo s extrem os de la s  uniones 

de giro  o en la s  ranuras de la s  paredes la te ra le s . E l cuerpo de chapa 

tiene una conexión con lá  paleta em pacadora la  cual se descentra del 

eje  de lo s pivotes de la  paleta de em pacam iento antes m encionados, de 

m anera ctue el movimiento de la  paleta crea  un movimiento hacia dentro
i

y hacia abajo del m iem bro controlador de la  posición de la  paleta . E x is  

ten m edios de accionam iento m ecánico conectados al cuerpo de chapa pa 

ra  cre ar  el movimiento de giro  de la  paleta, y existen m edios de acc io ­

namiento m ecánico conectados al m iem bro soportante de la  paleta  *osci-

15

la to ria  para  controlar el movimiento telescópico  del cuerpo de chapa.

E l eje de la  conexión pivotal entre el cuerpo de chapa y la  pale ta  de em- 

pacarniento se mueven a trav és de un circuito  generalm ente cuadrangu - 

la r  durante el ciclo  del m ecanism o, conforme o sc ila  el m iem bro del so ­

porte de la  paleta.
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Un objeto general del presen te invento e s el sum in is­

tra r  un sistem a  de carga  de ca ja  de basu ra  perfeccionado, el cual per - 

m ita una form a de (^olva de carga, la  cual tenga una form a de recepción 

de basu ra  m ás eficiente, y  pueda se r  fabricada con m ás profundidad por 

debajo del saliente de la  tolva.

p tro  objeto del invento es el su m in istrar una ca ja  de 

basu ra tal como se describe anteriorm ente, en donde el nuevo m iem bro 

de control de la  posición de paleta y su sección te lescóp ica  sum inistre  

una b a rre ra  com pleta en contra del derram am iento de b asu ra , cualquier)! 

posición de a ju ste . No se requ iera  un dispositivo  de protección.

Otro objeto del invento e s el de su m in istrar  una dispo 

sición perfeccionada en donde la  conexión pivotal entre la  paleta y  el 

cuerpo de chapa sea  independiente y descentrada de la  conexión pivotal 

entre la  paleta y el soporte especial para  la  paleta.
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Otro objeto del invento es el de sum in istrar a un s i s ­

tem a tal como se  d escrib ió  anteriorm ente de una d isposición perfecc io ­

nada en donde la  conexión pivotal entre la  paleta y su soporte en la  com 

puerta esté  colocado de tal m anera que su posición sea  ventajosa duran­

te la  levantada de em pacam iento para  ab sorver la s  fu erzas de carg a  y 

de e sta  m anera tran sm itir la s  hacia el arm azón de la  com puerta.

Otro objeto del invento es el de su m in istrar un m eca­

nism o de ca rg a  de ca ja  de b asu ra  perfeccionado en el cual el soporte p i­

votal de la  paleta con respecto  a la  com puerta se a  ta l como p ara  iníluen 

c ia r  el movimiento del cuerpo de p laca  te lescóp ica  del controlador de la  

paleta . E sto  se re a liz a  con el fin de alcanzar un movimiento el cual a c ­

túe como em pacam iento adicional y fuerza de retención sobre la  basu ra  

que e stá  siendo em pacada conforme la  paleta es g irada hacia a rr ib a  en 

el extrem o de la  levantada del em pacam iento, y causa  un movimiento ha 

c ia  adentro y hacia abaja del m iem bro controlador de la  posición de la  

paleta , e l cual e je rce  una presión  extra en la  carg a  em pacada en este 

periodo en el ciclo de operación, cuya posición de la  p laca  es mantenida 

p a ra  porducir un efecto de mantenimiento de la  b asu ra  durante una por - 

ción del ciclo  p o sterio r.

O tros fines del invento son el de sum in istrar un me - 

canism o de ca rg a  de ca ja  de b asu ra  el cual sea  relativam ente barato de 

constru ir, durable, resisten te  y rápido de acción y, adem ás, adaptado 

p ara  el propósito  descrito .

Con el anterior y otros fines, el invento consiste  en 

un m ecanism o de ca rg a  de ca ja  de basu ra  perfeccionado y todas su-s p a r ­

tes y com binaciones de éste, tal como se  explica en la s  reivindicaciones
¡

fin ales.

E a  figura  l e s  una v ista  en perspectiva  de la  porción 

extrem a p osterio r de un camión de basura, m ostrando la  com puerta equi 

pada con una realización  del s istem a  de em pacam iento perfeccionado.
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1 L a  figura Z ea una v ista  p arc ia l en perspectiva , de la

parte posterio r de la  com puerta, m ostrando el s is tem a  de em pacam ien­

to con la  paleta extendida y echando la  basu ra  desde la  tolva hacia den - 

tro  del comportamiento de alm acenaje del camión, parte  de la  parte  su-

5 perior de la  com puerta estando despiezada.

L a  figura 3 es una v ista  elevacional la te ra l, p a rc ia l­

mente en sección tran sv e rsa l vertica l, con el la te ra l de la  com puerta rje 

tirado para  m o strar una v ista  la te ra l del s is tem a  de em pacam iento, par 

tes del cual han sido desp iezadas y m ostradas en sección , la  p laca  de

10 em pacam iento estando preparada para  mover la  b asu ra  desde la  tolva ha

, cia  dentro el compartim ento de alm acenaje, la s  lin eas interrum pidas

m ostrando la  paleta de em pacam iento al final de su recorrid o  de giro .

L a  figura  4 es una v ista  seccional tom ada en la  linea 

(4)-(4)- de la  figura 3.

15 L a  figura 5 es una v ista  d iagram ática  p a rc ia l mostra^n 

do la s  p artes avanzadas m ás a llá  de la  posición de la  lm ea interrum pida

de la  figura 3 y en posición final de em pacam iento de b asu ra .

L a  figura 6 es una v ista  d iagram ática  m ostrando lo s

m ovim ientos de la s  partes y el recorrid o  cuadrangular del pivote entre

20 la  paleta y el cuerpo de chapa.

L a  figura 7 eB Una v ista  seccional tra n sv e rsa l a  través

de la  com puerta, m ostrando una form a m odificada del invento.

L a  figura 8 es una v ista  extrem a po sterio r fragm enta­

r ia  de la  m odificación de la  figura 7-

25 L a  figura 9 es una v ista  seccional tom ada en la  linea 

(9)-(9) de la  figura 7} y

L a  figura 11 es una v ista  d iagram ática  m ostrando el

m ovim iento de la s  partes de la  form a del invento de la  figura  7.

R efiriéndonos ahora m ás particularm ente a lo s dibu -

30 jo s , el número (ZO) designa la  ca ja  de basu ra  con la  cam ara  de alm ace

M od8



f

-  6 -

1

5

10

15

20

25

30

naje (19), la  ca ja  teniendo una com puerta (21), cuya porción inferior for 

m a una tolva p ara  rec ib ir  la  basu ra , la  com puerta estando pivotalmente 

conectada a la  parte  p o sterio r de la  cám ara  de alm acenaje ta l como en 

(22), de la  m anera usual, de m anera que puede se r  g irada hacia a rr ib a  

sobre lo s  pivotes (22), cuando se desea d escarg ar  la  carga . L a  tolva 

tiene p ared es la te ra le s  (23), una abertura posterio r (24) y una porción 

superior ce rrad a  (25). Debajo de la  abertura de carga  (24) existe  un s a ­

liente de carg a  (27) adaptado para  que se apoye el recipiente a se r  volca 

do, cuyo saliente form a el borde po sterio r de una porción de tolva .curva 

(26). Debido a la s  c a ra c te r ís t ic a s  nuevas del m ecanism o de carga, ha 

sido posib le  hacer cpie e sta  porción de tolva in ferior sea  o tenga una for 

m am as eficiente p a ra  su capacidad que la s  que h asta  ahora se  han usado 

en este  tipo general de sistem a, ya que se  extiende m ás profundamente 

debajo del saliente (27).

Unido pivotantemente como en (28) cerca  del extrem o 

superior de la  com puerta y en lados opuestos de ésta , e stá  el extrem o 

opuesto de un m iem bro de control de posición de paleta que tiene elemen 

tos la te ra le s , (31), el m iem bro estando com pletam ente cerrado  por m e­

dio de chapas (30) desde sus extrem os superiores a lo s in ferio res y des 

de un lado a l otro de m anera que siem pre form e una b a rre ra  contra el cp 

contacto con la  b asu ra . L a  conexión pivotante (28) se com pleta uniendo { 

pivotantemente lo s extrem os su p eriores de lo s elem entos la te ra le s  (31) } 

a lo s  la te ra le s  de lq com puerta. De e sta  m anera, el m iem bro controlan 

dor de la  paleta  (29) e stá  montado para  movimiento osc ilatorio . Los la-} 

te ra le s  (31) del m iem bro de control de la  paleta tienen form a de ra il, ^
f

ta l como se  m u estra  en la  figura  4. E llo s se posicionan deslizablem en-^ 

te en dichos reb a je s  (33) de una sección de p laca te lescóp ica  in ferior (34 

la  sección  de p laca  teniendo p lacas la te ra le s  que se  proyectan hacia 

a rr ib a  (35). Pivotando hacia e sta s  p lacas la te ra le s  sobre lo s p asad ores 

(30) existen  conjuntos de deslizam iento de cojinete (36) enganchables con

nta
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lo s salien tes superiores de lo s r a íle s  (31). Tam bién hay grupos de con­

junto de deslizam iento de cojinetes in ferio res como en (37) lo s  cuales 

son enganchables con lo s salien tes su periores de lo s  r a íle s  (31). T am ­

bién hay grupos de conjunto de deslizam iento de cojinetes in ferio res co­

mo en (3]f) lo s cuales son enganchables con lo s salien tes in ferio res de d  

chos ra ile s  (31). También soportados hacia dentro de dichas p lacas 

(35) (figura 4) y p ara le lo s a éstas, existen lo s alojam ientos (38) p ara  

lo s cilindros hidráulicos, e stos últim os estando conectados pivotantemm 

te en sus extrem os su periores como en (39') a la  porción superior.de  la  

sección de placa telescóp ica (34) y teniendo pistones (40) la s  cuales son 

extensibles desde sus extrem os in ferio res.

Otros cilindros h idráulicos (41) teniendo b ie las (41') 

están conectados pivotalmente como en (42) al extrem o superior de la  

com puerta en el m ism o eje de pivote como el pivote (28) p a ra  el m iem  - 

bro controlador de paleta, y tienen su s extrem os in ferio res conectados 

pivotalmente a la  porción inferior de la  paleta te le scóp ica  como en (32) 

para  cau sar el movimiento telescópico  de e sta  últim a relativo  al m iem ­

bro controlador de la  paleta o sc ila to ria  (29).

' Una paleta em pacadora (44) tiene unas a la s  extrem as 

trian gu lares v ertica le s (45). E l extrem o in terior de cada a la  tiene dos 

o re je tas de extensión m ostradas en la  figura 5. Un juego de o re je ta s 

(46) e stá  conectado pivotalm ente como en (47) al extrem o in ferior de la  

p laca te lescóp ica  (34). E l otro juego de o re je tas (48) e stá  pivotalm ente 

conectado como en (49) a lo s extrem os del pistón (40) de lo s cilindros 

(39). L a  paleta em pacadora está  soportada de una m anera nueva desde [ 

la  com puerta p ara  el movimiento pivotal y, en la  form a del invento de ( 

la s  figuras 1 a 6, es pivotada en (50) en lo s extrem os in ferio res dé unió 

nes g ira to r ia s . L o s extrem os sup eriores de la s  uniones (51) están  pivo- 

ralmente conectados como en (52) a lo s soportes de extensión (53) en lo s 

la te ra le s  de la  com puerta.

Moú 8
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En la  form a del invento de la  figura 7-11, todas la s  

p arte s  correspondientes están designadas por el m ism o num eral de r e ­

feren cia  precedido por el dígito "1 "  la  principal d iferencia entre é sta  

form a de invento y la  p rim era  form a d escrita  del invento es que la s  unió 

nes como la s  uniones (51) no se emplean. En vez de ésto, lo s pivotes 

(150) p ara  soporte de la  paleta  de empacamiento están conectados con 

rod illo s (154) lo s  cuales ruedan en guias (155) en ranuras en la s  pared es 

la te ra le s  de la  com puerta tal como se m uestra  particularm ente en la s  

figu ras 7 y lO. En e sta  form a del invento, lo s  m iem bros la te ra le s  

(131) del m iem bro  controlador de posición de paleta (129) tienen form a 

de canales y tiene la s  zapatas su periores (136) en la s  cuales se deslizan 

en contra de su perfic ies de cojinetes continuas (160) de m ateria l apropia 

do en el reba je  (133) del m iem bro de p laca  te lescóp ica  (134), ta l como 

se  m u estra  en la  figura  9- L a s  zap atas in ferio res (137) en lo s canales 

(131) se  deslizan  en contra de su perfic ies de cojinetes (131) del m iem  - 

bro de p laca . L a  acción de la s  p artes re la tiv as unas a  o tras es sustan­

cialm ente la  m ism a  que la  form a del invento prim eram ente descrito .

R efiriéndonos ahora a la  operación de la  p rim era  for 

m a d e sc r ita  del invento, prim eram ente la  figura 5, la  cual ilu stra  el 

com pletam iento de un ciclo de em pacam iento después de que la  b asu ra  

de la  tolva haya sido entregada y em pacada a  la  cám ara  del alm acenaje 

de la  ca ja . Cuando la s  p artes están  en e sta  posición, lo s  a r ie te s  (40) 

de lo s  cilindros (39) se extienden y lo s a r ie te s  (41') de los cilindros 

(41) se  retraen . L a  b a su ra  puede ahora ser  volcada dentro de la  porciórj 

de tolva de fondo (26) de la  com puerta. Cuando una cantidad sustan cial ( 

de b a su ra  ha sido volcada dentro del fondo de la  com puerta, la  paleta ) 

em pacadora puede continuar su ciclo . P rim eram ente, la s  válvulas de ¡ 

control h idráulico son accionadas p ara  originar la  retracción  de lo s  arie  

te s (40) de lo s cilindros (39) p ara  cau sar el g iro  de la  paleta em pacado­

ra  alrededor de lo s pivotes (47) desde la  posición de linea continua de la

Mod s
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figura 5 a la  posición de la  linea interrum pida. Durante ta l movimiento 

de giro, lo s pivotes (47) entre la  paleta de em pacam iento y el extrem o 

frontal de la  paleta te lescóp ica  prim eram ente actúan en el m iem bro con­

trolador de paletas de dos p artes o sc ilatorio  p ara  m over el extrem o míe 

r io r  de la  sección te lescóp ica  (34) en una d irección h acia abajo y hacia 

a trá s  desde la  posición de la  linea continua de la  figura 5 a la  posición 

de linea interrum pida. De e sta  m anera el pivote (47) se  mueve a lo l a r ­

go del recorrido  (a) (figura 6) formando un lado de un recorrid o  cuadran 

guiar. Luego la s  b ie las (41') de los a r ie te s  (41) se  extienden. E sto  oca 

siona el movimiento exterior de la  sección  de la  p laca  te le scóp ica  (34) 

p ara  llevar el punto de pivote (47) a lo largo  del recorrid o  (b) de la  figu 

i ra  6, lo cual form a un segundo lado del recorrid o  c u a d ra n g la r . E sto  

i lleva  la s  p arte s  a la  posición de la  figura  3. Entonces lo s  a r ie te s  hi­

dráulicos (40) lo s cilindros (39) se extienden p ara  actuar sobre lo s pun­

ís

20

25

tos de pivote (49) de la  paleta y originan el movimiento de giro  de la  p a ­

leta en una dirección hacia abajo y hacia dentro. Sin em bargo, durante 

tal movimiento de giro de la. paleta, lo s puntos de pivote (47) se mueven 

hacia a rr ib a  y hacia a trá s  a lo largo  del recorrid o  (c) de la  figura  6 en 

una dirección para  cam biar la relación entre lo s puntos de pivote y el 

fondo de la  tolva. De e sta  m anera, el fondo de la  tolva no tiene sim ple­

mente la  form a de un arco  de un circulo . En vez de ésto, tiene m ás o 

menos una form a com plicada la  cual aumenta su profundidad y le  da una 

form a m ás eficiente. Al m ism o tiempo, debido a la  inusual acción de 

la  p laca  oscilante con el punto de pivote (47) yendo a trav é s  del r e c o r r i­

do cuadrangular m ostrado en la  figura  7, hay un vaciam iento eficiente

30

de b asu ra  desde la  tolva ya que la  paleta de em pacam iento g ira  h acia la  

posición de linea continua de la  figura 3 a la  posición de la  línea inte - 

rrum pida. D espués de que la  paleta ha completado su movimiento de 

giro, entonces lo s a r ie te s  de lo s cilindros (41) se retraen  p a ra  cau sar 

el movimiento te lescóp ico  hacia dentro de la  sección de paleta y un tiro
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hacia adentro de la  paleta desde la  posición de la  línea interrum pida de 

la  figura  3 a  la  posición  de la  figura  5, llevando la  b asu ra  hacia adentro 

y apretándola dentro del com partim ento de alm acenaje (19) de la  ca ja  de 

b asu ra . Durante e sta  ultim a parte  del movimiento, los puntos de pivote 

(47) se  mueven a lo la rg o  del recorrid o  (d) de la  figura  6, de nuevo ha - 

c ia  el punto de comienzo (a).

En la  form a de lo s inventos de la s  figu ras 7 a 11, lo s 

pivotes (150) p ara  el movimiento de giro de la  paleta no van soportados 

en lo s  extrem os de la s  uniones. En vez de ésto, e stos pivotes están 

conectados con lo s rod illo s (154) lo s  cuales ruedan en ra íle s  la te ra le s  

(155) que están  en lo s  lados de la  com puerta. De e sta  m anera, al co - 

m ienzo del ciclo desde su posición final, sim ilar  a la  posición de la  íigu 

r a  5, lo s  a r ie te s  (140) conectados con lo s cilindros (139) se retraen  pa­

ra  cau sar  el g iro  de la  paleta  de em pacam iento alrededor de lo s pivotes 

(147) de la  figura  11 a la  posición correspondiente a  la  posición  de línea 

interrum pida de la  figura  5. Durante ta l movimiento lo s pivotes (147) 

entre la  p laca  te le scóp ica  y la s  a las (146) de la  paleta de empacamiento 

se  mueven hacia abajo  a trav és del reco rrid o  (a') de la  figura  11. Luego 

lo s  a r ie te s  conectados a lo s  cilindros (141) se extienden p ara  m over la  

paleta  de em pacam iento a lo largo  del recorrid o  (b') de la  figura 11, lie 

vando la  paleta  de em pacam iento la  posición de la  figura 3. Entonces, 

extendiendo lo s  a r ie te s  (140) de lo s cilindros (139), la  paleta de em paca 

miento es g irad a  en una dirección hacia abajo alrededor de lo s pivotes 

(147). Sin em bargo, a cuenta de este  tipo nuevo de soporte, lo s puntos 

de pivote (147) se  llo v erán  a través del recorrid o  (c') de la  figura  11, 

de e sta  m anera cambiando la  posición de lo s puntos de pivote con resp ec 

to al fondo de la  tolva. Como se mencionó anteriorm ente, ésto hace po­

sib le , que el fondo de la  tolva adquiera una form a m ás ventajosa.

D espués lo s a r ie te s  de lo s  cilindros (141) se retraen , 

tirando de la  paleta em pacadora hacia a rr ib a , m ientras que el pivote

:
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(147) se m ueve.a lo largo  del recorrid o  (d') de nuevo de re g re so  al pun­

to de comienzo (e') de la  figura 11. E s  a s í  pues aparentem ente que en 

la  form a del invento de la  figura 11 la  acción es prácticam ente la  m is - 

ma que la  acción de la  p rim era  form a d escr ita  del invento en que el p i­

vote (147) entre la  paleta de em pacam iento y la  sección de placa te lescó  

p ica (34) v ia ja  a trav és del recorrid o  cuadrangular (a '), (b'), (c '), (d'), 

m ientras que el m ecanism o de em pacam iento va a trav és de su ciclo. 

E sto  produce un efecto nuevo y muy ventajoso.

Adem ás debe h acerse  notar que conforme la  paleta 

g ira  hacia a rr ib a  desde la  posición de línea continua de la  figura  5, a la  

posición de línea interrum pida, el movimiento hacia a trá s  y hacia abajo 

del pivote (47) o (1^7) a lo largo  del recorrid o  (a) o (a') origina el m ovi­

miento hacia dentro de la  porción inferior de la  paleta te le scóp ica  p ara  

apretar la  basu ra  m ás com pactam ente.

Si se desea, el movimiento h acia dentro de la  paleta 

puede se r  detenido cerca  de la  posición de la  figura  5 ó en el extrem o 

opuesto de su recorrid o  y luego, g irada hacia a rr ib a  o hacia abajo. T al 

ciclo tan corto es útil cuando se usan containers portátiles p ara  volcar 

la  basu ra  dentro de la  tolva, a s í  se hace posible darle m ás velocidad a 

la  operación sacando la  basu ra  de una m anera m ás ráp ida m ientras e stá

siendo volcada.

Debe hac.erse notar en la s  figu ras 6 a ÍO que el radio 

o curvatura del fondo de la  tolva (26) es mucho m ás corto que la  distan - 

cía que proyecta la  paleta de em pacam iento desde el extrem o p o sterio r 

de la  p laca  te lescóp ica. E l movimiento de giro  de la  paleta de em paca - 

miento no es un sim ple arco  puesto que la  posición del punto de pivote j 

(47) es desp lazable. P or consiguiente, el movimiento de giro  del éxtre-{ 

mo de la  paleta de empacamiento es hecho a lo la rg o  de un recorrid o  

com plejo. Debido a e sta  nueva disposición  y al recorrid o  cuadrangular 

nuevo por el cual recorren  los puntos de pivote (147) y (47), como se

Mod 8
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m u estra  en la s .f ig u ra s  6 a 11, hace m ás eficiente la  form a de recepción 

de b asu ra  posib le  p ara  el fondo de la  tolva que en la s  construcciones an­

tiguas.

Debe h acerse  com prender que no se desea el lim itar 

lo s  detalles exactos de la  construcción m ostrada y d escrita , sino que 

o tras m odificacion es pueden se r  hechas por person as que tengan h ab ili­

dad en este  oficio.

D e sc rita  suficientem ente la  naturaleza del presente 

invento, a s f  como su realización  industrial, sólo cabe añadir que en su 

conjunto y  p arte s  constitutivas es posib le  introducir cam bios de form a, 

m ateria  y  d isposición , sin s a l ir s e  del cuadro del invento, en cuanto ta  - 

le s  a lterac io n es no supongan variación  sustan cial del m ism o.

L a  Patente de Introducción que se  so lic ita  por diez 

años p ara  E spaña, de acuerdo con la  vigente L eg islac ió n  no se ha dado 

a conocer en E spaña, siendo su fuente de origen la  Patente U. S. A. N9 

3, 682,336.

. N O T A

L a  Patente de Introducción que se so lic ita  por diez 

años p ara  E spaña, de acuerdo con la  vigente L egislación  sobre Propie - 

dad Industrial, deberá recae r  sobre "PERFECCIONAM IENTOS INTRODI 

CÍDOS EN LOS SISTEM AS DE CARGA Y DESCARGA DE BASURA SOBRE 

CAMIONES", en todo de acuerdo con la s  siguientes

R E I V I N D I C A C I O N E S

1-- Perfeccionam ientos introducidos en lo s s is tem as }
í

de ca rg a  y d escarg a  de basu ra  sobre cam iones, caracterizado  por e star  ¡ 

com puesto un com partim ento de alm acenaje, que tiene una com puerta g 

con p ared es la te ra le s , el fondo del cual, form a una tolva recib idora de 

basu ra  en comunicación por d etrás con dicho com partim ento, m iem bros 

controlados de la  posición de la  paleta extendiéndose transversalm ente 

en la  com puerta y pivotando sobre su extrem o superior en la  porción su-

z"mSd
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perior de la  com puerta p ara  conseguir un movimiento o sc ilatorio , di - 

chos m iem bros de control de paleta, teniendo un cuerpo de chapa te le s ­

cópicamente asociada  con el, una palete de em pacam iento teniendo una 

conesión pivotante con una porción inferior de dicho cuerpo de chapa, 

un soporte pivotante desp lazable entre la  com puerta y la  paleta, p ivotal- 

mente soportando la  paleta por encim a de la  tolva y también colocada pa 

ra  mantener el m iem bro controlador de paleta en una posición general - 

mente inclinada hacia abajo y hacia a trá s , dicho soporte pivotal estando 

en una colocación respecto  a la  p laca que es independiente de la  cone - 

xión pivotal entre la  paleta y el cuerpo de chapa, m edios sum inistrado ­

re s  de energía p ara  conseguir el movimiento te lescóp ico  del cuerpo de 

chapa, y m edios de accionam iento m ecánico entre el cuerpo de chapa y 

la  paleta para  cau sar el movimiento de giro  de e sta  últim a con lo cual 

la  paleta puede com enzar su ciclo  p ara  m over la  b asu ra  desde la  tolva y 

em pacarla  dentro del comportim iento de alm acenaje.

2. - Perfeccionam ientos introducidos en lo s  s is tem as 

de carga  y d escarg a  de b asu ra  sobre cam iones, en todo de acuerdo con 

la  p rim era  reivindicación, caracterizad o s porque lo s m edios de accion a­

miento m ecánico que accionan el movimiento te lescóp ico  del cuerpo de 

chapa incluyen arie te s  y cilindros operados con presión  de fluido, y en 

la  cual lo s  m edios de accionam iento m ecánico que causan el movimiento 

de giro  de la  paleta incluyen un cilindro operado con presión  de fluido y 

un arie te  conectado telescópicam ente a u n  extrem o del cuerpo de chapa 

y a l otro extrem o de la  paleta.

3. - Perfeccionam ientos introducidos en lo s  s is tem as 

de carg a  y d escarg a  de basu ra  sobre cam iones, en todo de acuerdo con 

la  p rim era  reivindicación, caracterizad o s en que el soporte pivotal d e s­

plazable entre la  com puerta y la  paleta comprende uniones conectadas pi 

votalmente en sus extrem os superiores a la  com puerta sobre la  paleta y 

conectados pivotalmente en sus extrem os in ferio res a la  paleta

Mod s
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4. - Perfeccionam ientos introducidos en lo s  s istem as 

de ca rg a  y d escarg a  de b a su ra  sobre cam iones, en todo de acuerdo con 

la  p r im e ra  reivindicación, caracterizado  porque el soporte pivotal des- 

p lazab le  entre la  com puerta y la  paleta comprende ran u ras en la s  pare - 

des la te ra le s  de la  com puerta extendiéndose en la  dirección general del 

movimiento telescóp ico  del cuerpo de chapa, y rod illo s llevados por la  

paleta y enganchados en dichas ran u ras.

5. - Perfeccionam ientos introducidos en lo s sistem as 

de carg a  y d escarga  de b asu ra  sobre cam iones, en todo de acuerdo con 

la  segunda reivindicación, caracterizado  porque la  paleta tiene prim eros 

y segundos grupos de o re je ta s  proyectándose desde sus extrem os, estan-

15

20
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do un grupo de e sta s  o re je tas conectado pivotante y telescópicam ente al 

cuerpo de chapa, y el otro grupo de o re je ta s estando conectado pivotal - 

mente al a rie te  p ara  cau sar  el movimiento de giro  de la  paleta.

6. - Perfeccionam ientos introducidos en lo s s istem as 

de carg a  y d escarg a  de b asu ra  sobre cam iones, en todo de acuerdo con 

la  p r im e ra  reivindicación, caracterizad o s en que existen m edios para  

cau sar  la  conexión pivotal entre el cuerpo de chapa y  la  paleta de em pa­

cam iento p a ra  re c o rre r  un recorrid o  cuadrangular durante el ciclo de la  

paleta  de em pacam iento para  v ar ia r  la  relación entre la  paleta y el fondo 

¡de la  tolva durante la s  d iferentes posiciones del ciclo.

7 .  - Perfeccionam ientos introducidos en lo s s istem as ! 

de ca rg a  y d escarg a  de b asu ra  sobre cam iones, en todo de acuerdo con 

la  te rc e r a  reivindicación, caracte rizad o s porque existen m edios p ara  j 

cau sar  la  conexión pivotal entre el cuerpo de chapa y la  paleta de empa- ! 

cam iento p ara  re c o rre r  un curso  cuadrangular durante el ciclo de la  pa­

le ta  de em pacam iento p ara  v ariar  la  relación  entre la  paleta y el fondo 

de la  to lva durante la s  d iferentes posiciones del ciclo.

8. - Perfeccionam ientos introducidos en lo s s istem as 

de ca rg a  y d escarg a  de basu ra  sobre cam iones, en todo de acuerdo con
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la  cuarta reivindicación, caracterizado  porque existen m edios p ara  cau­

sa r  la  conexión pivotal entre el cuerpo de chapa y la  paleta de em paca - 

miento p ara  re c o rre r  un curso  cuadrangular durante el ciclo  de la  p a le ­

ta de empacamiento p ara  v ar ia r  la  relación entre la  paleta y el fondo de 

la  tolva durante porciones diferentes del ciclo.

% - Perfeccionam ientos introducidos en lo s s is tem as 

de carga  y d escarga  de basu ra  sobre cam iones, en todo de acuerdo con 

la  segunda reivindicación, caracterizado  porque la  paleta tiene prim e - 

ro s y segundos grupos de o re je tas que se  proyectan desde su s extrem os 

un grupo de dichas o re je tas estando pivotante y telescópicam ente conec­

tado al cuerpo de chapa y el otro grupo estando pivotalm ente conectado 

al ariete  p ara  cau sar el movimiento de giro de la  paleta, y en el cual 

el soporte pivotal desp lazable entre la  com puerta y la  paleta  comprende 

uniones conectadas pivotalm ente en sus extrem os sup eriores a la  com - 

puerta sobre la  paleta y conectados pivotalm ente a lo s extrem os in ferio ­

re s  de la  paleta entre la s  o re ja s  e sp ac iad as.

10. - Perfeccionam ientos introducidos en lo s  sistem as

de carga  y d escarga  de basu ra  sobre cam iones, en todo de acuerdo con S

la  segunda reivindicación, caracterizado  porque la  paleta  tiene un p r i - !

m er y segundo par de o re je ta s  que se proyectan desde su s externos, un !

grupo de e stas  o re je ta s estando pivotal y telescópicam ente conectado al !

cuerpo de chapa y el otro grupo estando pivotalm ente conectado al a r ie -  j

te, p ara  cau sar el movimiento de giro  de la  paleta, y en el cual el sopor!

te pivotal desplzable entre la  com puerta y la  paleta comprende ran u ras t

en la s  paredes la te ra le s  de la  com puerta extendiéndose en la  d irección 5
[

general del movimiento te lescóp ico  de la  sección de p laca, y rod illo s [¡
.

llevados por la  palete, colocados entre la s  o re je ta s  e sp ac iad as y engan­

chados en dichas ran u ras.

11. - Perfeccionam ientos introducidos en lo s  s is tem as 

de ca rg a  y d escarg a  de basu ra  sobre cam iones, en todo de acuerdo con
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la  p rim e ra  reivindicación, caracte rizad o s porque la  tolva recib idora de 

b asu ra  tiene una porción de fondo arqueada, el radio de la  cual es su s­

tancialm ente menor que la  d istancia que proyecta la  paleta de em paca - 

miento desde su conexión pivotal con el cuerpo de chapa.

12. - P erfeccionam ientos introducidos en lo s sistem a: 

de ca rg a  y d e scarg a  de basu ra  sobre cam iones, en todo de acuerdo con 

la  p rim era  reivindicación, caracte rizad o s porque el m iem bro controla­

dor de posición de la  paleta  y el cuerpo de chapa están constituidos p a­

ra  fo r m a r  una b a rre ra  p ara  que no se d erram e la  basu ra  desde el.com - 

partim iento de alm acenaje en cualquier posición de movimiento.

13. - Perfeccionam ientos introducidos en lo s s iste  -

m as de ca rg a  y d escarg a  de basu ra  sobre cam iones, en todo de acuerdo 

con la  sexta  reivindicación, caracterizado  porque la  conexión pivotal 

entre el cuerpo de chapa y la  paleta  y el soporte pivotal desplazable en­

tre  la  com puerta y la  paleta  están  d ispuestos de tal m anera con re sp e c ­

to unos a  otros que cuando la  paleta  se a  g irad a  hacia a rr ib a  despuá del j 

térm ino de recorrid o  de em pacam iento se e je rza  una fuerza hacia den - ! 

tro  en el cuerpo de chapa y el m iem bro controlador de la  posición de la  ! 

paleta . ¡

14. - "PERFECCIONAM IENTOS INTRODUCIDOS EN 

LOS SISTEM AS DE CARGA Y DESCARGA DE BASURA SOBRE CAMIO­

N E S".

Según queda sustancialm ente d escrito  en la  presente ! 

m em oria d escrip tiva  que consta de d iecisiete  hojas, m ecanografiadas j 

por una so la  cara , acom pañadas de sus dibujos. - (
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