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"Un equipo pars trensporte y posicionamiento de
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La presente invencién se refiere & un equipo
concebido para facilitar y mejorar el transporte y po
sicionemiento de cargas, normelmente grandes y pesadasg,,
en aquellas actividades industriales o de construceifn
que asl lo requieran,

Heste la fecha se hen utilizado con dificulis
des y gren laboriosidad, principalmente sistemas para
manejo de cargas a base de rodillos que facilitaran su
deslizamiento, o grias de suficiente capacidad y coste
elevado. En el primer caso, la carga tiende a despla-
zarse de menera imprevisible y contre la intencidn de
los operarios, mientras que el manejo por gries entra
fia el inmobilizar un equipo de gram coste, por una par
te, y de otra, el peligro y la felta de precisién que
deriva de enconitrarse la carge suspendids en el sire y
sujeta a oscilaciones,

Bl equipo de la invencidén supone en cambio,
une solucién con ventajosas posibilidades de aplicacidn
e varios tipos de actividades, tanto por su seguridad y
estebilidad como por su facilided de manejo y adaptacidn,
amén de bajo coste.

Para la mejor inteligencia de la invencidn,
seguidamente se describe respecto de un ejemplo précti-
¢o no linmitativo, as{ como ilustrado con los dibujos

anexos, que representans
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La Fig. 18, la vista en perspective de una de

b ’. ez e _

las unidades méviles del equipo en cuestidne.

Las Figs. 28 y 3%, representan el esquema de
uno de los modos de utilizacidn del equipo de la Fig. 1%,

Le Fig. 48, un ejemplo esqueméiico del posicio-
namiento de una pareja de paneles con vista a acoplar &
un terceroc.

La Pig. 5%, una vista disgramética de posiciong
miento de paneles sobre puntos fijos.

De acuerdo con los dibnjos, el equipo de trans—
porte y prosicionamiento propuesto, estéd formado por un
conjunto de dos o mAs unidades desplazables, as{ como ap
tasg para el manejo de los paBles o bloques de carga. El
equipo de que se trata permite el movimiento de los médn
los de carga a través del érea de trabajo y el posiciona
miento reciproco en el espacio de dos o més médulos en
orden & que puedan reelizerse las operaciones de unién
en las mejores condiciones,

Los médulos o bloques a menejar se descansan
gobre dos o més unidades méviles del equipo, luego de ai
tuadas a distancia adecuads entre s{ para garantizar la
perfecta estebilidad del mbédulo. Dichas unidades se pre=—
veen para soporiar el peso méximo de los blogques en las
varias fases de su manejo, as{ como para proporcionar los
grados de libertad de movimiento necesarios para las ope-
reciones de posicionamiento y ajuste de los blogues.

Por lo que hace & las referidas unidades mévie
les, ouda una estd constituida por dos bogies o carreto
nes de transferencia (1), a su vez, acondicionados cada
uno con un mimo de dos ruedas neuméiicas o metélices,
gsegin los casos y necesidades, si bien en la Fig, 18 y
& ti{tulo meremente orientativo, se han dibujado metélicas
pars deslizar sobre pailes.

Los citados carretones (1) soportan un puente

(3) mediante cilindros (2) de accionamiento vertical de



65

T0

15

80

85

90

95

elevacibéne. El accionamienio de estos cilindros es hidrfu-
lico a fin de evitar movimientos bruscos y por su facili~
dad y precisidén de mando, estando adosada al puenteen la
posicién mds oportuna, segin los casos, la correspondien—
e central hidréulica (4), que permite el suministro de
aceite a presibn al circuito para el accicnamiento simul-~
t4neo o alternativo de dichos cilindros verticales (2)
con el cometido de elevar a bhajar la vigae puente en que
descansa la cargsa.

Cade uno de los propios carretones de transfe-—
rencia (1) esté realizado en chapa de acero y lleva monta
do en su parte superior el respectivo cilindro (2) de ac-
cionamiento vertical. Asimismo, adosadas a sus 4reas fron
tal y posterior, lleva unas ruedaes locas (8) escamoteables:
con accionamiento hidrdulico o mecédnico y destinadas a
permitir el desplazemiento de la unidad en vacfo (sin cer—
ge), amén de en cuslquier direccidn, en especiel, en direc
cidn ortogonel a los carretones. De esta forma, la unided
es facilmente desplazable de una zona a otra del frea de

trabajo. En caso de haber un tendido de railes para el mo

vimiento principel de la unidad, estos dltimos deberén colocar

se con su parte superior a nivel del suelo en orden & permi-
tir el desplazamienio tranversel de la unidad con ayuda de
diches ruedes escamoteables,

A su turno, el puente (3) estd formado por dos viges
en doble T (5-6). La viga inferior (5) estd unida a la parte
superior de los cilindros hidrdéulicos (2), en tanto que le
viga superior (6) estd apoyada sobre aguélle mediente la in
terposicifn de unas bandas de materisles que ofrecen combi-
nados un velor bajo del coeficiente de deslizamiento, del
orden, por ejemplo, de 0,01 a 0,1, y pueden ser de teflén
¥y otros de cualidades similares. De tal forma, el desliza-
miento longitudinal de la viga superior (6) sobre la infe-
rior (5) se puede realizar con facilidad por medio de un

cilindro hidréulico horigontal de doble efecto (7), dispues
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to de modo que el vdstazo del dmbolo estd unido a la viga
(6) mientras que el cuerpo del cilindro estd unido fijamente
a la viga (5). A su vez, la carga apoyada sobre la vige su=
perior (6) ofrece un coefimciente de friccién de deslizamien
to mucho més elevado que el correspondiente a la viga (6)
sobre la viga (5). Por ello, dicha cargza apoyada se mueve 80
lidariemente a la viga (6) cuando &sta es accionada horizon-
talmente.

Como es obvio, el sistema dicho de accionamiento
pera la elevacidn del puente y la fraslacidén transversal de
la viga superior (6) del mismo sobre la inferior (5), va
provisio de todos los mecanismos, cables, conducciones y dg
més elementos de unidn, seguridad y control ncesarios pars
permitir los aludidos movimientos.

El movimiento de traslacién en sentido longitudi-
nal, o sea ortogonal & la viga'puente, gse obtendrs median-
te accionamiento exterior con cabrestantes, remolcadores,
etc., 0 bien dotando a los carretones de medios de autopro
puleidn, .tales como aelimentacién eléctrica, hidrdulica,
motor de combustién y similsres. En el primer caso, los c&
rreftones llecardn ruedas montadas locas sobre los ejes. con
¢ojinetes & bolas o rodilles para facilitar su arrastre.

UTILIZACION DEL EQUIPQ.-~ El equipo objeto de la
invencién es utilizable para soportar paneles o blogues de

carga, siendo el peso méximo por panel el factor que deter

mine el dimensionado de las unidades méviles, sin perjuicio
de que por cada psnel, segin pesos y dimensiones, sean nece
sarias dos o més unidades puente adecuadamente espaciadas
entre si,.

Entre los posibles usuarios del nuevo egquipo, se
encuentran los astilleros, especialmente para posicionsmien
to y transporte de grandes médulos de buques, representéndo
se en las Pigs, 22 y 38 de los dibujos, une posibilided de
utilizacién del propio equipo en los paneles 1, 2, 3 y 4
descansando sobre cuatro conjuntos de dos unidades puente
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cada uno. Dichos paneles han side depositados gin preci-
sién de posicionamiento reciproco por slguna gria del ag
tillero, o bien fabricados directamente sobre cada grupo
de dos unidedes puente, y mediante la combinacién de los
movimientos permitidos por las unidades, se puede proce-
der al exacto posicionamiento de los paneles para su unién
final. El1 posicionamiento wvertical reci{proco, se obtiene
accionando simulténea o aisladamente los distribuidores
o electrovilvulas que actian Mobre los cilindros vertica
les de elevacién de las unidades puente que soportan los
mnédulos a wnir, en tanto que el posicionamiento mediante
traslacién trensversal se consigue actuendo simulténeamen
te los mecanismos de accionamiento de los cilindros hori-
zontales en le medida necesaria y en la misma direccién y
sentido. Ademds es factible facilmente el perfecto posi-
cionamiento de dos blogues contiguos que regquieram rote=
ciones relatives respecto a un eje vertical para su aco-
plamiento, haciendo trabajar a este fin de forma simulté
nea, pero en sentidos opuestos, los cilindros de acciona
miento hidrdulico horizontales de las dos unidades gue
soporten un mismo penel. También puede dejarse quiete y
enclavado uno de los cilindros horizonteles y mover el
otro en el sentido deseado. Mediante el deslizamiento de
le viga superior del puente sobre las bandas de baja fric
cién antes mencionadas, se obtiene la rotacién del panel
de cargs en la medida necesarias. Por @ltimo, le aproxime-
cién en sentido longitudinel se obtendrd mediante traslacidn
de los carretones conforme a los medios susodichose

Por lo que hace al conjunto de dos paneles 1 ¥y 2,
gue se ilustran en la Pig. 4%, pueden ser posicionados y
unidos entre sf apoydndose posteriormente el propio conjun
to o los médulos sepradamente para ftransportar en cuatro
unidades del equipo hasta su posicionamiento exacto con re
lacidn al elemento en construceidn al que deban acoplarse,,

gin perjuicio de que mientras los paneles estén cargados



170

175

180

185

190

195

414977

sobre las unidades del equipo, se puedan realizar sobre
ellos todo tipo de operaciones parciales de montaje o

soldadura.
4 su turno, en la Fig. £k se indica otra podbili

dad de aplicacidn, cual es la de dos unidades puente mon-
tadas sobre neuméticos y unidas mediante barras articula-
das en sus extremos, que son arrastrades por traccibén ex~
terior o vehficulo auxiliar hasta disponerse por debajo

de los paneles de carga que reposan sobre pilones fijos,
llevendo las ruedas de las unidaedes puenie un sistema de
orientacién destinado a facilitar la adaptacibén de la po-
gicién de las mismas a los radios de giro deseados. Enton
ces, mediante accionamiento vertical de los respectivos
puentes, los pameles de carge pasan a descansar sobre las
midades del equipo y pueden trensportarse as{ de una zo=
na a otra del &rea de trabasjo muy eficazmente,

Los ejemplos de splicacidn y utilizacién del
equipo propuesto son numerosos, y los casos descritos no
representen limitacién elguna, como igualmente las dimen
siones y materiales de Ffabricacidn que serén en cada caso
concreto de que sge trate las estimadas pertinentes, sin
que tales variaciones, de igual forme gque las que puedan
hacerse en detalles constructivos y de presentacién u
organizacidn, afecten a la esencialidad reivindicada, por
1o que los equipos que se fabriguen de acuerdo con la idea
general resefiade y cualgulera de esas modificaciones, no
gserén sino variantes igualmente comprendidas y amparades

en la presente invencidn.

N O T A
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En resumen, la PATENTE DE INVENCION recaerd sobre
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las reivindicaciones siguientes:

l. Un esquipo para iransporte y posicionamiento de
grandes cargas, caracterizado por incorporar una plurali=-
ded de unidades méviles a través de las Areas de trabajo,
asi como situsbles a distancia adecuada entre s{ y aptas
para el manejo de paneles o bloques de carga en orden &
facilitar el posicionamiento reciproco y las operaciones
de unidn y ajuste de los mismos en las condiciones més con
venientes, constituyéndose cada una de dichas unidades mé-
viles por un per de carretones de transferencia provistos,
por su parte, de ruedas para el desplazamiento longitudi-
nal de las mismas unidades méviles con el concurso de me-
dios de accionamiento exterior, tales como cabrestentes o
remolcadores, o, bien, de autopropulsién, tales como de ali
eléctrica, hidrdulica, motor de combustién u otros simila-
res; y por un puente unido por los extremos scbre los res—
pectivos carretones a través de sendos oilindros hidrduli~-
cos de accionamiento vertical de elevacidn.

2. Un equipo para transporte y posicionamiento de
grandes cargas, seglin la reivindicacidn 1, en que el puen-
te de cada unidad estd formado por dos vigas: una inferior
unida por los extiremos a la parte superior de los cilindros
hidrdulicos verticales, y otra superior sobre la que apoya
la cargs y superpuesta sobre la primera de modo que puede
deslizarse gulada sobre ella longitudinalmente y con facili
dad gracias & la interposicién de bandas de materiales,
tal como el tefldén, destinados a ofrecer combinadamente un
velor bajo del coeficiente de friccidén, del orden de 0,01
a 0,1, por la accidn de un cilindro hodréulico horizontal
de doble efecto que actia paralelamente &l eje del puente
en embos sentidos y va dispuesto al efecto en un lado del
propio puente de manera que el véstago del émbolo ve uni-

do a la misma viga superior deslizable mientras que el cuer

,//'po del cilindro va fijo a2 le viga inferior, sin perjulcio

230

de que, al tiempo y debido & que el coeficiente de desli=-
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zamiento por friccidén entre la carge y la viga supe-
rior es mucho més elevado, dicha carga apoyeda se
puede mover de modo golidario con la citada viga su-

perior de cada puente coordinado, cuando la misma

es accionada horizontalmente.

3. Un equipo para transporte y posicionamien
to de grandes cergas, segin la reivindicacién 1, en
que logs carretones de {ramsferencia llevan adosades a
sus 4reas frontsl y posterior ruedas locas escamotea-
bles por medio de accionamiento hidréulico o mecénico
y destinadas a facilitar el desplazamiento de las uni
dades sin carga, smén de en cuslquier direccién, en
especial en direccidén ortogonal a los propios carreto
Nnes.

4. Un equipo para transporie y posicionamien
to de grandes carges, segin la reivindicacién 1, en
que, adosads a los puentes de las unidades méviles y
en la posicién mds oportuna, segin los casos, va una
central hidréulica con la misidén de suministrar el
aceite a prasidn para el accionamiento, simulténeo o
elternativo, de los cilindros hidréulicos.

5. Un equipo para transporte y posicionamienw
to de grandes carges, segin la reivindicacidn 3, que
comprende medios, tales como un vehiculo auxiliar o
de autopropulsién de los carretones de los puentes,
para la traslacién trensverml de las unidades méviles.

6. Un equipo para transporte y posicionamien-
to de grandes carges, segin la reivindicacién 1,, que
comprende barras de vinculacién articulads en sus ex-
tremos, de dos unidades méviles enceminadas a ser
arrastradas por vehiculo auxiliar hasta debajo de pane
lez de carga soportados sobre pilones fijos y que pasen
a8 descansar sobre las unidades los propios paneles merw
ced al accionamiento vertical de los respectivos puentes

¥y puedan ser transportados de una zona & otra del érea
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de trabajo; e iguslmente dispositivos de orientacidn
de las ruedas de los carreiones con el cometido de
permitir la adaptacién de la posicién de las mismas
unidades méviles & los radios de giro deseados.
To "UN EQUIPO PARA TRANSPORTE Y POSICIONAIMIEN

TO DE GRANDES CARGAS", sustancisimente como quede des
crito y reivindicado en la presente Memoria, que cong
ta de diez hojas foliadas y mecanografiadas por una
sola cara, y cuatro lémines de planos.

Madrid, 21 de Mayo de 1973

Por los Sres. DON PEDRO RODRIGUEZ PLA y

DON MANUEL GOMEZ GUERRERO

E]l mandatarios
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