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" SISTEMA DE DOBLE MANDO Y LIMITADOR DE VELOCIDAD PARA VEHICULOS
INPANTILES "

-~ 3

Conforme indica el enunciado de la presente Memoria descripti-
va, &1 cbjeto cuya proteccién se preconiza se refiere a un sistenma
de doble mando y limitador de velocidad especialmente diseflado para
vehiculos automéviles infantiles, ouya ncvedad con relacién a cuan-

5 to se ha practicado en la materiamlmstia el momenio presente 1o hace
acreedor del privilegio de explotacidn exclusiva gue preceptia el
Estatuto sobre la Propiedad Industrial.

La finalidad del pressnte invento es la de facilitar la puesta

en marcha del vehiculo a partir de un pedal de arrangue en colsbora

10 ¢ién con sendos mandos de acelerador y starter, al propio tiempo
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que es posible limitar la veloeidad mediante un mando controlado
por una persona mayor, &l objeto de que el nifio usuario, gobre tode
en periocdo de aprendizaje, no pueda pasar de una cierta velocidad.

En general, un sutomdvil del tipo gue se preconige, dadas las
caracter{sticas del motor, dispone en su parte posterior de una pa
lanca o pedal de puesta en marcha del motor. Como quiera gue una
sola persona no puede, en razén de la distancia, acclonar dicho
pedal de arranque y el mando del acelerador situado en la cabina,
segin la invencidén se proveee al vehiculo de un sistema de doble
mando de acelerador situado em un panel gue forma parte de la ca-
rroceria, fijo al chasis, ya que el resto de la parte posterior de
1a carroceria es practicable sobre bisagras, con el fin de poder
dar acceso a manipulaciones sobre el motor,

De estr manera, el usuario gque ha de poner en pmarcha el moton
desde la parte posterior del vehfculo puede actuar simultdneamente
gobre el pedal de arrenque y sobre los mandos de acelerador y va-
riador de caudsl de aire o starter, de modo que una vez arrancado
pueds manterer su encendido hasta que adquiera la temperstura adg
cuada y una vez conseguida estz en que el motor se mantiene a ra-
lenti, trasladarse a la cabina desde donde podrd mantener el mando
del mcelerador medisnte el pedal disponible en la misna.

Por otro lado, no se ha de olvidar que el vehiculo se confia
a un nific, por lo que es conveniente disponer de un limitador de
wvelocidad gue podrd ser controlado por uma persona responsable,
para lo cual en el mismo mecani:ﬁo de acelerador y starier manual
se dispone de un tope accionado por una llave de cerradura, ne-
diante la cual puede situarse dicho tope en la posicién més conve
niente, para no permitir que el usuario puedn pasar a la acelera-
cién mdxima, sobre todc en su periocdo de aprendizaje, de modo gue

pueda entremrse en lo que se pudiera llamar baja velocidad.
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Para mejor comprensidn del contenido de esta Memoris, se acom
pafia a la misma una heja de plano, en la gue 88 ilustra un ejemplo
de ejecucién en la préctica del objeto cuya protecciln se preconi-
za, el cual se cita y representa a modo de gimple enunciacién y,
por consiguiente, sin cardoter limitativo alguno.

En dicho plano:

La figura 1, corresponde a una viste frontal del mecanismo
conetituido segin el sistema de la presente invencidn.

La figura 2, corresponde & una vista lateral del mismo.

Haciendo referencia a la numeracién dads & Llos diversos ele-
mentos y plezas que componen el sistema objeto de la prcainte inven
cién, seguidamente se expone su constitueidn detallsda y caracte~
risticas del mismo.

Esencialmente, comprende un soporte laminar -1~ alojado en el
interior, vinculado al motor sobre una placa -la=-, donde se montan
unos tornillos supsrior -2- e inferior ~-%- gue segin su profundi-
dad de roscado variable limita el regorride de dos palancas bascu
lantes -4~ y -5- arificuladas por un extremn en un pasador 6= CON~
venientemente situado entre una oreja ~7- del soporte ~l-y la
placa -la-. En la zona exterior de la carroceria ~9- se dlspone un
alojamiento -8- en que guedan contenidas doa plancas de mando, la
primera ~10- para el acelerador y la segunda -ll- para la regula~
cién de aire o starter, las cusles basculsndo sobre un eje -12- pue
den ser accionadas desde el exterior, al mismo iiempo que s8& provg

ca el arranque del motor mediante una palanca o pedal de acciona-

“miento de tipo usual.

Dichas palanmcas =10~ y -1l- eatdn solidarizadas a sendos bra
£08 =13~ y ~l4~ en cuyos extremos se articulan unas varillas -15-

y -l6- respectivamente, mientras que sus extrsmos i1ibres z2e encuen

tren vinoulados a las palancas basculantes ~4~ ¥ =5-.
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En estas condiciones, desde la parte posterior, y simultdnea-
mente al acclonamiento del pedsl de puesta en marcha, no representa
do por formar parte de un motor convencional, es posible accionar
los mandos ~10- y -11l- exteriores; estos, a través de las regpecti-
vas varillas -15- y -16- hardn que se eleven las palancas basculan
tes -4~ y =5~ situadas en el interior las cusles, & su vez, a tra-
vés de las sirgas -17- y -18- hardn desplazar a través de las cami
sas ~19- y -20- los mandos del escelerador y aire situados en el
carburador; dichos mandos se vuelven a su estado de reposo cuando
el motor se ha calentado suficientemente para que funcione al ralep
ti,siendo susceptible de regular el punto méximo y minimo de bascu
lacién de las palancas -4- y -5- mediante los tornillos -2~ y =3-.

Esie mando posterior del acelersdor, no afectard psre nmda al
pedal situado en la cabina con el mismo fin, puesto gue la sirga
;21- gue viene del mismo, se deslizard por el agujero gque determins
su situacién en laz palmnca basculante correspondiente -4-, del mis
po modo gue lo bBardn las varillas -15- sccionadas desde los mendes
posteriores ~10~ cuando a través de ssta sirga -21- del acelerador
de pedal se haga ascender la palancs hasculante —4-,

En urn lugar adecuado del interior, sobre la plsca ~la- se dig
pone una excéntrica o leva ~22-, montada sobre un bombillo de ce-
rradura ~23- dotado dem: correspondiente llave, accesible por la
parte posterior interior, de modo que dicha leva -22- pueda ser co
locada en una poesicidn convenisnte que permita provocar una limita
eién en el recorrido de la palanca basculante del acelerador -4-,
mientras gue en la otrs posicidn extrema de la leva -22- deje total
libertad de recorrido a dicha palanca -4-; de este modo es posible
limitar ls velocidad a un minimo prudente, sobre todo cuando el

usuarioc estd em periodo de aprendizaje.

Deserito y representado el objeto industrisl de este Patente
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de Invencién con amplitud y claridad suficiente para su puesta en
préotica, se declars como no practicado en Lspefla, haoiéndose la
mlvedad de que los detalles sccidentales, tanto dgbonjunto como de
sus componentes, podrdn ser modificados segin exigencias del merca
do, siempre dentro de la observanclia de la esenclalidad inalterada
gue queds resumida en la siguiente:

¥ 0 2 &

EN RESUMEK: la presente Patente de Invenocidn que por veinte
aflos se solicita pra Espalia, ha de recaer sobre las sigulentes rei-
vindicaclones:

15, SISTEMA DE DOBLE MAKDO Y LIMITADOR DE VELOCIDAD PARA VEHI
CULOS INPAKTILES, caracterizado porgue scbre un soporte adecuado
situsdo en el interior de las carrocerims, adusado al motor, se mon-
tan dos palancas basculantes pars mando del acelerador y regulador
de aire o starter, las cuales se accionan manuslmente por medio de
unos mandos exteriores, accesibles desde el mismo lugar en que se
pone en marcha el moior por medio de un pedal de arrangue segin
formas convencionales.

2% ,~ SISTEMA DE DOBLE MANDO Y LIMITADOR DE VELOCIDAD PARA VEHI
CULOS INPANTILES, segdn la anterior reivindicacidén, caracterizado
porque en los mandos manuales exteriores del acelerador y starter,
se previenen unas varillas vinouladas respectivamente a las palencas
de mando del acelerador y starter, de modo gue al ser accionadas y
8 iravés de unas sirgas adeouadas harén desplazar los mendos de ace
lerador y aire situados en el carburador, haciéndolas volver a su
egtado de reposo cuando el motor, suficientemenie caliente, puede
funcionar a ralenti, a partir de ouyo momentc puede entrar em accidn

el pedsl del acelerador situadc en la forms usual en la osbina del

vehfculo.
38 ,~ SISTEMA DE DOBLE MANDO Y LIMITADOR DE VELOCIDAD PARA VEHL
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CULOS IKFARTILES, segin anteriores reivindicaciones, caracteri-
zado porque en el soporte de las palancas de mando del acelera~-
dor y starter se disponen unos topes regulables de las poesicio-
nes méxime y minime de dichas palancas, mediante los ouales ge
puede regular la puesta a punto y las pesiciones de ndxima ace-
leracidn.

4%,~ SISTENL DE DOBLE MAKDO Y LIMITADOR DE VELOCIDAD PARA
VEHICULOS INFANTILES, segin anteriores reivindicaciones, carac-
terizade porque tento lz sirga de sccionamiento del acelerador

de pedal, como la varilla del mando manual de aceleracién se

~ vinculan a la correspondiente palanca basculante con posibili-

dad de deslizmsmiento, de modo que el accionsmientc de cualquie
ra de los mandos, manusl o de pedal, no afecien al otro.

%3,- SISTEMA DE DOBLE MANDO Y LIMITADOR DE VELOCIDAL PARA
VEHICULOS INPANTILES, segin anteriores reivindicaciones, carso-

terizaéo porgue sobre el soporte de las palancas basculanies se

. solidariza un bombillo ée cerradura gue acciona mediante la lla

ve correspondiente a una excéntrica susceptible de interponerse

en el recorrido de la palenca basculente que acciona el acelers
dor, de menera que en una de las posiciones extremas de la cerrz
dura determine la limitacidén en el recorrido del mando del acelg
rador y con ello la velocided, mientras gue en la otra posicidn
deja en total libertad a dicha palanca.

68.~ Por Yltimo se reivindica como objeto sobre el que ha
de recaer la presente Patente de Invencién que por veinte aflos
se golicite registrar para Bspafia, = = = = = = = = = = = = = « =

p o T
# SISTEMA DE DOBLE MARDO Y LIMITADOR TE VELCCIDAD PARA VEHICULOS
INPANTILES ¥



Todo conforme gueda expresado en la preseate Memoris Desorip-
tiva que consta desiete hojas foliadas y escritas a méguina por

una sola cara y una hola de planos que se acompafia.

¥edrid, 19 de Mayo de V
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