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Extracto de la Descripcidn

Junte de dilatacidn gque incluye un elemento
de junta que tiene cuerpos de fijacién horizontales opues—

tos, compuestos cada uno de un elemento de amortiguacién

- horizontal y de un elemento de amortiguacién vertical, he-

chos de material eldstico situados encima o debajo de un ele
mento de base horizontal plano hecho de acero, que estdn co
nectados conjuntamente por una placa de dilatacién de mate-
rial eldstico que tiene una forma ondulada y que estd cons-
tituide por une parte plana flexible y una parte curva, y de
wos agujeros escalonados compuestos por un agujero para tuer
ca y un agujero'para perno de anclaje concéntrico a di;h5

agujero para tuerca realizados en dicho elemento de base ho

‘rizontal a intervalos regulares, y método para instaler di-

chas juntas de dilatacién mediante la utilizacién de un dis~
positivo de eolocacidén de pernog de anclaje.

Descripeidn del Invento

El invento estd relacionado con Juntas ée di-

1atacion utilea para el pavimentado de carreteras, narticu~

. lanmente de carreteras elevadas y de puantes de carreteras,

v un metodo para instalar dichas juntas de dilatacidn.

Parae compensar la dilatacidn y la contraaion

‘de 1as losas de pavimento de hormigdn producidas por los

.camblos de temperaﬁyra ambiente, enla priactica, se suelen

formar intépgaloéio espacios de junta (que tienen cada wmo

una anchura'ée variosvcentimétfoa) en las losag de pavimento
de hofﬁigén a 'intervalos regulares y se sitda en cada inter—
valo une junte de empaquetadura 0 junta de dilatacidén hechas

de material eldstico tal como caucho, resina sintética o

- substancia parecida.
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Se enumeran en lo que sigue varios tipos de
juntas de dilatacibn actualmente utilizadas as{ como las di-

ficultades que se producen en cada caso,

(A) Junte de acero en forma de peine,

Se trata de una junta de dilatacidn que inclu-
ye placas de acero opuestas en formarde peine, sujetas res-
pectivamente en la extremidad superior de la placa de un
elemento de base, dispuestas en los bordes opuestos de las
losag de pavimento de hormigdn adyacentes, de tal manera que
sus dientes se entrelacen en la superficie de la carretera,
e igualmente se sitia debajo de dichas placas de acero un
retallo de derrame, y un dispositivo de drenaje, Este tipo
de Junta presenta los inconvenientes siguientes:

(1) Ye que se produce una deformacidn después
de la soldadura necesaria para la fabricacién de estas jun-
tas, las junitas deben ser transportadas hasta el punto de
construccién y se aplican con parches. Por tanto, sz expe-
rimentan dificultedes pera instalar y reparar estas ;jmtas,

y el coste es mds elevado.
(2) Bl hormigbn no penetra completamente deba-

jo de las placag de acero en forma de peine, en otras pala-
bras, se dejen algunas cavidades debajo de ellas después de
verter el hormigin, Pof congi guiente, si estas placas de
acero en forma de peine se fijan por soldadura, la parte
soldada debajo de la cual existen a2lgunas cavidades es sus-
ceptible de romperse bajo el efecto de la carga de loz vehf-
culos que pasan en ella.

| (3) Ya que el agua de lluvia y el polvo pene-
tran a través de log intervalos entre las placas de acero

opuegtas en forma de peine, las placas de acero se oxidan
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facilmente y se necesitan dispositivos de drenaje.

(4) Cuando se rehace el pavimento de la super-
ficle de la carretera, es imposible realizar un recubrimien-
to sobre estos elementos.

(5) Una vez que se han producido desperfectos
en la junta, cada vez que wn vehiculo pasa encima de ella,
se emiten ruldogs debido a las propiedades de las placas de
acero.

(B) Junta hueca hecha de caucho

Esta junta de dilatacion es del tipo en el que
el hormigdn de resina que contiene cemento o resina epoxi
como material principal se introduce en los alojamienfos_
formados en los lados opuestos de las losas de pavimento de
hormigén adyacentes y se interpone una junta de dilatacidn
hueca hecha de caucho en un intervalo que se forma ent?e las
caras adyacentes del hormigdn. Este tipo de junta presenta
los siguientes inconvenientes:

(1) E1 hormigén de resina se agrieta y 'se.dete
riora fécilmentg. : .
' (2) Si el grado de la dilatacidn y de la con—
tracidn de la junte de expansidn hueca hecha de goma es su-
perior a 25 mm., la ocargas aplicada a la junta de dilatacién
toma uwn valor excesivo y la junfa de dilatacidn se rompe de
menera demasiado fécil debido a su fatiga.

(C) Junta de dilatacidén hecha de gome sujete

en ambos exbremos.

Esta: junta de dilatecidn es del tipo en que am
bos extremos de un elemento de dilatacidn hecho de goma que
incluye wna pluralidad de placas verticales paralelas-a tra-

vés de las cuales pasa una barra horizontal en el centro,
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que estd conectado en sus extremos superior e inferior con
la goma, estdn sujetas en los lados opuestos de loses de hor
migbén adyacentes. Esta junta presenta los siguientes incon-
venientes.

(1) Debido a la carga de los vehiculos que pa-
sen encima, las placas verticalegs paralelas penetran en le
goma y por tanto la goma puede cortarse,

(2) Debido a lz carga de los vehiculos que 1a-
san encima, la barra horizontal tiende a fomar una posicidn
vertical y las partes de fijacidn en los lados opuestos de
las losas de hormigén adyacentes se rompen fdcilmente..

(3) La construccidn en la cual las juntas es-
tan instaladas es complicada y se necesita una cantidad su-
plementaria de material de refuerzo, con las resultanies di-
ficultades para instelar las juntas.

Ias juntas (A) se utilizan en los casos en los
cueles la longitud del puente es mds larga y cuando lo sepa-
recibn de junta entre un par de secciones de logas de pavi-
mento es impoftante. Cuando la longitud del puente es mds
corta, se usan las juntas (B) o las juncas (C).

Se han inventado varias juntas distintas de
las juntas mencionadas mds arriba (A), (B) y (C). Sin embar
go, la realidad es que cualguiera de estos tipos, cuando se
utiliza en vi{as de grén circulacidn, empieza a deteriorarse
en ambasg partes extremas de las losas de pavimento en las
cusles la junta de dilatacidn estd sujeta después de trans-
curﬁir varios afios y naturalmente exige una reparacidn, Es
bien sabido que uwno de los factores de esta deterioracidn es
la fuerza elevada que actis sobre las porciones fijas de la

junta en los bordes de las losas de hormigdn. Iguwalmente,
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la junta de dilataééﬁ cémgmgoél presenta el inconvenien-

te que consiste en que, si ha sido deteriorada parcialmente,
esta deterioracidn aumenta cada vez mas dehido a las vibra-
ciones producidas por los vehiculos que pasean encima., De )
egte modo es necesario reparar las juntas de pavimento una
tras otra, 10 que produce un entorpecimiento del trafico de-
bido al blogueo provisional de la carretera durante las re-
paraciones. En estas condiciones, el desarrollo de juntas
de dilatacidén duraderas para pavimeﬁtos, que puedan ser ins-
taladas fdcilmente, es muy necesario,

Debido a los inconvenientes mencionados més
arriba de las juntes de dilatacidn convencionales, se"hanﬁpg
nido en cuenta particularmente los siguimtes puntos, en el
presente invento: ‘

(a) Construccién exenta de cargas concentradas
aplicadas en cualquixr parte de la junta, diferente dé'@%‘
junta de acero en forma de peine mencionada mds arriva, -en
la cual se aplica una carga concentrada en la parte soldada
de las placasg en forma de peine, cuandc los vehiculcé,bésan
encima,

‘ (b) Elemento de junta de construccién tal que
la fuerza de traccidn que actia sobre las extremidades opues
tas de las losas de hormigén adyacentes sea pequefia,

(c) Elemento de junta perfectamente estanco al
agua y sujeto firmemente en extremidades opuestas de lag lo-
sas de hormigdén adyacentes,

- (d) Elemento de junta construido de tal manera
gue su parte eldstica esté conectada firmemente a la parte
de fijacidn de las juntas en ambos extremos de tal modo que

no se rompa incluso bajo el efectc de cargas aplicadas repe-
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tidemente en él por los vehiculos que pasan encima,

(e) Elemento de junta que presente menos vibra
ciones cuendo un vehfculo pasa encima y, por temnto, da una
sensacifn mds agradable a los ocupantes de los vehiculos.

(f) comodidad y rapidez de instalacién de los

elementos de junta, del material de refuerzo y de los demds

elementos.

(g) Comodidad para realizar los trebajos de
post-hormigonado y método de instalacidn que no incluye
ningim intervalo entre el elemento de junta y el hormigén
susceptible de producirse devido a las caracteristicas_de
encogimiento inherentes del hormigdn. ‘

(n) Precisidn de colocacidn de los pernos de
anclaje, que pueden adaptarse en las losas de hormigéﬁ'en una
posicién adecusda y con una perpendicularidad apropiada.

(1) Comodidad de sustitucién de los elementos
de junta en caso de reparacidn. '

Un objeto del invento consiste en proporcionar

un elemento de junta que incluye un par de cuerpos de 1 ja—

cién planos y eldsticos que estdn dispuestos en sentido hori
zontal con un cierto egpacio entre ellos, y que estian conec-

tados el wno con el otro por una placa de dilatacidn ondu-

leda hecha de material eldstico y blando tal como una resina
gintética, y el invento consiste iguzlmente en instalar di-
cho elemento de junte de tal manera que lag superficies in-
feriores de iés cuerpos de fijacidn se sujeten rdpidamente

en la base de la junta de la carretera, elimindndose asl la
aplicacidén de unz carge concentrada e impidiendo la penetra—
cibn del agua, dando as{ satisfaccidn e los requisitos de

los parrafos anteriores (a) y (c).
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Otro objeto del invento consiste en formar una

parte flexible de la placa de dilatacién del elemento de jun
ta, utilizando para la placa un material eldstico bastante fi
no cuya seccidn transversal en la seccién longitudinal tie-
ne la forma de V, wne fomma ordulada, etc., permitiendo as{
la libre dilatacidn y contraccién de la placa de dilatacién
en la direccidn horizontal cumpliendo asi los requisitos

del parrafo anterior (b).

Otro objeto del invento consiste en hacer la
parte con la cual estd conectada la placa de expansidn en el
cuerpo de fijacidn mdés gruesa que la misma plzca de dilata-
cién, aumentando asi la cohesidn de la pléca de dilatacién
y del cuerpo de fijacién e impidiendo que la placa de dila-
tacién se rompa incluso bajo la aplicacidn de una carga-fugg
te de acuerdo con los requisitos del pdrrafo anterior (d).

Otro objeto del invento consiste en provorcio-
nar un elemento de amortiguscidn horizontal en y/o debajo
del elemento de base horizontal del elemento de juntz e igual
mente en proporoionar un elemento de amortiguacidn vgrt%bal
en el interior del slemento de base horizonfal para~aﬁsér~
ber los choques producidos cuando un vehiculo pasa encima
del cuerpo de fijaeidn y cumpliendo as{ los requisitos del
pérrafo anterior (e).

Otro objeto del invento congiste en propor=-
cionar un surco estrecho en la parte curva de la placa de
dilatacidn, impidiendo asi{ la rotura de la parte curva y
dendo satisfaccidn & los requisitos del pdrrafo anterior (d).

Otro objeto del invento consiste, para facili-
tar la produccidn y el transporte, en fabricar los elementos

de junta con una longitud especificada incluida entre 1 y 2
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metros, de modo que puedan montarse y conectarse en la direc
cién de la anchura de la carretera o en direccidn transversal
de la misma. Ademds, para asegurar una conexidn perfecta de
los elementos de junta, cada elemento de junta esté provis—
to de una porcidn convexa y de wma porcidén cénecava en cual-
quier extremidad con el objeto de permitir su conexidn por
encaje, 0 la placa de expansidn estd proviste de protuberan
clas con el objeto de permitir wma conexién por superposi-
cibn, evitendo as{ las filtraciones de agua y mejorando la
cohesién, dando as{ satisfaccidn a los requisitos de los pd
rrafos anteriores (¢) y (4).

Otro objeto del invento consiste en hacer uma
plurelidad de agujeros escalonados en el cuerpo de fijaciédn
del elemento de Jjunta a intervalos regulares y en ajusta: una
parte roscada perpendicular de un perno de anclaje sujeto de
'antemano en la losa de hormigén o el elemento de fijacidn
en cada wno de los agujeros escalonados, facilitando asi la

instalacidén y el desarme del elemento de junta y aseguvraindo

wma sujecién rdpida del -elemento de junta de acuerdo ccn-los

requisitos de los pérrafos anteriores (g) e (i).

Otro objeto del inven'to consiste en pegar to-

" telmente la cara inferior del elemento de sujecién en lag

superficies de la bage de la carretera mediante la aplica-
cibén de una solucidn de resina termoendurecible, tal como
una resina epoxi, una resina poliester, ete., en la super-
ficie de la base de la'carretera, de acuerdo con los requi-
sitos de los pdrrafos anteriores (a), (¢), (e), (f) vy (g).

Un objeto del invento consiste en formar el

’ perno de anclaje de tal menera que una tuerca que estd en

contacto con la parte inferior del cuerpo de fijacidn del
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elemento de junta mencionado més arriba pueda soldarse en
la parte inferior de su parte roscada, que su mitad infe-
rior pueda estar doblzda y que tehga wa parte en formz de
gancho en su parte superior, con lo cual las partes rosca-
das de loz pernos de anclaje tienen wa eltura uniforme
cugndo se conectan los pernos de anclaje a las barras de
refuerzo, utilizando un dispositivo de aplicacidén de permos
de anclaje que se describird més adelante, y el posiciona-
miento de los pernos de anclaje puede hacerse fédcilmente
haciendo gdrar la parte en forma de gancho, 1o que da satis-
faccidn a los requisitos del pdrrafo anterior (f).

Otro objeto del invento consiste en inétéiar‘
los pernos de esnclaje mencionados mds arribe utilizando un
digspositivo de montaje de pernos de anclaje que inélﬁ&e un
bastidor hecho combinando elementos situsdos en una;&irec—
cién longitudinal y elementos situados en umna direccidn
transversal, 10 que permite obtener asi la perpenéiéﬁlari—
dad y el posicionamiento correctos del parno de aﬁcléje, de
manera céuoda, dando lugar a la répida instelacién de los

elementos de junta, y cumpliendo asi los féquisitos de los

_ pdrrafos anteriores (f), (g) vy (h).

La naturaleza y las ventajas del invento pddrén
ser entendidas claramente leyendo la siguiente descri peidn
relacionada con varios modos de realizaciéh'y con referen-
cia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

Las figuras 1 a2 4 1lustran el primer modo de
realizacidén en el cual la figura 1 es una seccidén vertical
de la junta de dilatacidén tomada a lo largo de la linea I-I
de 1la figura 2;

| ia figura 2 es una vista en planta de la figu-
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ra 1;

Ia figwra 3 es una vista ampliada de la parte
rodeada por un circulo de trazo mixto en la figura 1;

La figura 4 es un dibujo gue representa una
rueda de vehiculo que paéa encima de la junta;

Ia figura 5 ilustra el segundo modo de reali-
zacidn y representa una vista en perspectiva de una parte

cortada en la direccidn longitudinal;

Iag flgurag 6 a 8 ilustran respectivamente una
seccidn vertical del tercer modo de realizacidn, el cuarto
modo de realizacidn y el quinto modo de realizacidn, en es-
te orden; .

lag figuras 9 a 11 1lus.ran el sexto modo de
realizacidén, en el cual:

Ia figura 9 es una seccidn verticel similar a
la figura 1;

La figura 10 es una vista ampliada de ia par-
te rodeada por una linea de trazo mixto en la figura 9;

Ta figura 11 es una vista en planta del elemen
to de juntas

Ias figuras 12 a 14 ilustran el séptimo modo
de realizacidn, en el cual:

la figura 12 es wma vigta en perspectiva de
una parte de la juntae de dilatacidén cortada en la parte co-
nectada del elemento de junta;

Ia figura 13 es wa vista en alzado del elemen
to de junta;

La figura 14 es una vista ampliada de la parte

rodeada por wn circulo de trazo mixto en la figura 13;

Ia figura 15 ilustra el octavo modo de reali-
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zacidn y representa una seccidn vertical similar a la figu-
ra 13
La figura 16 ilustra el noveno modo de realizg
cibén, con una vista en perspectiva similar a la figura'5;
5 . La figura 17 ilustra el décimo modo de reali-
zacidn y es una seccidn vertical similar a la figura 1;
ILa figura 18 ilustra el undécimo modo de rea~
lizacibn en seceidn vertical, similer a la figura 5 bajo
le forma de una vista en perspectiva que representa el hor-
10 migbn y los demds elementos por una linea de trazo mixto y
que representa igualmente la construccidn de una mesa de
1nstalacién. '
Iag figuras 19 a 30 ilustran respectivamente
un método para instaler la junta de dilatacién de acuerdo
15 con el invento;
 Ia figura 19 es una vista en planta de un dis
. positivo de montaje de pernos de anclaje; °
Ie figura 20 es una vista frontaljdel'iisposi-
tivo de mbntajé de pernog de anclaje rgpreéentado,an;ia fi-
20 ~ gura 19; | - - . |
Ia figura 21 representa una parte del dispo-
'sitivo de monfaje de pernos de anclaje, a escala ampliada,
que se reﬁrésenta en la figura 19; '
) : ~ 1a figura 22 es una vista en seccldn transver—
25 sal de esta parte tomada a lo largo de la lfnea XXTI-XXII
de la figura 21;
A Ia figura 23 es una vista en seccidn transver-
sal de esta parte tomeda a lo largo de la linea XXTII-XXIII
de la figura 22;

30 La figura 24 es una vista en plenta de una aran

cr R RS peie v vn me AP
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dela egcalonada;
. la figura 25 s wa vigte de la parte inferior
de la arandela escalonada de la figura 24;

La figura 26 representa una geccidn transver-
sal de esta pleza, tomada a lo largo de la 1fnea XXVI-XXVI
de la figura 24;

la figura 27 es wna vista en seccidn transver-
gal, que ilustra la arandela escalonada montada en un elemen
t0, situado en la direccidn de la anchura de la carretera,
del digpositivo de montaje de los pernos de anclaje;

La figura 28 es wna seccidn transversal en la
direccidn longitudinal de la carretera, que represéhtaila
fase en la cusl los pernog de anclaje sge introducen en la
junta de la carretera, utilizando un dispositivo de -monta-

je de pernos de anclaje;

La figura 29 representa la fase en la cual el
perno de anclaje y la arandela escalonada se acoplan mitua-

mente;

ILa figura 30 es una vista similar a Is figura

' 28 pero que representa el estado del dispositivo despuds

de que el dispositivo de montaje de pernos de anclaje ha
gido retirado de su posicidn representada en la figura 28; y

' .La figura 31 representa las curvas de compre—
éién—carga del elemento de junta de acuerdo con el invento
(Tipo A) y del elemento de junta convencional (Tipo B).

El presente invento se describe en lo que si-

gue con referencia a los modos de realizacidén y a los di-
bufos adjuntos.

Modo de realizacidn N® 1,-

Este modo de realizacidn se representa en las
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figuras 1 a 4. E1 ndmero 1 indica un elemento de junta que
tiene, en seccidn transversal, en el sentido de su longi-
tud, unos cuerpos de fijacidn horizontales y planos 2 si~
tuados el uno frente al otro. El cuerpo de fijacién 2 tie
ne unos elementos de amortiguacidn horizontal 4 de material
eldstico tal como caucho, resina sintética o parecido, que
estd situado en un elemento de base horizontal plano 3 he-
cho de acero. Un elemento de amortiguacidn vertical 6 he-
cho del mismo material eldstico que el elemento de amorti-
guacidn horizontal 4 estd situado en una cavidad 20 dispues
ta en el interior del elemento de base horizontal 3. E1
elemento de amortiguacién horizontal y el elemento de.amor
tiguacibén vertical estdn conectados conjuntamente pof dﬁé
placa de dilatacién 5 del mismo material eldstico. Estos
elementos de amortiguacidn horizontal‘4 y de amortig@@éién
vertical 6 asi como la placa de dilatacidn 5 estdn moi@ea—
dos en un solo cuerpo en una cavidad formada entre uéag
moldes metdlicos macho y hembra en los cuales se ooiﬁéé un
material eldstico en forma de placa para aplicarle ggiér y
presiodn. E1l elemento de base horizontal 3 ge ajusﬁé”aé an-—
temano en ambos lados del aparato de moldeo para que el ma-
terial eldstico se funda y se adhiera en el elemento de ba-~
se horizontal 3. Ia placade dilatacién 5 de forma ondulada
tiene una parte plana flexible 7 y una parte curva 8 que
sobresale hacla abajo. la supeffioie superior de le parte
curva 8 estd provista de un estrecho surco que tiene w
radic de curvatura T, (equivalente aproximadamente a 1/5~
2/5 del espesor de la pafte més baja t) y su superficie in
ferior estéd provista de una protuberancia de superficie cur

va 10, que tiene uwn radio de curvatura r, (equivalente apro
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ximadamente a 1/2-7/10 del espesor t). Una superficie su~

perior 11 de dicha parte plana 7 que es una superficie cur-

‘va con un radio de curvatura R1 igual a varias veces el va-

lor de dicho espesor t estd formada de manera continua has-

ta el estrecho surco 9 y wma superficie inferior 12 de la

. parte plana 7 que es una superficie curva con radio de curva

tura R, (inferior al radio de curvatura R,) estd formada de

‘manera contf{nua hasta la protuberancia de la superficie cur

va 10, En los cuerpos de fijacidn opuestos 2, em la direc
cibén longitudinal del elemento de junta asi fonmad9;q§e ha
llan unos agujeros escalonados formados a intervalogs regu—
lares. Este agujero escalonado 15 incluye un agujepo'para
tuerca formado en el elemento de amortiguacidn norizontal
4 y en la mitad superior del elemento de base horizontal 3
y un agujero de perno de anclaje 14 formado en la mitad
inferior del elemento de base horizontal 3, ooncéntiigamen—
te a dicho agujero destinado a la tuerca. ’

| Ta secuencia de realizacidn de este modo del
invento se desoribe en lo que sigue. Dispuestos en la di-
reccidén transversal en los bordes de las losas de pavimen-
to de hormigén opuestas 30 con un cierto espacio entre
ellos, en la junta en un puente de carretera se hallan unos
elementos de refuerzo 31, que sirven como bases para suje-
tar el cuerpo de fijacidn 2. Dicha parte de refuerzo 31

se hace por post-hormigonado 69 (que forma parte de la losa
de pavimeﬁt6 de hormigén 30 una vez fraguado), de una parte
huéca del pavimento de hormigén 30, con el fin de obtener
el espesor y la anchura del cuerpo de fijacién 2. En dicho
elemenﬁd de refﬁerzo, dispuesto en la direccidn transversal

en la misma posicidn que el agujero escalonado 15 de dicho
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cuerpo de fijacidn 2, se halla un perno de anclaje 35 cuya
parte de base 38 estd unida a2 una barra de acero principal
33, que girve princlipalmente como material de refuerzo. Ia
extremidad superior de dicho perno de anclaje 35 estd ros-
cada, Antes de colocar el elemento de junta 4, se aplica
una solucidn de resina termoendurecible tal como resina
epoxi © regina poliester, en la superficie superior de la
base de hormigdn de lgparte de refuerzo 31. A continuacidn
ge monta el perno de anclaje 35 en la parte de refﬁerzo 31
a través del agujero 14 del perno de anclaje del cusrpo de
fijacién 2, y el cuerpo de fijacidn 2 se sujeta en la losa
de pavimento de hormigdén 30 enroscando en la extremidqi Sl
perior del pernc de anclaje 35 una tuerca de fijacién:40,
con interposicién de wna arandela 39, A continuacidn, se
vierte una solucién de resine sintética en el agujq;o’de

tuerca 13 para blogquear la tuerca de fijacidn 40. Tos ele-

-mentos de junta 1, fabricados con longitud incluida-qq%rek1

y 1,8 m en la direccidn transversal y tranéportados“ﬁasta
el lugar de construccién,‘se disponen conectdndolos los'
wnos con 1l0s otros de acuerdo con la anchura de la carrete-
ra que ha de ser pavimentada. Se sitia una junta 71 entre
los elementos de junta en contacto. EL nimero 16 indica wn
surco poco profundo que sirve para impedir que 1os neumdti-
cos de los vehfculos resbalen., Una pluralidad de estos sur
cos egtdn formedos en la direccién longitudinal en el
cuerpo de fijacidn 2.

Modo de realizacion N2 2.-

Este modo de realizacidén se representa en la
figura 5. En un elemento de junta-la, de la misma manera que

en el modo de realizacién n? 1, un cusrpo de fijacidn 2a in-
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cluye un eiemento de amortiguacidn horizontal 4a sobre un
elemento de base horizontal 3a y un elemento de amortigua=—
cién vertical 6a en el interior de dicho elemento de amorti
guacién horizontal. Dicho elemento de amortiguacidén hori-
zontal y dicho elemento de amortiguacidn vertical estdn co-
nectados conjuntamente por una placa de dilatacidn ba, Ia
superficie y ambos lados del elemento de base horizontal 3a
estén cubiertos con un material eldstico. Una parte plana
7a se extiende de manera continua hasta el cuerpo de fija~
cién 2a en una posicidn un poco mds baja que la suﬁéfficie
superior de este Wltimo., Un agujero de tuerca 13a estd
formado a través del cuerpo de fijacidn 2a, y un agujeco de
perno de anclaje concéntrico a dicho agujero de tuerca atra
viesa la placa de base horizontal, Otras formas, congtruc-
ciones y secuencias de realizacidén son las mismes quz las
del modo de realizacién n? 1, Los numeros de referencia del
elemento de junta 1a se représentan afiadiendo el sufljo “"a®
a log numeros de las partes correspondientes del modo de
realizacién N2 1, -

Modo de realizaciln N2 3.~

Este modo de realizacidén se representa en la
figura 6, Un cuerpo de fijacidn 2b de wn elemento de junta
1b tlene un elemento de amortiguacidén inferior horizontal
plano mds bajo 17b hecho de material eldstico tal como cau-
cho, resina sintética o parecido, que estd sujeto debajo de
un elemento de base horizontal 3b. Un elemento de amorti~
guacion horizontal 4b, un elemento de amortiguwcidn verti-
cal 6b, una placa de dilatacidn S5b, otras formas as{ como
la construceidn y la secuencia de realizacidn, son los mis-

mos que en el caso del modo de realizacidn N2 1, Los nume
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ros de referencia para el elemento de junta 1b se represen

tan afiadiendo el sufijo "b" & los numeros de las piezas co-
rrespondientes del modo de realizacidn N2 1,

Modo de realizescidn N2 4,-

Este modo de realizacidén se representa en la
figura 7. Ia construccidn de un elemento de fijacidn 2c¢c de
un elemento de junta 1¢ es diferente de la del modo de
realizacidn N2 1. EI1 ntmero 3c representa elementos de ba~
se horizontales hechos de placas de acero enfrentadgs con
un cierto espacio entre ellas. Una superficie superivr 18c¢
del elemento de base horizontal 3c es horizontal, y dispues—
ta en la extremidad interna de esta superficie superior se
halle una superficie inclinada 19c en 1a cual estd f£ijada
la porcién extrema de un corto elementg de amortiguacidn
hdrizontal 4c hecho de material eldstico, tal como iesina
sintética o parecida, Una placa de dilatacién ondulsds Sc

vesté conectada a la porcidn extrema de dicho elemenﬁqfde

' amortiguacién horizontel y a la cara interna de un elemento
-de amortiguacion vertical 6c. Un elemento de gmortiguacidn -

, horizontal bastante fino 170, estd dispuesto debajo del ele

qeﬁtd de base hofizontal 3¢ y se prolonga hasta el elemen-
to de amortiguacibn vertical 6¢. Ia superficie superior deél
elemento de amortiguacidén horizontal supericr 4c y la su-
perficle superior 18c¢ del elemento de base horizontal 3o,
estén formados horizontelmente a la misma altura. En la
direccidn transversal, con un cierto espacio entre ellos,
estén formados unos agujeros escelonados 15¢. Los agujeros
eééalonados 15¢ consisten en wn agujero para tuerca 13e,

de didmetro suficiente para que wna tuerca de fijacidn 40

pueda enroscarse en wn perno de anclaje 35 que amtraviesg el

. .
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elemento de base horizontal 3¢, y de un agujero de perno de

anclaje 14c que es concéntrico a dicho égujero de tuerca y
de un difdmetro suficiente para que el perno de anclaje 35
pueda atravesarlo., Dicho agujero para perno de anclaje
estd perforado a través de dicho elemento de amortiguacidn
horizontal 17¢., Otras formas as{ como la secuencia de cons
truccién y de realizacidn son las mismas qus en el cago del
modo de realizacién N2 1. Los nimeros de referencia para
el eiemento de junta 10 se representan afiadiendo el sufijo
"o g los elementos de las piezas oorrespondientes'dei-mo-
do de realizacidn N2 1,

Modo de realizacidn N2 5,-

Este modo de realizacidn estd representado en
la figura 8 y difiere del modo de realizacidn N2 4, eu que
en un cuerpo de fijacion 24 de un elemento de junta 1d, un
elemento de amortiguacidén horizontal 174 estéd formado deba-
jo del elemento de base horizontal 3d. Una pieza inclinada

- 19d y.una pieza hueca 20d en la cual estd sujeto un elemen~

to de amortiguacién vertical 64 estdn dispuestos debajo del

" elemento de base horizontal 3d, y una place de dilatacién

5d estd conectada con el elemento de base horizontal 3d en
una posicién»més baja que la superficie superior de este
dltimo, Otres formas, as{ como la secuencia de construc
cién y de realizacidn, son las mismas que en el caso del
modo de realizacidn N2 1., Los nimeros de referencia del
elemento de junta 14 se representan afiadiendo el sufijo "d"
2 los nvmeros de las plezes correspondientes del modo de

realizactén N 1,
Modo de realizacidén N2 6,-

Este modo de realizacién se representa en lag

i
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figuras 9~11. Un elemento de junta 1e es idéntico al ele=-
mento de junta 1 del modo de realizacidén No 1, salvolque '
una prolongacidn escalonada 22e¢ estd dispuesta debajo de una
porcién extrema 21e, en la direccién de la anchura de la ca
rretera,de una parte curva 8e y de una parte plana Te de
una placa de diletacién Se. Encime de la prolongacidn es—
calonada 22e¢, la parte plana 7e ¥y la parte curva 8e del
elemento de junte 1e estdn superpuestas frente a las por-
ciones extremas 21e en la direccidn del ancho de la carrete
ra, Por estos medios, la prolongacién escalonada zﬁe;& la
porcidn extrema 21e estdn unidas conjuntamente, lo que ase-
gura wa Jjunta perfecta en la parte curva e impide pg?fec~
tamente la entrada del agua. Los nimeros de referengiadbl
elemento de junta 1e se representan afiadiendo el sufijio "e"
a los numeros de las piezas correspondientes del mo@?:de
realizacibn n? 1,

Modo de realigacidn N 7.-

. Este modo de realizacién se represénta”éﬁ las
figuras 12-14 y su construccidén es tal que se obtenga una
parte de acoplamiento mituo en la poreidn extrema, én la
direccién del aﬁcho de la carretera, de un elemento de jun~
ta 1.

En un elemento de junta 1f en la porcidn extre
ma 21f, en la direccidn del ancho de la carretera, de un
cuerpo-de fijacién 2f y de una placa de dilatacién 5Ff, es-
tdn situadas una parte céneava 23f y una parte cbdnvexa 24f.
Cuando dicha parte cdncava y dicha parte convexa estdn aco-
pladas mﬁiﬁamente en we pleza de refuerzo 31, en la direc-
eién del ancho de la carretera, se deja un intervalo muy pe

quefico en las piezas acopladas m@tuamente, en otras palabras,
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lag ceras extremas 25f y 26f estdn sujetas'conjuntamente, ¥

la superficie superior 18f asi como la superficie inferior
27f de log elementos de Jjunta unidos, esfén perfectamen te
adaptadas la una con la otra. Ia parte cdneava 23f y la
parte convexa 24f que ge representan en los dibujos tienen
une forma de monticulo con un dngulo de 45%° ( @ ) pero
pueden recibir cualquier forma deseada, como pof’ejemplo
una forma semicircular. En este modo de realizacidn, la
parte céncava 23f y la parte convexa 24f se forman en el ele
mento de amortiguacién horizontal 4f y en la placa &e'di1a-
tacién S5f del cusrpo de fijacibn 2f, yrpor tanto, las por-—
ciones extremas 21f del elemento de junta 1f, esténﬁécopla—
das mituamente y cada porcidn extrema sirve para imbedir
que la otra porcidn extrema se deslice y por tanto 3l ele-
mento de junta 1f puede montarse firmemente., Olras formag
as{ como la secuencia de construccidn y de realizacién son
las mismas que en el caso del modo de realizacidn N® 2, Los
nimeros de referencia del elemento de junta 1f se represen-
tan afiadiendo el suffio "f" a los nimeros de las piezas co-
rrespondientes del modo de realizacidn N¢ 1,

Modo de realizacidn N2 8,~

Este modo de realizacidn estd representado en
la figura 15. Ia placa de dilatacibn seglim este modo de
realizacién tiene tres ondulaciones, Una placa de dilata-
cién 5g de w elemento de junta 1g tiene la forma de tres
oﬁdulaoionés gracies a una parte plana 7g y una parte sa—
lieﬁte 8g. Otras formas asi{ como la secuencia de construc-

cidn y de realizacidn son lus mismas que en el ceso del mo-

-do de realizacidn n® 1. Los numeros de referencia del ele-

mento de junta 1g se representan afiadiendo el sufijo "g" a
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los nimeros de las piezas correspondientes del modo de rea-

lizacidn N2 1.

Modo de realizacidn N2 9,-

Este modo de realizacidn se representa en la
figura 16. Diferente del modo de realizacidn N2 1, este mo
do de realizacidn utiliza un elemento de base vertical he-
cho de acero y un largo elemento de amortiguacidn vertical
hecho de material eldstico. En el elemento de junta 1h,
opuesto al elemento de base vertical 28h hecho de acero,
estdn situados en el interior, un par de elementos- de base
horizontales 3h. }Cada elemento de base vertical 28h estd
cubierto por un elemento de smortiguacidn vertical2§§}he—
cho del mismo meterial gue ‘el elemento de amortigyacién ho-

rizontal 4h., Dicho elemento de base vertical 28h esid en

.contacto con la cara extrema de una losa de pavimento.de

hormigén 30 y el elemento de base horizontal 3h estd ponta-

do en wna pieza de refuerzo 31. Otras formas asi_pep;.la
' :seguencia de construccién y de realizécién son.lasﬁhismas ‘
' que en 6l cast. del modo a6 realizacién N2 1.-. Los nimeros
_ “de réferencia para el elemento de junta 1h se erresentan

.afiadiendo el sufijo "h" a los nimeros de las piezas corres- f

pondimtes en el modo dé realizacioén N2 1,

 ‘Modo de realizacién N2 10.-

Este modo de realizacidn se representa en la
figura 17. .Diferente del modo de realizacién N2 1, este mo
do de realizaéién es un {$ipo en el cval un cusrpo de fija-
cibn del. elemento de junta estd sujeto en una base de acero
sobfeaun suelo congstituido por placas de acero.

| Montado en una viga principal 70 hecha de ace-

ro y sitvada en la direccidn longitudinal, se halla un suelo

s ren opi RS il e e il el L g e
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de placas de acero 41. Los elementos de base horizontales

42 hechos de acero y de altura adecuada se sitéan en la
porcidn extrema de la junta y sirven como bancada para un
cuerpo de fijacibn 21, de un elemento de junta 1i. Solda-
do perpendicularmente el suelo de placas de acero 41, se
halla un perno prisionero 43 por medio del cual un elemento
de junta 11, similar al elemento &el modo de realigaoién Ne
1, se sujeta en la bage de la placa de base horizontal men-
cionada mds arribe 42, Los nimeros de referencia para el
elemento de junta 1i se representan afiadiendo el sufijo "i®
a2 los nimeros de las piezas correspondientes del modo de

realizacidén NQ 1.
Modo de realizacidn N2 11,=-

Este modo de realizacién se representa en la
figura 18, Diferente del modo de realizacidn N2 1, este
modo de realizacidn es de un tipo en el cual un cuerpo de

fijacidén de un elemento de junta estéd sujeto en una mesa

de fijacibn situadas en una viga principal.

las mesas de fijacidn de acero 44 estdn situa-—
das frente & una porcidnéxtrema de la junta de una viga

principal 70. Estas mesas de fijacién estdn constituidas

" por una placa inferior 45, una placa vertical 46, una placa

superficial superior 47, unos nervios 4§ y unas barras de
refuerzo 49 dispuestas a intervalos adecuados, ete., todo
ello hecho de acero. La placa superficial superior 47 sir-
ve como base de fijacidn para un cuerpo de fijacidn 2j de wn
elemento de junta.1j similar a un elemento del modo de rea—
lizaciénrN¢°i; Dispuesta en la parte posterior de la mesa
de‘fijaciéﬁ 44, se hall wna losa de hormigbn 30, - EL nime-

ro 50 indica un perno de sujecién para fijar el elemento de
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fijacién 2j. Los nimeros de referencia del elemento de

junte 1j se obtienen afiadiendo el sufijo "j* a los nimeros
de las plezas correspondientes del modo de realizacidn N¢ 1.

Modo de realizacidn N2 12,

Este modo de realizacién es un método gque per-
mite instaelar las juntas de dilatacién de acuerdo con el
invento, utilizando un dispositivo de montaje de pernos de
anclaje. Respecto al método de fijacidn de los pernos de
ancla je. para instalar ias juntas de dilatacién en el inter-
valo del pavimento, se hen adoptado varios métodos &n,el
emplazamiento de construccion, pero se han experimentado
dificultades para disponer una pluralidad de pernos.de .an-
claje en el hormigédn adaptandolos perfectamente en léé agu
el posicionamiento y la perpendicularidad de los pernos de
snclaje. Si el perno de anclaje no estd en su poaiciﬁg,
el agujero de fijacidndel elemento de junta debe'sep:gésan—
chado. Igﬁalmente si el perno de anclaje no estd di;buesto
de manera perfectamente perpendicular, su poéicién debe ser
corregida a golﬁes de martillo. Debido a estas molestias,
la prdctica corriente consiste en proveer un espacio nds
amplio entre el perno de anclaje y el agujerdde fijacibn, =
lo que reduce la calidad del elemento de junta, después de
su fijacidn, ya que puede aflojarse mds fdcilmente, Este
defecto puede ser eliminado adoptando el método de acuerdo
con este modo de realizacién.

- Ie explicacidn que sigue se refiere a un dispo
gitivo de montaje de pernos de anclaje y al método de insta
lecibn de juntes de dilatacién utilizando un dispositivo de

montaje de pernos de anclaje. X1 dispositivo demmontaje de
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pernbs de anclaje se representa en las figuras 19-27. In-
cluye principalmente un elemento 52 situado en la direceidn
del ancho de la carretera y un elemento 53 situzdo en la
direccidén de la longitud de la carretera. EL elemento 52
situado en la direccidn del ancho de la carretera tiene ge-
neralmente una longitud de 1.800 mm. Los agujeros 54 para

pernos de anclaje con wn didmetro superior al didmetro del

“perno de anclaje se hacen en elementos 52 & intervalos regu-

lares, por ejemplo a intervalos de 200 mm, Ambos elemen—
tos 52 y 53 se sujetan conjuntamente introduciendofﬁhaﬁeru
no 56, sujeto en ung pleza 55 en forma de ( montaeds en el
elemento 52 en wma renura 57 formada en el elementéhﬁ3 y
apretando dicho tornillo 56 por medio de una tuerca“ﬁs. El
espacio entre los elementos 52 en la direceidn del-ancho de
la. carretera puede ser ajustado haciendo deslizar el perno
56 en la ranura 57. las figuras 24-26 representan respec—
tivamente una arandele escalonada 59 destinada a acoplarse
con el agujero 54 destinado a los pernos. La arandela esca
lonada 59 incluye una parte de didmetro mds ancho 60 y

una, parte de pequefio didmetro 61. E1 didmetro externo'Ee
la parte de digmetro pequefio 61 ez ligeramente mis pequefio
que el didmetro del agujero de perno 54, Ia extremidad in-
ferior de la circunferencia externa de la parte de gran
didmetro 60 estd achaflanada en 62 de modo qus la punta dg
un destornillador, de un cincel o herramienta parecida pue-
da ser introducida en é1l cuando la arandela escalonada 59
se retira del agujero de perno 54. Un agujero central 63
de la arandéla escalonada 59 tiene un didmetro un poco su~-
perior al didmetro externo de wn perno de anclaje tal y como

ge menclonard més adelante., EL numero 66 indica una arande-
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la y el nimero 67 indica un agujero pequefio. : i

Haciendo ahora referencia al método de insta-
lacién de las juntas de dilatacidn, un perno de anclaje 35
estd sujeto apretando una tuerca 40 y wa tuerca 37 despuds
de que la parte de pequefio didmetro 61 de la arendela esca-
lonada 59 haya sido introducida en el agujero de perno 54
del elemento 52 y la parte roscada del perno de anclaje 35
se introducie en el agujero central 63 de la arandela esca-
lonada 59; A continuacidn, segin se representa en la figura
28, se sitia un dispositivo de montaje de pernos dé’aﬂblaje
Sl en la junta de pavimento 75 de tal manera que el elemen-
to 53, situado en la direccién del ancho de la carreiera,
se situe encima de una mesa adecuada dispuesta en la.losa
de pavimento de hormigdén 30 & la misma altura que la.guper—
ficie superior del elemento de pavimento 29 de la ngg»de

pavimento de homigén., Se realizs ulteriormente un .post~

hormigonado 69 en la caras inferior del dispositivo.de monta-

"
wa 2

je de permos de anclaje, ZEn este momento si la cantidad de
hormigén es suficiente debajo del elemento 52, el hormigén
sube por el peqﬁeﬁo agujero 67 hasta la superficie superior
del elemento 52,'con lo cual se puede comprobar gue la can-
tidad de hormigén introducida es suficiente. Cuando la capa
69 de hormigén ha fraguedo, la tuerca superior 40 ge retire,
se saca la arandela escalonada 59 del agujero de ferno 54
introduciendbﬂia punta de un destornillador en la parte
achaflanada 62 de la pieza de gran didmetro 60, con lo cual
el dispositivo de montaje de pernos de anclaje 51 puede se~
pararse fdcilmente del perno de anclaje 35, y, segin se re-
presenta en la figura 28, el perno de anclaje 35 ocupa una

pbsicién en la cual,mientras su parte de base esta empotrada

B R RS T T
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en la capa de hormigén 69, su parte roscada 36 queda expues-

ta a la vista., A continuacién, después de retirar las pla-
cas de bastidor 68, los agujeros 14 de perno de anclaje

de los cuerpos de fijacidn 2 del elemento de junta 1, se
acoplan con los pernos de anclaje 35, dispuestos a interva-
logs regulares, los cuales se sujetan utilizando arandelas
39 y tuercas de fijacidn 40, y de este modo, los elementos
de junta 1, 1a, 1b, ... pueden montarse, Los nimeros 29,
30, 33 y 34 indican un elemento de pavimento, wma losa de
pavimento de hormigdn, una barra principal y unas barras

de distribucidn respectivamente.

De scuerdo con el método de instalacién. basa—
do en el presente invento, el dispositivo de colocacidn de
pernog de anclaje 51 se acopla con la arandela escalonada
59 que estd adaptada al perno de anclaje 35. De este-modo
se obtiene una posicibn y una perpendicularidad correcﬁas
del perno de anclaje., Ademds, la parte de base 38idéi per—
no de anclaje estéd inclinada en 302 con relacidén a
una linea perpendicular, lo que presenta la ventaja de que
la posicidn en la cual la parte de base 38 estd en contacto
con la barra prinecipal puede ser detectada fdcilmente ha-
ciendo girar la parte roscada, Ademds, despuds de situar
el perno de anclaje 35 en la losa de hormigdn, si se retira
la arandele escalonada 59 del agujero de perno 54, es faeil
separar el dispositivo de montaje de pernos de anclaje 51,
del perno de anclaje 35.

Segin se explica mds arriba con referencia a
log diversos modos de realizacién, el elemento de junta 1
de la junta de dilatacidn de acuerdo con el invento incluye

el cuerpo de fijacidén 2 y la placa de dilatacidn 5 que ab-



10

15

20

25

30

414904

sorbe la dilatacién y la contraccidn de la losa de hormigén

del puente de carretera e impide igualmente la penetracién

 del agua, de las gravas, etc.,, en el intervalo de la 5unta.

Ia junta de dilatacién de acuerdo con el invento, es de consg
truceidn sencilla en comparacién con los varios ti§03 de
juntas de dilatacién convencionales y por tanto asegura la
comodidad de instalacién y de reparacién a costes reducidos.
Ademds, debido a la forma ondulada de la placa de dilatacidn,
la junta de dilatacién de acuerdo con el invento, crea es-
fuerzos interiores muy reducidos durante su dilatacfé&;§ su
contraceidn., Ia utilizacidén de la ranura estrecha 9 y de

la protuberancie de. la superficie curva 10 en la paftéiabqg
bada 8 imparte flexibdilided al elemento de junta, Dicha
flexibilidad impide que la parte abombada 8 se rompa *inclu~
a0 cuando gravas o elementos éareeidos penetran en iﬁtéuper—
ficie superior de la parte abombada 8. Ademds, en‘élxppef—

po de fijacidén 2, el elemento de base horizontal 3 sté pe-

. gado sobre su lado superior o en su lado inferior, el ele-'

mento de amortiguaclon horizontal 4 0 17, y el elemento de

. ‘amortiguacién vertioal 6 en su costado (ambos’ élementos de

amortiguaoién estan hechos de material eldstico tal como

‘resina sintética). Gracias a esta disp051cion,-1ncluso si

se aplice una.carga al elemento de junta al pasar un ﬁehi@g.
lo encima de 61 segin se representa en la figura 4, los
chogues puéden'ser reducidos en grén parte por ambosrelemég
tos de amortiguaoién 4 y 17 impidiendo asi vibraciones y
ruidos. Por tanto, la junta de dilatacién segin el invento,
asegura wna sensacidn agradable durante el desplazamiento
del vehfculo as{ como una grdn resistencia a las fuerzas

externas tales como la carga de vehiéulos que pasan encima

L BRI, el 5T B e
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% s juntas con frecuencia.

{ La figura 31 representa los resultados de prue-
bas‘dc 18 cantidad de contraccidn y ls correspondiente fuer-
Ba dt compresidn (kg/um) para poder ver los cambios de la cap
tidad de contraccidn del elemento de dilastacidn y el corres-
pondiente cambio de la carga de compresibn, con referencia al
elemgnto de junta Tipo A de acuerdo con el presente invento «
(tipoj de dilabacidn de 50 mm y de 100 mm) y con relacién al Ti
po B L tipo en forms de acordedn preferido (dilatscidén 50 wm.)
Segﬁnkse representa en la figura 31, la carga de compresidn -

en furcibn de le cantidad de combraceidn del elemento de junta

de acéerdo con el presente invento era aproximedemente de 10%
multiﬁlicaéo variag veces de la Jjunta de dilatacidn convencio-
nal. En el lado derecho de la figura 31, se represcntan formss
de elementos de dilatacibn (A y B) utilizadas en las pruchas
anteriores. Al es un elemento de junta de acuerdo con el inven
to y B76 es un elemento de junta del tipo en forma de acordedn
coﬁpuesto por un elemente de caucho 77 y de placas de acero 78
que estin sujetas en una base de fijacibn 73.

BEn resumen, la Patente de Invencidn que se soli-
cita deberd recaer sobre las siguienﬁes

REIVINDICACICONES

1. Pexrfeccionamientos introducidos en juntas de dilatacidn
que incluyen un elemento de junta que tiene, en se;cién trang-
versel en la direccidn de la longitud del puente, nos cuerpos
de fijacidén opuestos horizontales y planos, estando dicho cucr-
po de fijscidn compuestos de un elemento de amortiguacidn hori-
zontal hecho de material elastico, tal como resina sintética, el

cual esti situade encima o debajo de un elemento de bass howvir g3

0N

K3

tal plano hecho de acero, estando dichos cuernos de fijacidn

opuestos consctados conjuntamente por una vlaca de  dilato-

—



PN

\,
S

10

15

25

30

cibn del mismo material que dicho elemento de amortigusciin
horizontal; wn eléﬁento de amortiguacibn vertical del mismo
mterial dispussto enire dicho clemento de amortiguacidn
horizontal y dicha placa de dilatacidn, estando Gicho ele-
mento de amortiguacién horizontal, dicho elemento de amorti
guacidn vertical y dicha placa de dilatacidn formados por
moldeo de un modelo y adheridos en dicho elemento de base
horigontal; estando dicha piaca de dilatacién dotada de

wa forma ondulads ¢ incluyendo una parte plana flexible y

una parte curva; vnos agujeros escalonados compuesitos por

un ggujero de tuerca y un ggujero de perno de anclaje con-
u] ¥ o T J

‘eéntrico 2 dicho agujero de tuerca formados en diche-elemen

to de base horizontal a intervalos regulares, c¢stando di-
chos cuerpos de fijacidén de dicho elemento.de junta situa-

- v

dos en unas bases en las extremidades opuestas de la- junta

de carretera de tal manera que la superficie de dicho cuer-
po de f13a01on'esta al mismo nivel yue la superfi 2 ride la
carretera; estando ls junta de dilatacidn sujeta por wma
tuerca despuds de situar wn perno de anclaje en dicha base
e través de dicho agujero de perno de anclaje.

2. Perfecciénamientos segﬁn la.reivindicacién'
1, caracterizadsporque una parte curva de la junta de dilg
taclidn tiene la forma de uvna pluralidad de ondulsciones.

3. Perfecclonsmientos segin lasreivindica~
ciones 1 y 2, caracteriza®sporgue wn .2lemento de auortigua~
cibn horizontal estd situado en un elemento de base horizon
tal, la supevr{icie superior de dicho slemento de amoriigua~
¢ibn horizontal ¥ la superficie supezwior de una place de
dilatacibn sston a2 la misma alturs y un elemento de amorti-

guacidn vertical estd en comfacto con wn elemento superior
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hueco en el interior. del elemento de base horizontal,

4. Perfeccionsmientos segin las reivindica-
ciones 1 ¥y 2, caracferizadosporque wn elemento de amortigua
cibn horizontal estd dispuesto en un elemento de base heri-
zontal, wn elemento de smortiguaeidn vertical se prolonga
hasta la cars inferior de un cusrpo Ge fijacibn, y la su-
perficie superior de wna placa de dilatacibn esbd mis baja
que la superficie superior de dicho elemento de amortiguse
cidn horizontal.,

5. Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizmadcs porque un elemento de anortigua

ci0n horizontal estd situado encima y por debajo de un ele-

rento de base horizontal, el elemento de smortiguacidin hori

zontal superior es corto y continuo hasta qna-éuperfioie in
clinada del elemento de base horizontal, wn elemento de amor
tignacidn vertical es continuo hasta la cara inferiosr de un

cuerpo de fijacidn y hasta wn elementio de amortiguncidn ho~

rizontal mds bajo.

6. Perfeccionamientos segin la reivindica-
cibn 1 y la reivindicacidn 2, ceracterizades porque wn ele-
mento de amortiguvacidn horizontal estd situsdo debajo de wn -
elemento de base horizontal, un eclemento de amoertiguacidn
vertical estd en contacto con la parte inferior del interiocr

)

del elemento de base horizontal, y la superificie super

(R

or
de una placa de dilatacién es continva hasia la porcidn ex-
trema supsrior del elemento dec amoriiguacibn vertical.,

7. Perfeccionamientos segun las reivindice—
cionea 1 y 2, carecterizadsporgue w elomentc de base ver-
tical estd conectado a la superficie inferior del interior

de wn elemento de base horizontal, y un elemento de amorti~
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guacidn vertical se extiende hasta dicho elemento de
base vertical y. entra en contacto con é1.

8. Pefieccionamicntos segin la reivindica-
cién 3, caracterizados porque un elemento de base hori-
zontal esté aprisionado entre wn elemento de smortigua-
cibén horizontal éuperior ¥ un elewento de amortiguscidn
horizontal inferior.

9. Perfeccionzmientos segin ias reivindica-
ciones 1 a 8, caracterizados porgue una parte cdncava
¥ una parte convexa estin dispuestas en ambas poréiones
extremas de un cuerpo de fijacibén ywa placa de dilata-~
cidn en la direccidén del ancho de la carretepaﬂy.estas
partes cdncava y convexa puede aooplarsella una con la
otra. - .

10. Pefeccionamientos segin las reiviﬁdica—
ciones 1 a 9, caracterizados porgue unas proloh@aciones
escalonadas estén dispuestas en las porciones extremas,
en la direccidn del ancho de la carretera, de una placa
de dilatacidn.

1l. Perfecciamuientos segin las reivindica-
ciones 1 a 10, caracterizados porque una racura estrecha
de pequefio didmetro y unwmliente de superficie curva
estén dispnestos en la superficie superior y en la super-
ficie inferior de una parte curva més elevada de una pla-
ca de dilatacidn, reépectivamente.~

l2. Perfecclonamientos segiw las reivindica-
cicnes 1 a2 11, caracterizados porque en la superiicie
superior de un cuerpo de fijacidn se sitha una plurali-
dad de surcos poco profundos en la direccidn de la longi-

tud del puente.
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1%3. 8e reivin@ica por (ltimo como obje%o'ﬁobre el
que ha de necaer la Patente de Invencidén gue se solicita
po?: PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCLIDOS EN JUNTAS DE DILATA-
CION.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre~

sente Memoria descriptiva que consgbta de treinta y tres pa-
ginks mecancgralfiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 13 de Mayo de 1973
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