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Extracto de la  Descripción  

Junta de dilatación  que incluye un elemento 

de junta que tiene cuerpos de fija c ió n  horizontales opues­

tos, compuestos cada uno de un elemento de amortiguación 

5 horizontal y  de un elemento de amortiguación v e r tic a l, he­

chos de material e lá s tic o  situados encima o debajo de un ele  

mentó de base horizontal plano hecho de acero, que están co 

nectados conjuntamente por una placa de dilatación de mate­

r ia l  e lá stic o  que tiene una foima ondulada y  que está cons- 

10 titu id a  por una parte plana fle x ib le  y  una parte curva, y  de

unos agujeros escalonados compuestos por un agujero para tuer 

ca y un agujero para perno de anclaje concéntrico a dicho 

agujero para tuerca realizados en dicho elemento de base ho 

rizo n ta l a intervalos regulares, y  método para in sta la r  d i-  

15 chas juntas de d ilatación  mediante la  u tiliza c ió n  de un dis­

p o sitivo  de colocación de pernos de anclaje.

Descripción del Invento 

E l invento está relacionado con juntas de di­

latación  ú tile s  para e l pavimentado de carreteras, partí cu- 

20 ,,  larmente de carreteras elevadas y de puentes de carreteras,

y un método para in sta la r  dichas juntas de dilatación.

Para compensar la  d ilatación  y la  contracción 

de la s  losas de pavimento de hormigón producidas por los 

cambios de temperatura ambiente, en3a práctica, se suelen 

25 formar intervalos o espacios de junta (que t i  ai en cada uno

una anchura de varios centímetros) en la s  losas de pavimento 

de hormigón a 'in tervalo s regulares y se sitúa en cada in te r­

valo una junta de empaquetadura o junta de dilatación hecha 

de material e lá stico  t a l  como caucho, resina sin té tica  o 

substancia parecida.30
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Se enumeran en lo  que sigue varios tipos de 

juntas de dilatación  actualmente u tiliza d a s así como las di­

ficu ltad es que se producen en cada caso.

(A) Junta de acero en forma de peine.

Se tra ta  de una junta de dilatación que inclu­

ye placas de acero opuestas en forma de peine, sujetas res­

pectivamente en la  extremidad superior de la  placa de un 

elemento de base, dispuestas en los bordes opuestos de las  

losas de pavimento de hormigón adyacentes, de ta l manera que 

sus dientes se entrelacen en la  superficie de la  carretera, 

e igualmente se sitúa debajo de dichas placas de acero un 

r e ta llo  de derrame,, y un dispo sitivo  de drenaje. Este tipo  

de junta presenta los inconvenientes siguientes:

( 1) Ya que se produce una deformación después 

de la  soldadura neoesaria para la fabricación de estas jun­

tas, la s  juntas deben ser transportadas hasta e l  punto de 

construcción y se aplican con parches. Por tanto, se expe­

rimentan d ificu ltades para in stalar y reparar estas juntas, 

y e l  coste es más elevado.

(2 ) El hormigón no penetra completamente deba­

jo de la s  placas de acero en forma de peine, en otras pala­

bras, se dejan algunas cavidades debajo de e lla s  después de 

verter e l hormigón. Por consiguiente, si estas placas de 

acero en forma de peine se f ija n  por soldadura, la  parte 

soldada debajo de la  cual existen algunas cavidades es sus­

ceptible de romperse bajo e l efecto de la  carga de los vehí­

culos que pasan en e lla .

(3 ) Ya que e l agua de llu v ia  y e l polvo pene­

tran a través de los intervalos entre las placas de acero 

opuestas en forma de peine, las placas de acero se oxidan
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fácilmente y* se necesitan dispositivos de drenaje.

(4 ) Cuando se rehace e l pavimento de la  super­

f i c i e  de la  carretera, es imposible rea liza r un recubrimien­

to sobre estos elementos.

( 5) Una vez que se han producido desperfectos 

en la junta, cada vez que un vehículo pasa encima de e lla ,  

se emiten ruidos debido a la s propiedades de la s placas de 

acero.

(B) Junta hueca hecha de caucho

Esta junta de d ilatación  es del tipo en e l que 

e l  hormigón de resina que contiene cemento o resina epoxi 

como m aterial principal se introduce en los alojamientos 

formados en los lados opuestos de la s  losas de pavimento ¿e 

hormigón adyacentes y se interpone una junta de d ilatación  

hueca hecha de caucho en un intervalo que se forma entre las  

caras adyacentes del hormigón. Este tipo de junta presenta 

los siguientes inconvenientes: r

( 1) El hormigón de resina se agrieta y -s é d e te  

riora fácilm ente.

(2 ) Si e l  grado de la  dilatación y de la  con- 

tración de la  junta de expansión hueca hecha de goma es su­

perior a 25 mm., la  oarga aplicada a la  junta de dilatación  

toma un valor excesivo y la  junta de dilatación se rompe de 

manera demasiado f á c i l  debido a su fa tig a .

(C) Junta de dilatación  hecha de goma sujeta  

en ambos extremos.

Esta-junta de dilatación es del tipo en que am 

bos extremos de un elemento de dilatación  hecho de goma que 

incluye una pluralidad de placas v e rtic a le s  paralelas a tra­

vés de la s  cuales pasa una barra horizontal en e l centro,
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que está conectado en sus extremos superior e in ferio r con 

la goma, están sujetas en los lados opuestos de losas de hor 

migón adyacentes. Esta junta presenta los siguientes incon­

venientes.

( 1) Debido a la carga de los vehículos que pa-' 

san encima, la s  placas v e rtica le s  paralelas penetran en la  

goma y por tanto la  goma puede cortarse.

(2 ) Debido a la carga de los vehículos que pa­

san encima, la  barra horizontal tiende a tomar una posición  

v e r tic a l y la s  partes de fija c ió n  en los lados opuestos de 

la s  losas de hormigón adyacentes se rompen fácilmente..

(3 ) La construcción en la  cual la s  juntas es­

tán instaladas es complicada y se necesita una cantidad su­

plementaria de material de refuerzo, con las resultantes di­

ficu ltad es para in sta la r  las juntas.

Las juntas (A) se u tiliza n  en los casos en los  

cuales la  longitud del puente es más larga y cuando la sepa­

ración de junta entre un par de= secciones de losas de pavi­

mentó es importante. Cuando la longitud del puente es más 

corta, se usan la s  juntas (B) o las juncas (C).

Se han inventado varias juntas d istin ta s de 

la s  juntas mencionadas más arriba (A), (B) y (C). Sin embar 

go, la  realidad es que cualquiera de estos tipos, cuando se 

u t iliz a  en vías de gran circulación, empieza a deteriorarse 

en ambas partes extremas de las losas de pavimento en las  

cuales la junta de dilatación está sujeta después de trans­

cu rrir varios años y naturalmente exige una reparación. Es 

bien sabido que uno de lo s factores de esta deterioración es 

la  fuerza elevada que actúa sobre la s  porciones f i j a s  de la  

junta en los bordes de las losas de hormigón. Igualmente,



5

10

15

20

25

30

la  junta de dilatacTsóá 'onsSl presenta e l inconvenien­

te que consiste en que, s i  ha sido deteriorada parcialmente, 

esta deterioración aumenta cada vez más debido a las vibra­

ciones producidas por los vehículos que pasan encima. De ) 

este modo es necesario reparar la s  juntas de pavimento una 

tras otra, lo  que produce un entorpecimiento del trá fico  de­

bido a l  bloqueo provisional de la carretera durante las re­

paraciones. En estas condiciones, e l desarrollo de juntas 

de dilatación duraderas para pavimentos, que puedan ser ins­

taladas fácilm ente, es muy necesario.

arriba de la s  juntas de d ilatación  convencionales, se'han te 

nido en cuenta particularmente los siguientes puntos, en el 

presente invento: -

aplicadas en cualquier parte de ia junta, diferente de *Iá' 

junta de acero en forma de peine mencionada más arriba, en 

la  cual se ap lica  una carga concentrada en la  parte soldada 

de la s  placas en forma de peine, cuando los vehículos, pasan 

encima.

la  fuerza de tracción que actúa sobre las extremidades opues 

tas de la s  losas de hormigón adyacentes sea pequeña.

agua y sujeto firmemente en extremidades opuestas de la s  lo­

sas de hormigón adyacentes.

que su parte e lá s tic a  esté conectada firmemente a la  parte 

de fija c ió n  de la s juntas en ambos extremos de ta l modo que 

no se rompa incluso bajo e l  efecto de cargas aplicadas repe-

Debido a los inconvenientes mencionados más

(a) Construcción exenta de cargas concentradas

(b) Elemento de junta de construcción t a l  que

(c) Elemento de junta perfectamente estanco a l

** (d) Elemento de junta construido de ta l  manera
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tidemente en é l por los vehículos que pasan encima.

(e) Elemento de junta que presenta menos vibra  

ciones cuando un vehículo pasa encima y, por tanto, da una 

sensación más agradable a lo s  ocupantes de los vehículos.

(f) comodidad y rapidez de instalación de los  

elementos de junta, del material de refuerzo y de los demás 

elementos.

(g) Comodidad para re a liza r  los trabajos de 

post-hormigonado y método de instalación que no incluye 

ningún intervalo entre e l elemento de junta y e l  hoxmigón 

susceptible de producirse debido a la s  ca ra cte rística s  de 

encogimiento inherentes del hormigón.

(h) Precisión de colocación de los pernos de 

anclaje, que pueden adaptarse en la s  losas de hormigón en una 

posición adecuada y con una perpendicularidad apropiada.

(i)  Comodidad de sustitución de los elementos 

de junta en caso de reparación.

Un objeto del invento consiste en proporcionar 

un elemento de junta que incluye un par de cuerpos de f i j a ­

ción planos y e lá stico s que están dispuestos en sentido hori 

zontal con un cierto  espacio entre e llo s , y que están conec­

tados e l  uno con e l  otro por una placa de d ilatación  ondu­

lada hecha de m aterial e lá stico  y blando t a l  como una resina 

sin té tic a , y e l  invento consiste igualmente en in sta la r di­

cho elemento de junta-de ta l manera que la s  superficies in­

ferio res de los cuerpos de fija c ió n  se sujeten rápidamente 

en la  basa de la  junta de la  carretera, eliminándose así la  

aplicación de una carga concentrada e impidiendo la  penetra­

ción del agua, dando a sí satisfacción  a los requisitos de 

los párrafos anteriores (a) y (c).



Otro objeto del invento consiste en formar una 

parte f le x ib le  de la  placa de dilataoión del elemento de jun 

ta , utilizando para la  placa un m aterial e lá stico  bastante f i  

no cuya sección transversal en la  sección longitudinal t ie ­

ne la  foima de V, una foima ondulada, e tc .,  permitiendo así  

la  lib r e  d ilatación  y  contracción de la  placa de dilatación  

en la  dirección horizontal cumpliendo a sí los requisitos  

del párrafo anterior (b).

Otro objeto del invento consiste en hacer la  

parte con la  cual está conectada la  placa de expansión en e l  

cuerpo de fija c ió n  más gruesa que la  misma placa de d ila ta ­

ción, aumentando a si la  cohesión de la  placa de dilatación  

y del cuerpo de fija c ió n  e impidiendo que la  placa de d ila ­

tación se rompa incluso bajo la  aplicación de una carga fuer  

te de acuerdo con lo s  requisitos del párrafo anterior (d).

Otro objeto del invento consiste en proporcio­

nar un elemento de amortiguación horizontal en y/o debajo 

del elemento de base horizontal del elemento de junta* .e igual 

mente en proporcionar un elemento de amortiguación v e r tic a l  

en e l in te rio r del elemento de base horizontal para -absor­

ber los choques producidos cuando un vehículo pasa encima 

del cuerpo de fija c ió n  y cumpliendo a sí los requisitos -del 

párrafo anterior (e).

Otro objeto del invento consiste en propor­

cionar un surco estrecho en la  parte curva de la  placa de 

d ilatació n , impidiendo así la  rotura de la  parte curva y 

dando satisfacció n  a los requisitos del párrafo anterior (d).

Otro objeto del invento consiste, para f a c i l i ­

tar la  producción y e l  transporte, en fabricar los elementos 

de junta con una longitud especificada incluida entre 1 y 2
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metros, de modo que puedan montarse y conectarse en l a  direc 

ción de la  anchura de la  carretera o en dirección transversal 

de la  misma. Además, para asegurar una conexión perfecta de 

los elementos de junta, cada elemento de junta está provis­

to de una porción convexa y de una porción cóncava en cual­

quier extremidad con e l objeto de permitir su conexión por 

encaje, o la  placa de expansión está provista de protuberan 

cias con e l objeto de permitir una conexión por superposi­

ción, evitando así las  filtra c io n e s  de agua y mejorando la  

cohesión, dando a sí satisfacción  a los requisitos de los pá 

rrafos anteriores (c) y (d).

Otro objeto del invento consiste en hacer una 

pluralidad de agujeros escalonados en e l cuerpo de fija ció n  

del elemento de junta a intervalos regulares y en ajustar una 

parte roscada perpendicular de un perno de anclaje sujeio de 

antemano en la  losa de hormigón o el elemento de fija c ió n  

en cada uno de los agujeros escalonados, fa cilita n d o  a s i la  

instalación  y  e l  desarme del elemento de junta y asegurando 

una sujeción rápida del elemento de junta de acuerdo con lo s  

requisitos de los párrafos anteriores (g) e ( i) .

Otro objeto del invento consiste en pegar to­

talmente la  cara in ferio r del elemento de sujeción en las  

superficies de la  base de la  carretera mediante la  ap lica­

ción de una solución de resina termoendurecible, ta l  como 

una resina epoxi, una resina p o lio ster, e t c . ,  en la  super­

f i c i e  de la  base de la  carretera, de acuerdo con los requi­

sito s  de lo s  párrafos anteriores (a), (c), (e), (f) y (g).

Un objeto del invento consiste en formar e l  

perno de anclaje de t a l  manera que una tuerca que está en 

contacto con la  parte in ferio r del cuerpo de fija c ió n  del30
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elemento de junta mencionado más arriba pueda soldarse en 

la  parte in ferio r de su parte roscada, que su mitad in fe­

rio r  pueda estar doblada y que tenga una parte en forma de 

gancho en su parte superior, con lo  cual la s partes rosca­

das de los pernos de anclaje tienen una altura uniforme 

cuando se conectan los pernos de anclaje a .la s  barras de 

refuerzo, utilizando un dispo sitivo  de aplicación de pernos 

de anclaje que se describirá más adelante, y e l posiciona- 

miento de los pernos de anclaje puede hacerse fácilmente 

haciendo grar la  parte en foima de gancho, lo  que da s a tis ­

facción a los requisitos del párrafo anterior (f) .

Otro objeto del invento consiste en in sta la r  

los pernos de anclaje mencionados más arriba utilizando un 

d ispo sitivo  de montaje de pernos de anclaje que incluye un 

bastidor hecho combinando elementos situados en una direc­

ción longitudinal y elementos situados en una dirección  

transversal, lo  que permite obtener a sí la  perpendiculari­

dad y  e l  posicionamiento correctos del.peino de anclaje, de 

manera cómoda, dando lugar a la  rápida instalación dé los  

elementos de junta, y  cumpliendo así los requisitos de los  

párrafos anteriores ( f ) ,  (g) y (h).

La naturaleza y la s  ventajas del invento podrán 

ser entendidas claramente leyendo la  siguiente descr-pción  

relacionada con varios modos de realización y con referen­

cia a lo s dibujos adjuntos, en los cuales:

Las figuras 1 a 4 ilu stran  e l  primer modo de 

realización  en e l cual la  figura 1 es una sección v e r tic a l  

de la  junta de dilatación tomada a lo  largo de la  lín ea  1 -1  

de la  figu ra 2;

La figu ra 2 es una v is ta  en planta de la fig u -
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La figura 3 es una v is ta  ampliada de la  parte 

rodeada por un círculo de trazo mixto en la  figura 1;

La figura 4 es un dibujo que representa una 

rueda de vehículo que pasa encima de la junta;

La figura 5 ilu stra  e l segundo modo de r e a li­

zación y representa una v is ta  en perspectiva de una parte 

cortada en l a  dirección longitudinal;

Las figuras 6 a 8 ilustran respectivamente una 

sección v e r tic a l del tercer modo de realización, e l  cuarto 

modo de realización y e l quinto modo de realización, en es­

te orden;

Las figuras 9 a 11 ilusuran e l  sexto modo de 

realización, en e l cual:

La figu ra 9 es una sección v e rtic a l sim ilar a

la  figura 1;

La figura 10 es una v is ta  ampliada de la  par­

te rodeada por una lín ea de trazo mixto en la  figura 9;

La figu ra 11 es una v is ta  en planta del elemen

to de junta;

Las figuras 12 a 14 ilustran  e l séptimo modo 

de realización, en e l  cual:

La figura 12 es ,una v is ta  en perspectiva de 

una parte de la  junta de dilatación cortada en la parte co­

nectada del elemento de junta;

La figura 13 es una v is ta  en alzado del elemen

to de junta;

La figura 14 es una v is ta  ampliada de la parte 

rodeada por un círculo de trazo mixto en la  figura. 13;

30 La figura 15 ilu str a  el octavo modo de r e a li-
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zación y representa una sección v e r tic a l sim ilar a la  figu ­

ra 1;

La figura 16 ilu s tr a  e l  noveno modo d e.realiza  

ción, con una v is ta  en perspectiva sim ilar a la f ig u r a '5;

5 La figura 17 ilu s tr a  e l décimo modo de r e a li­

zación y es una sección v e r tic a l sim ilar a la  figura 1;

La figu ra 18 ilu s tr a  e l  undécimo modo de rea­

liza ció n  en sección v e r tic a l, sim ilar a la figura 5 bajo 

la  forma de una v is ta  en perspectiva que representa e l hor- 

10 migón y los demás elementos por una linea de trazo mixto y

que representa igualmente la  construcción de una mesa de 

in stalación .

Las figuras 19 a 30 ilu stran  respectivamente 

un método para in sta la r  la  junta de d ilatación  de acuerdo 

15 con e l  invento;

La figu ra 19 es una v is ta  en planta de un dis 

. p o sitivo  de montaje de pernos de anclaje; * .

La figura 20 es una v is ta  fro n tal d e l'd isp o si-  

. tiv o  de montaje de pernos de anclaje representado .en- -la f i -  

20 gura 19; '

La figura 21 representa una parte del dispo­

s it iv o  de montaje de pernos de an claje, a escala ampliada, 

que se representa e n 'la  figu ra 19;

La figura 22 es una v is ta  en sección transver^- 

25 sal de esta parte tomada a lo  largo de la  lin ea  XXII—XXII

de la  figu ra 21;

La figu ra 23 es una v is ta  en sección transver­

sa l de esta parte tomada a lo  largo de la  lín ea XXIII-XXIII 

de la  figura 22;

30 La figura 24 es una v is ta  en planta de una aran
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déla escalonada;

* La figura 25 es una v is ta  de la  parte in ferio r  

de la  arandela escalonada de la figura 24 ;

La figura 26 representa una sección transver­

sal de esta pieza, tomada a lo  largo de la  lín ea XXVI-XXVI 

de la figura 24 ;

La figura 27 es una v is ta  en sección transver­

sal, que ilu str a  la  arandela esoalonada montada en un elemen 

to , situado en la  dirección de la anchura de la  carretera, 

del dispo sitivo  de montaje de los pernos de anclaje;

La figura 28 es una sección transversal en la  

dirección longitudinal de la  carretera, que representa la  

fase en la  cual los pernos de anclaje se introducen en la  

junta de la  carretera, utilizando un dispositivo de monta­

je de pernos de anclaje;

La figura 29 representa la  fase en la. cual e l  

* perno de anclaje y la  arandela escalonada se acoplan mutua­

mente;

La figura 30 es una v is ta  sim ilar a la figura  

28 pero que representa e l  estado del d ispo sitivo  después 

de que e l dispositivo de montaje de pernos de anclaje ha 

sido retirado de su posición representada en la  figura 28; y

La figu ra 31 representa la s  curvas de compre­

sión-carga del elemento de junta de acuerdo con e l invento 

(Tipo A) y del elemento de junta convencional (Tipo B).

E l presente invento se describe en lo  que s i ­

gue con referencia a los modos de realización y a los di­

bujos adjuntos.

Modo de realización NR 1 . -

Este modo de realización se representa en la s30
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figuras 1 a 4 . E l número 1 indica un elemento de junta que 

tien e, en sección transversal, en e l sentido de su longi­

tud, unos cuerpos de fija c ió n  horizontales y planos 2 s i­

tuados e l  uno frente a l  otro. El cuerpo de fija c ió n  2 t ie  

ne unos elementos de amortiguación horizontal 4 de m aterial 

e lá s tic o  ta l como caucho, resina sin té tic a  o parecido, que 

está situado en un elemento de base horizontal plano 3 he­

cho de acero. Un elemento de amortiguación v e rtic a l 6 he­

cho del mismo material e lá stico  que e l elemento de amorti­

guación horizontal 4 está situado en una cavidad 20 dispues 

ta en e l  in te rio r  del elemento de base horizontal 3 . El 

elemento de amortiguación horizontal y e l elemento de arnnr 

tiguación v e rtic a l están conectados conjuntamente por una 

placa de dilatación 5 del mismo m aterial e lá stico . Estos 

elementos de amortiguación horizontal 4 y de amortiguación 

v e r tic a l 6 a sí como la  placa de dilatación  5 están moldea­

dos en un solo cuerpo en una cavidad formada entre unos 

moldes metálicos macho y  hembra en los cuales se coloca un 

material e lá stic o  en forma de placa para ap licarle calor y 

presión. E l elemento de base horizontal 3 se ajusta de an­

temano en ambos lados del aparato de moldeo para que e l ma­

te r ia l  e lá stico  se funda y se adhiera en e l elemento de ba­

se horizontal 3 . La placa de dilatación 5 de foima ondulada 

tiene una parte plana fle x ib le  7 y  una parte curva 8 que 

sobresale hacia abajo. * La superficie superior de la  parte 

curva 8 está provista de un estrecho surco que tiene un 

radio de curvatura r  ̂ (equivalente aproximadamente a 1/ 5-  

2/5 del espesor de la  parte más.baja t) y su superficie in  

fe rio r  está provista de una protuberancia de superficie cur 

va 10, que tiene un radio de curvatura r  ̂ (equivalente apro30
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Rimadamente a 1/ 2- 7 /10  del espesar t ) .  Una superficie su­

perior 11 de dicha parte plana 7 que es una superficie cur- 

va . .n  vn radio de curvatura R, igu al a v a ria , v e . . .  . 1  va- 

lo r  de dicho espesor t  está formada de manera continua has­

ta e l  estrecho surco 9 y una superficie in ferio r 12 de la  

parte plana 7 que es una superficie curva con radio de curva 

tura Rg (in ferior a l  radio de curvatura R )̂ está formada de 

manera continua hasta la  protuberancia de la  superficie cur 

va 10. En los cuerpos de fija c ió n  opuestos 2 , en la  direc 

ción longitudinal del elemento de junta a sí formado, se ha 

lia n  unos agujeros escalonados formados a intervalos regu­

la res. Este agujero escalonado 15 incluye un agujero para 

tuerca formado en e l  elemento de amortiguación horizontal 

4 y en la  mitad superior del elemento de base horizontal 3 

y un agujero de perno de anclaje 14 formado en la  mitad 

in ferio r del elemento de base horizontal 3, concéntricamen­

te a dicho agujero destinado a la  tuerca.

La secuencia de realización de este modo del 

invento se describe en lo  que sigue. Dispuestos en la di­

rección transversal en los bordes de la s  losas de pavimen­

to de hormigón opuestas 30 con un cierto  espacio entre 

e llo s , en la  junta en un puente de carretera se hallan unos 

elementos de refuerzo 31 , que sirven como bases para suje­

tar e l cuerpo de fija c ió n  2. Dicha parte de refuerzo 31 

se hace por post-hormigonado 69 (que forma parte de la  losa  

de pavimento de hormigón 30 una vez fraguado), de una parte 

hueca del pavimento de hormigón 30, con e l fin  de obtener 

e l  espesor y la anchura del cuerpo de fija c ió n  2 . En dicho 

elemento de refuerzo, dispuesto en la  dirección transversal 

en la  misma posición que el agujero escalonado 15 de dicho
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cuerpo de fija c ió n  2, se halla un perno de anclaje 35 cuya 

parte de base 38 está unida a una barra de acero principal 

33 , que sirve principalmente como m aterial de refuerzo. La 

extremidad superior de dicho perno de anclaje 35 está ros- 

5 cada. Antes de colocar e l elemento de junta 1, se aplica

una solución de resina tem  oendure cib le ta l como resina 

epoxi o resina p o lie ste r, en la superficie superior de la  

base de hormigón de laparte de refuerzo 31 . A continuación 

se monta e l  perno de anclaje 35 en la  parte de refuerzo 31 

10 a través del agujero 14 del perno de anclaje del cuerpo de

fija c ió n  2, y  e l cuerpo de fija c ió n  2 se sujeta en la  losa  

de pavimento de hormigón 30 enroscando en la extremidad su­

perior del perno de anclaje 35 una tuerca de f ija c ió n .40, 

con interposición de una arandela 39 . A continuación, se 

15 v ierte  una solución de resina sin té tic a  en e l agujero de

tuerca 13 para bloquear la  tuerca de fija c ió n  40. Dos ele­

mentos de junta 1, fabricados con longitud incluida entre 1 

y 1,8 m en la  dirección transversal y  transportados hasta 

e l lugar de construcción, se disponen conectándolos los  

20 unos con los otros de acuerdo con la  anchura de la  carrete­

ra que ha de ser pavimentada. Se sitú a  una junta 71 entre 

los elementos de junta en contacto. El número 16 indica un 

surco poco profundo que sirve para impedir que los neumáti­

cos de los vehículos resbalen. Una pluralidad de estos sur 

25 eos están formados en la  dirección longitudinal en e l

cuerpo de fija c ió n  2.

Modo de realización  N3 2 . -

Este modo de realización  se representa en 3a  

figu ra 5 . En un elemento de junta- 1a, de la  misma manera que 

30 en e l  modo de realización  n  ̂ 1, un cuerpo de fija c ió n  2a in -
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cluye un elemento de amortiguación horizontal 4a sobre un 

elemento de base horizontal 3a y un elemento de amortigua­

ción v e r tic a l 6a en e l in terior de dicho elemento de amorti. 

guacíón horizontal. Dicho elemento de amortiguación hori­

zontal y dicho elemento de amortiguación v e r tic a l están co­

nectados conjuntamente por una placa de dilatación 5a. La 

superficie y ambos lados del elemento de base horizontal 3a 

están cubiertos con un material e lá stic o . Una parte plana 

7a se extiende de manera continua hasta e l cuerpo de f i j a ­

ción 2a en una posición un poco más baja que la  superficie  

superior de este último. Un agujero de tuerca 13a está  

formado a través del cuerpo de fija c ió n  2a, y un agujero de 

perno de anclaje concéntrico a dicho agujero de tuerca atra  

viesa la placa de base horizontal. Otras formas, construc­

ciones y secuencias de realización son la s  mismas que la s  

del modo de realización  nS 1. Los números de referencia del 

elemento de junta 1a se representan añadiendo e l su fijo  "a" 

a los números de la s  partes correspondientes del modo de 

realización NS 1.

Modo de realización NS 3 .-

Este modo de realización se representa en la 

figura 6. Un cuerpo de fija c ió n  2b de un elemento de junta 

1b tiene un elemento de amortiguación in ferio r horizontal 

plano más bajo 17b hecho de material e lá stico  ta l  como cau­

cho, resina s in té tic a  o parecido, que está sujeto debajo de 

un elemento de base horizontal 3b. Un elemento de amorti­

guación horizontal 4b, un elemento de amortiguación v e r ti­

cal 6b, una placa de dilatación 5b, otras formas así como 

la  construcción y la  secuencia de realización , son los mis­

mos que en e l  caso del modo de realización  NS 1. Los núme
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ros de referencia para e l  elemento de junta 1b se represen 

tan añadiendo e l s u fijo  "b" a los números de la s  piezas co­

rrespondientes del modo de realización NS 1.

Modo de realización  N2 4 .-

Este modo de realización  se representa en la  

figu ra 7 . La construcción de un elemento de fija c ió n  2c de 

un elemento de junta 1c es diferente de la  del modo de 

realización  NS 1. E l número 3c representa elementos de ba­

se horizontales hechos de placas de acero enfrentadas con 

un cierto  espacio entre e lla s . Una superficie superior 18c 

del elemento de base horizontal 3c es horizontal, y dispues­

ta en la  extremidad in tem a de esta superficie superior se 

h a lla  una superficie inclinada 19c en la  cual está fija d a  

la porción extrema de un corto elemento de amortiguación 

horizontal 4c hecho de material e lá stic o , ta l  como resina  

sin té tic a  o parecida. Una placa de dilatación ondulada 5c 

está conectada a la  porción extrema de dicho elementó-de 

amortiguación horizontal y a la  cara interna de un elemento 

de amortiguación v e r tic a l 6c. Un elemento de amortiguación 

horizontal bastante fin o 17o, está dispuesto debajo del ele  

mentó de base horizontal 3c y se prolonga hasta e l elemen­

to de amortiguación v e r tic a l 6c. La superficie superior déL 

elemento de amortiguación horizontal superior 4c y la  su­

p e rficie  superior 18o del elemento de base horizontal 3o, 

están formados horizontalmente a la  misma altu ra. En la  

dirección transversal, con un cierto  espacio entre e llo s,  

están formados unos agujeros escalonados 15c. Los agujeros 

escalonados 15c consisten en un agujero para tuerca 13o, 

de diámetro su ficien te para que una tuerca de fija c ió n  40 

pueda enroscarse en un perno de anclaje 35 que atraviesa e l
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elemento de base horizontal 3c, y de un agujero de perno de 

anclaje 14c que es concéntrico a dicho agujero de tuerca y 

de un diámetro su ficien te para que e l perno de anclaje 35 

pueda atravesarlo. Dicho agujero para perno de anclaje  

está perforado a través de dicho elemento de amortiguación 

horizontal 17c. Otras formas así oomo la  secuencia de cons 

trucción y de realización son la s  mismas que en e l  caso del 

modo de realización NS 1. Los números de referencia para 

e l elemento de junta 1c se representan añadiendo e l su fijo  

"c" a los elementos de la s  piezas correspondientes del mo­

do de realización NS 1.

Modo .de realización NS 5 .-  

Este modo de realización está representado en 

la  figura 8 y d ifie re  del modo de realización  NS 4, en que 

en un cuerpo de fija c ió n  2d de un elemento de junta. 1d, un 

elemento de amortiguación horizontal 17d está formado deba­

jo del elemento de base horizontal 3d. Una pieza inclinada  

19d y.una pieza hueca 20d en la  cual está sujeto un elemen­

to de amortiguación v e r tic a l 6d están dispuestos debajo del 

elemento de base horizontal 3d, y una piaca de dilatación  

5d está conectada con e l elemento de base horizontal 3d en 

una posición más baja que la  superficie superior de este 

último. Otras formas, así oomo la  secuencia de construc­

ción y de realización, son las mismas que en e l caso del 

modo de realización NS 1. Los números de referencia del 

elemento de junta 1d se representan añadiendo e l su fijo  "d" 

a los números de la s piezas correspondientes del modo de 

rea liza ci ón N S 1 ,

Modo de realización Na 6 .-

Este modo de realización se representa en la s



figuras 9 -11. Un elemento de junta 1e es idántico a l  e le­

mento de junta 1 del modo de realización  NS 1, salvo que 

una prolongación escalonada 22e está dispuesta debajo de una 

porción extrema 21e, en la  dirección de la  anchura de la  ca 

5 rretera,de una parte curva 8e y  de una parte plana 7e de

una placa de dilatación  5e. Encima de la  prolongación es­

calonada 22e, la  parte plana 7e y la  parte curva 8e del 

elemento de junta 1e están superpuestas frente a la s por­

ciones extremas 21e en l a  dirección del ancho de la carrete 

10 ra. Por estos medios, la  prolongación escalonada 2¿e. y  la

porción extrema 21e están unidas conjuntamente, lo  que ase­

gura una junta perfecta en la  parte curva e impide perfec­

tamente la  entrada del agua. Los números de referencia del 

elemento de junta 1e se representan añadiendo e l  su fijo  "e" 

1$ a los números de la s  piezas correspondientes del modo de

r e a liz a d  ón nS 1. -, ;

Modo de realización NS 7 . -

Este modo de realización  se representa en las  

figu ras 12- 14- y  su construcción es ta l  que se obtenga una 

20 parte de acoplamiento mutuo en la  porción extrema, en la

dirección del ancho de la  carretera, de un elemento de jun­

ta 1.

En un elemento de junta 1f  en la  porción extre 

ma 2 1 f , en l a  dirección del ancho de la  carretera, de un 

25 cuerpo de fija c ió n  2f y de una placa de dilatación 5f, es­

tán situadas una parte cóncava 23f  y  una parte convexa 24-f. 

Cuando dicha parte cóncava y dicha parte convexa están aco­

pladas mutuamente en una pieza de refuerzo 31 , en la  direc­

ción del ancho de la  carretera, se deja un intervalo muy pe 

30 queño en la s  piezas acopladas mutuamente,, en otras palabras,
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la s  caras extremas 25f  y 26f están sujetas conjuntamente, y 

la  superficie superior l8 f así como la  superficie in ferio r  

27f  de los elementos de junta unidos, están perfectamente 

adaptadas la  una con la  otra. La parte cóncava 23f  y  la  

parte convexa 24f  que se representan en los dibujos tienen  

una forma de montículo con un ángulo de 45° ( 0 ) pero 

pueden re cib ir  cualquier forma deseada, como por ejemplo 

una fonoa sem icircular. En este modo de realización, la  

parte cóncava 23f  y la  parte convexa 24f  se forman en e l ele  

mentó de amortiguación horizontal 4f y en la  placa de d ila­

tación 5f del cuerpo de fija c ió n  2 f, y por tanto, la s  por­

ciones extremas 2 1f del elemento de junta 1 f ,  están acopla­

das mutuamente y cada porción extrema sirve para impedir 

que la  otra porción extrema se d eslice y por tanto al ele­

mento de junta 1f  puede montarse firmemente. Otras formas 

así como la  seouencia de construcción y de realización son 

las  mismas que en e l caso del modo de realización NB 2 . Los 

números de referencia del elemento de junta 1f se represen­

tan añadiendo e l sufijo "f" a los números de las piezas co­

rrespondientes del modo de realización  NB 1.

Modo de realización NB 8 .-

Este modo de realización  está representado en 

la  figura 15. La placa de d ilatación  según este modo de 

realización tiene tres ondulaciones. Una placa de d ilata­

ción 5g de un elemento de junta 1g tiene la  forma de tres  

ondulaciones graoias a una parte plana 7g y  una parte sa­

lie n te  8g. Otras formas así como la  secuencia de construc­

ción y de realización son las mismas que en e l caso del mo- 

- do de realización nB 1. Los números de referencia del ele­

mento de junta 1g se representan añadiendo e l su fijo  "g" a
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lo s  números de la s  piezas correspondientes del modo de rea­

liza ció n  NS 1.

Modo de realización  NS 9 .-  

Este modo de realización  se representa en la  

5 figura 16. Diferente del modo de realización N2 1, este mo

do de realización  u t i l iz a  un elemento de base v e r tic a l he­

cho de acero y un largo elemento de amortiguación v e r tic a l  

hecho de m aterial e lá stic o . En e l elemento de junta 1h, 

opuesto a l  elemento de base v e r tic a l 28h hecho de acero,

10 están situados en e l in te rio r, un par de elementos;de,base

horizontales 3h. Cada elemento de base v e r tic a l 28h está  

cubierto por un elemento de amortiguación vertical'.6h he­

cho del mismo m aterial que e l elemento de amortiguación ho­

rizo n ta l 4h. Dioho elemento de base v e r tic a l 28h eatá en 

15 .contacto con la  cara extrema de una losa de pavimento de

hormigón 30 y  e l  elemento de base horizontal 3h está conta­

do en una pieza de refuerzo 31 . Otras formas a sí como la  

secuencia de construcción y de realización  son la s  mismas 

. que en e l  caso del modo dé realización  NS 1 . Los números 

20 de referencia para e l  elemento de junta 1h se representan

añadiendo e l  su fijo  "h" a los números de la s  piezas corres- 

pondjartes en e l modo de realización  NS 1.

Modo de realización  NS 10 . -  

Este modo de realización se representa en la  

25 figu ra 17 . Diferente del modo de realización NS 1, este mo

do de realización es un tipo en e l cual un cuerpo de f i j a ­

ción del, elemento de junta está sujeto en una base de acero 

sobra un suelo constituido por placas de acero.

Montado en una viga principal 70  hecha de ace- 

30 ro y situada en la  dirección longitudinal, se h alla  un suelo
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de placas de acero 41 . Los elementos de base horizontales 

42 hechos de acero y de altura adecuada se sitúan en la  

porción extrema de la  junta y sirven como bancada para un 

cuerpo de fija c ió n  2i ,  de un elemento de junta 1i .  Solda- 

5 do perpendicularmente a l suelo de placas de acero 4 1 , se

h alla  un perno prisionero 43 por medio del cual ún elemento 

de junta 1 i,  simila r  a l elemento del modo de realización NS 

1, se sujeta en la  base de la  placa de base horizontal men­

cionada más arriba 42 . Los números de referencia para el 

10 elemento de junta 1 i se representan añadiendo e l su fijo  "i"

a los números de las piezas correspondientes del modo de 

realización NS 1.

Modo de realización N3 1 1 . -  

Este modo de realización se representa en la  

15 figura 18. Diferente del modo de realización  NS 1 , este

modo de realización es de un tipo en e l cual un cuerpo de 

fija c ió n  de un elemento de junta está  sujeto en una mesa 

de fija c ió n  situada en una viga prin cipal.

- . Las mesas de fija c ió n  de acero 44 están situ a -

20 das frente a una porciónéxtrema de la  junta de una viga

principal 70 . Estas mesas de fija c ió n  están constituidas  

por una placa in fe rio r 45? una plaoa v e r tic a l 46, una placa  

su p e rficia l superior 47, unos nervios 48 y unas barras de 

refuerzo 49 dispuestas a intervalos adecuados, e t c .,  todo 

25 e llo  hecho de acero. La placa su p e rficial superior 47 s ir­

ve como base de fija c ió n  para un cuerpo de fija c ió n  2j de un 

elemento de junta 1j sim ilar a un elemento del modo de rea­

liz a c ió n  N% 1. Dispuesta en la  parte posterior de la  mesa 

de fija c ió n  44 , se h al3a una losa de hormigón 30 . E l núme­

ro 50 indica un perno de sujeción para f i j a r  e l  elemento de30
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fija c ió n  2 j .  Los números de referencia del elemento de 

junta 1j se obtienen aHadiendo e l su fijo  "j" a los números 

de las piezas correspondientes del modo de realización N9 1.

Modo de realización  N9 12. -

Este modo de realización  es un método que per­

mite in sta la r la s  juntas de dilatación dé acuerdo con el  

invento, utilizando un d ispo sitivo  de montaje de pernos de 

an claje. Respecto a l  método de fija c ió n  de los pernos de 

anclaje para in sta la r  la s  juntas de dilatación  en e l in te r­

valo del pavimento, se han adoptado varios métodos en ,el 

emplazamiento de construcción, pero se han experimentado 

d ificu lta d e s para disponer una pluralidad de pernos,dé.an­

c la je  en e l hormigón adaptándolos perfectamente en lo s  agu 

jeros de fija c ió n  de lo s  elementos de junta, y asegurando 

e l posicionamiento y la  perpendicularidad de los pepyos de 

an claje. Si e l perno de anclaje no está en su posición, 

e l agujero de fija c ió n  del elemento de junta debe se;r ensan­

chado. Igualmente s i  e l  perno de anclaje no está dispuesto 

de manera perfectamente perpendicular, su posición debe ser 

corregida a golpes de m artillo. Debido a estas m olestias, 

la  práctica corriente consiste en proveer un espacio más 

amplio entre e l  perno de anclaje y e l agujero?de fija c ió n ,  

lo  que reduce la  calidad del elemento de junta, después de 

su fija c ió n , ya que puede a flo ja rse  más fácilmente. Este 

defecto puede ser eliminado adoptando e l método de acuerdo 

con este modo de realización.

* La explicación que sigue se refiere a un dispo 

s itiv o  de montaje de pernos de anclaje y a l método de insta  

lación  de juntas de d ilatación  utilizando un dispositivo de 

montaje de pernos de anclaje. E l dispo sitivo  demmontaje de



^14904
pernos de anclaje se representa en las figuras 19- 27 . In­

cluye principalmente un elemento 52 situado en la  dirección  

del ancho de la carretera y un elemento 53 situado en la  

dirección de la  longitud de la carretera. El elemento 52 

situado en la  dirección del ancho de 2a carretera tiene ge­

neralmente una longitud de 1.800  mm. Los agujeros 54 para 

pernos de anclaje con un diámetro superior a l diámetro del 

perno de anclaje se hacen en elementos 52 a intervalos regu­

lares, por ejemplo a intervalos de 200 mm. Ambos elemen­

tos 52 y 53 se sujetan conjuntamente introduciendo^'un per­

no 56, sujeto en una pieza 55 en forma de (  montada en el 

elemento 52 en una ranura 57 formada en e l elemento. 53 y 

apretando dicho to m illo  56 por medio de una tu erca'53 . El 

espacio entre los elementos 52 en la  dirección del-ancho de 

2a carretera puede ser ajustado haciendo d eslizar o l perno 

56 en la  ranura 57. I<as figuras 24-26 representan respec­

tivamente una arandela escalonada 59 destinada a acoplarse 

con e l agujero 54 destinado a los pernos. La arandela esca 

lonada 59 incluye una parte de diámetro más ancho 60 y 

una parte de pequeño diámetro 61 . E l diámetro externo de 

2a parte de diámetro pequeño 61 es ligeramente más pequeño 

que e l diámetro del agujero de perno 54. La extremidad in­

fe rio r de la  circunferencia externa de la  parte de gran 

diámetro 60 está achaflanada en 62 de modo que la  punta dq 

un destornillador, de un cin cel o herramienta parecida pue­

da ser introducida en é l cuando la arandela escalonada 59 

se r e tira  del agujero de perno 54. Un agujero central 63 

de la arandela escalonada 59 tiene un diámetro un poco su­

perior a l  diámetro externo de un perno de anclaje ta l y como 

se mencionará más adelante. El número 66 indica una arande-
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la  y  e l numero 67 índica un agujero pequeño. t

Haciendo ahora referencia a l  método de insta­

lación de la s  juntas de d ilatació n , un perno de anclaje 35 

está sujeto apretando una tuerca 40 y una tuerca 37 después 

de que la  parte de pequeño diámetro 61 de la arandela esca­

lonada 59 haya sido introducida en e l agujero de perno 54 

del elemento 52 y la  parte roscada del perno de anclaje 33 

se introducís en e l agujero central 63 de la  arandela esca­

lonada 59. A continuación, según se representa en la  figura  

28, se sitú a  un d ispo sitivo  de montaje de pernos de; acelaje  

51 en la  junta de pavimento 75 de ta l  manera que e l elemen­

to 53, situado en la  dirección del ancho de la  carretera, 

se sitúe encima de una mesa adecuada dispuesta en labiosa  

de pavimento de hormigón 30 a la  misma altura que la  super­

f ic ie  superior del elemento de pavimento 29 de la  losa- de 

pavimento de hormigón. Se rea liza  ulteriormente un .post­

hormigonado 69 en la  cara in ferio r del d ispo sitivo  .de--monta- 

je de pernos de anclaje. En este momento s i la cantidad de 

hormigón es su ficien te debajo del elemento 52, e l hormigón 

sube por el pequeño agujero 67 hasta la superficie superior 

del elemento 52 , con lo  cual se puede comprobar que la can­

tidad de hormigón introducida es su ficien te. Cuando la  capa 

69 de hormigón ha fraguado, la  tuerca superior 40 se re tira ,  

se saca la  arandela escalonada 59 del agujero de Éemo 54 

introduciendo la  punta de un destornillador en la  parte 

achaflanada 62 de la  pieza de gran diámetro 60 , con lo  cual 

e l  d ispo sitivo  de montaje de pernos de anclaje 51 puede se­

pararse fácilmente del perno de anclaje 35 , y, según se re­

presenta en la  figu ra 28, e l perno de anclaje 35 ocupa una 

posición en la  cual,mientras su parte de base está empotrada
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en la  capa de hormigón 69, en parte roscada 36 queda expues­

ta a la  v is ta . A continuación, después de re tira r  la s  pla­

cas de bastidor 68, los agujeros 14 de perno de anclaje  

de los cuerpos de fija c ió n  2 del elemento de junta 1, se 

acoplan con los pernos de anclaje 35, dispuestos a interva­

los regulares, los cuales se sujetan utilizando arandelas 

39 y tuercas de fija c ió n  40, y de este modo, los elementos 

de junta 1 , 1a, 1b, . . .  pueden montarse, Los números 29 ,

30, 33 y 34 indican un elemento de pavimento, una losa de 

pavimento de hormigón, una barra principal y unas barras 

de distribución respectivamente.

De acuerdo con el método de instalación-basa­

do en e l  presente invento, e l  d ispo sitivo  de colocación de 

pernos de anclaje 51 se acopla con la  arandela escálóhhda 

59 que está adaptada a l  perno de anclaje 35 . De esté-modo 

se obtiene una posición y una perpendicularidad correctas 

del perno de anclaje. Además, la  parte de base 3 8 idel per­

no de anclaje está inclinada en 30S con relación a

una lín ea perpendicular, lo  qué presenta la ventaja de que 

la  posición en la  cual la parte de base 38 está en contacto 

con la  barra principal puede ser detectada fácilmente ha­

ciendo girar la  parte roscada. Además, después de situar  

e l perno de anclaje 35 en la  losa de hoimigón, si se retira  

la  arandela escalonada 59 del agujero de perno 54, es f á c i l  

separar e l dispo sitivo  de montaje de pernos de anclaje 51, 

del perno de anclaje 35.

Según se explica más arriba con referencia a 

los diversos modos de realización, e l  elemento de junta 1 

de la  junta de dilatación de acuerdo con el invento incluye 

e l cuerpo de fija c ió n  2 y la  placa de dilatación 5 que ab-



sorbe la  dilatación  y la  contracción de la  losa de hormigón 

del puente de carretera e impide igualmente la  penetración 

del agua, de la s  gravas, e t c . ,  en e l intervalo de la  junta. 

La junta de dllataoión de acuerdo con e l invento, es de cons 

5 trucción se n cilla  en comparación con los varios tipos de

juntas de d ilatación  convencionales y por tanto asegura la  

comodidad de in stalación  y de reparación a costes reducidos. 

Además, debido a la  foima ondulada de la  placa de dilatación, 

la  junta de dilatación  de acuerdo con e l invento, crea es-  

10 fuerzos in teriores muy reducidos durante su dilatación  .y su

contracción. La u tiliz a c ió n  de la  ranura estrecha 9 y de 

la  protuberancia de. la  superficie curva 10 en la  part&,Jabqm 

bada 8 imparte fle x ib ilid a d  a l elemento de junta. Dicha 

fle x ib ilid a d  impide que la  parte abombada 8 se rompa'-inclu- 

1$ so cuando gravas o elementos parecidos penetran en la!^super­

f i c i e  superior de la  parte abombada 8. Además, en el.cu er­

po de fija c ió n  2, e l  elemento de base horizontal 3 ^stá pe- 

. gado sobre su lado superior o en su lado in fe rio r, e l  e le -  - 

mentó de amortiguación horizontal 4 o 17 , y e l  elemento de 

20 . amortiguación v e r tic a l 6 en su costado (ambos elementos de

amortiguación están hechos de m aterial e lá stico  ta l como 

resina s in té tic a ). Gracias a esta disposición, incluso s i  

se ap lica  una carga a l  elemento de junta a l pasar un vehícu  

lo  encima de é l  según se representa en la  figura 4 , los  

25 choques pueden ser reducidos en gran parte por ambos elemen

tos de amortiguación 4 y  17 impidiendo a sí vibraciones y  

ruidos. Por tanto, la  junta de d ilatación  según e l  invento, 

asegura una sensación agradable durante e l desplazamiento 

del vehículo a sí como una grán resisten cia  a las fuerzas 

externas ta le s  como la  carga de vehículos que pasan encima30
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de las juntas con frecuencia.

La figura 31 representa los resultados de prue­

bas 'de la cantidad de contracción y la correspondiente fuer­

za d¡3 compresión (kg/mm) para poder ver los cambios de la can 

tidad de contracción del elemento de dilatación y el corres­

pondiente cambio de la  carga de compresión, con referencia al 

elemento ¿e junta Tipo A de acuerdo con el presente invento -

(tipo  

po B

Según

de dilatación  de $0 mm y de 100 mm) y con relación al Ti, 

tipo en forma de acordeón preferido (dilatación $0 mm.) 

se representa en la figura 31, la  carga de compresión -
t ,

en función de la  cantidad de contracción del elemento de junta 
! ' , 

de acuerdo con el presente invento era aproximadamente de 10%
í

multiplicado varias veces de la  junta de dilatación convencio­

nal. En e l lado derecho de la  figura 31, se representan formas 

de elementos de d ilatación  (A y B) u tilizad as en las pruebas 

anteriores. Al es un elemento de junta de acuerdo con el inven 

to y B76 es un elemento de junta del tipo en forma de acordeón 

compuesto por un elemento de caucho 77 y de placas de acero 78 

que están sujetas en una base de fija c ió n  73*

En resumen, la Patente de Invención que ce s o li­

c ita  deberá recaer sobre las siguientes

REIVINDICACIONES

1 . Perfeccionamientos introducidos en juntas de dilatación  

que incluyen un elemento de junta que tien e, en sección trans­

versal en la  dirección de la  longitud del puente, irnos cuerpos 

de fija c ió n  opuestos horizontales y planos, estando dicho cuer­

po de fija ció n  compuestos de un elemento de amortiguación hori­

zontal hecho d.e material e lá stico , ta l  como resina sin té tic a , el 

cual está situado encima o debajo de un elemento de base horizer. 

t a l  plano hecho de acero, estando dichos cuerpos de fijación, 

opuestos conectados conjuntamente por una placa de d ila ta -
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 ̂ ción del mismo material que dicho elemento de amortiguación 

j horizontal; un elemento de amortiguación v e rtica l del mismo 

material dispuesto entre dicho elemento de amortiguación 

! horizontal y dicha placa de dilatación, estando dicho e le -  

' mentó de amortiguación horizontal, dicho elemento de amorti 

guación v e r tic a l y dicha placa de dilatación formados por 

moldeo de un modelo y adheridos en dicho elemento de base 

horizontal; estando dicha placa de dilatación dotada de 

una forma ondulada, e incluyendo una parte plana fle x ib le  y  

una parte curva; unos agujeros escalonados compuestos por 

jun agujero de tuerca y un agujero de perno de anclaje con- 

'céntrico a dicho agujero de tuerca formados en dicha-el emen 

to de base horizontal a intervalos regulares, estando di­

chos cuerpos de fija c ió n  de dicho elemento.de junta"situa­

dos en unas bases en la s  extremidades opuestas de"la-junta  

de carretera de ta l manera que la  superficie de dichQ cuer­

po de fija c ió n  está a l  mismo n iv e l que l a  superficie '.de la  

carretera; estando la  junta de dilatación sujeta por una 

tuerca después de situ ar un perno de anclaje en dicha base 

a través de dicho agujero de perno de anclaje.*

2. Perfeccionamientos según la  reivindicación  

1, caracterizadas porque una parte curva de la  junta de d ila  

tacíón tiene la  forma de una pluralidad de ondulaciones.

3. Perfeccionamientos según lasreivindica­

ciones 1 y 2, caracterizaóos porque un .elemento de amortigua­

ción horizontal está situado en un elemento de base horizon 

ta l,  la  superficie superior de dicho elemento de amortigua­

ción horizontal y la  superficie superior de una placa de 

dilatación  están a la  misma altura y un elemento de amorti­

guación v e rtic a l está en contacto con un elemento superior30
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hueco en e l interior, del elemento de base horizontal.

] 4. Perfeccionamientos según las reivin d ica-

¡ cienes 1 y 2, caracterizacbsporque un elemento de amortigua 

j ción horizontal está dispuesto en un elemento de base h eri-  

I zontal, un elemento de amortiguación v e rtica l se prolonga 

- hasta la  cara in ferio r de un cuerpo de fija ció n , y la  su­

p e rfic ie  superior de una placa de dilatación está más baja 

que la  superficie superior de dicho elemento de amortigua­

ción horizontal.

5. Perfeccionamientos según las reivin dica- - 

jolones 1 y 2, caracterizados porque un elemento de amortigua 

¡ción horizontal está situado encima y por debajo de un ele­

mento de base horizontal, e l elemento de amortiguación hori 

zontal superior es corto y continuo hasta una- superficie in  

d iñ ad a del elemento de base horizontal, un elemento de amor 

tiguación v e rtica l es continuo hasta la  cara in ferior de un 

cuerpo de fija ció n  y hasta un elemento de amortiguación ho­

rizon tal más bajo.

6. Perfeccionamientos según la  reivindica­

ción 1 y  la  reivindicación 2, caracterizados porque un ele­

mento de amortiguación horizontal está situado debajo de un 

elemento de base horizontal, un elemento de amortiguación 

v e r tic a l está en contacto con la. parte in ferior del in terio r  

del elemento de base horizontal, y  la  superficie superior

de una placa de dilatación es continua hasta la porción ex­

trema superior del. elemento d.c amortiguación v e r tic a l.

7 . Perfeccionamientos según la s  reivindica­

ciones 1 y  2, caracterizados porque un elemento de base ver­

t ic a l  está conectado a la  superficie in ferio r del interior  

d.e un elemento de base horizontal, y un elemento de amor t i -



guac-ión v e r tic a l se extiende hasta dicho elemento de 

basé v e rtic a l y,en tra en contacto con é l.

8. Perfeccionamientos según la  reivindica­

ción caracterizados porque un elemento de base hori­

zontal está aprisionado entre un elemento de amortigua­

ción horizontal superior y un elemento de amortiguación 

horizontal in fe rio r.

9 . Perfeccionamientos según la s  reivindica­

ciones 1 a 8, caracterizados porque una parte cóncava

y una parte convexa están dispuestas en ambas porciones 

extremas de un cuerpo de fija c ió n  ym a placa de d ila ta ­

ción en la  dirección del ancho de la  carretera y  estas 

partes cóncava y convexa puede acoplarse la  una con la  

otra.

10 . Pefeccionamientos según la s  reivindica­

ciones 1 a 9. caracterizados porque unas prolongaciones 

escalonadas están dispuestas en las porciones extremas, 

en la  dirección del ancho de la  carretera, de una placa  

de dilatación .

1 1 . Perfeccionmientos según las reivindica­

ciones 1 a 1 0 , .caracterizados porque una ranura estrecha 

de pe quedo diámetro y  un saliente de superficie curva 

están dispuestos en la  superficie superior y en la  super­

f i c i e  in fe rio r de una parte curva más elevada de una pla­

ca de d ilatación , respectivamente.--

12. Perfeccionamientos según la s  reivindica­

ciones 1 a 11 , caracterizados porque en la  superficie  

superior de un cuerpo de fija c ió n  se sitúa una p lu ra li­

dad de sarcos poco profundos en Is. dirección de la  longi­

tud del puente.
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13* Se reivindica por última como objeto sobre el -

qup ha de recaer la  Patente de Invención que se s o lic ita

por: PERFECCIONAMIIHTOS INTRODUCIDOS EN JUNTAS DE DILATA­
!

CION.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la  pre­

sente Memoria descriptiva que consta de trein ta  y tres pá­

ginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 13 de Mayo de 1973 
BERNARDO UNGRIA 
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