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Lg presente invencidn concierne a un mecanismo de
mando de la apertura y del cierre de un costado abatible
por ejemplo en la caja basculante de un camién, pudiendo
pivotar de preferencia dicho costado abatible alrededor
de su borde inferior y estando mecanicemente unide a un
drgano ae mando montado en rotacion sobre la caja por me-
dio de una sola barra de unidn articulada sobre estas pie-
zas y desplazable perpendicularmente al eje de basculacion,
cuya barra de direccion puede bascular con la caja » esta
acoplada excéntricamente al organo de mendo, pudiendo pi-
votar dicho Organo de mendo entre una primera posicidn ex-
trema correspondiente a la posiclén abierta del costado
abatible y una segunda posicion extrema correspondiente
g la posicion cerrada del costado abatible y definida por
un tope mdvil con la caja bajo la accion de un organo de
guia,

- En mecanismos de este género, cuyo empleo se extien~
de cada vez mas en el ambito de los transportes en razon

de las economias de personal y de material que implican,

se exige que el costado abatible en posicion cerrada sea
eficazmente bloqueado para evitar une apertura accidental

¥y que la apertura del costado abatible se etectie automa-
ticamente cuando la caja es levantada. Este mando automa-
tico del costado abatible debe ser concebldo de tal mane-

ra que la caja pueda bascular en varies direcciones sin
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que otros costados abatibles se abran aparte del que se
abre, por ejemplo de tal manera que le caja pueda bascu-
lar a un lado sin que el costado abatible del otro lado
0 el costado abatible trasero se abra.

Segun la patente danesa 103.280, se conoce un me-
canismo en que el mando del costado se efectla con ayuda
de un varillaje que une un organo de mando al costado aba-
tible. Este varillaje comprende un primer vastago del que
un extremo esta uniao al costado abatible y cuyo otro ex-
tremo estd articulado sobre un pistén alojado en un mun-
guito de guia y desglazable en una direccidn perpendicua-
lar al eje de basculacidn, estando articulado el otro ex-
tremo del pistdén sobre un segundo vastago que esta & su
vez acoplado en rotacidén sobre el Organo de mandc. El oOr-
gano de mendo forma en prinecipio un angulo obtuso cuyo
vértice forma el eje de pivotamiento del organc de mando
un brazo del cual estd montado & rotacidn sobre dicho se-
gundo vastago del varillaje mientras que el otro brazo
estda constituido por la parte del organo de mando que su-
fre los esluerzos de mando del costado abatible. En la
posicidén baja de la caja este otro brazo esté insertado
entre dos chavetas que sirven de Organo de gula y que es-
tan situedas sobre las partes del camidn que no partici-
pen en el movimiento de basculacion de la caja. Durante

el levantaemiento de la caja, una de estas dos chavetas
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actia sobre el otro brazo del Orgeno de mando y provoca
una rotacidn del Orzano de mando en una direceidn alrede-
dor de su eje de rotacion, de modo que el primer brazo
del érgano de mando efectis una traccion sobre el segun-
do véstago del varillaje. Esta traccion desplaza el pis-
t6n longitudinalmente en el manguito y el primer véstego
del varillaje fuerza asi al costado abatible a tomar la
posicidn abierta. En el descenso de la caja el seéunao
brazo del organo de mando vendra a apoyarse contra lz se-
gunda chavete fija, 10 que impone al drgano de mando una
rotzcidn en sentido opuesto a aquél en que ha girsdo au-
rante el levantamiento de la caja. Esta rotacion dal or-
gano de mando en sentido opuesto es también transmitida
8l costado abatible por el varillaje, lo que condvce al
costado sbatible a posicidn cerrada.

Este mecanismo conocldo sgtistace las exigencias
antes mencionacas que se establecen para log mecanismos
de mando de la caja, pues el primer véstago del varilleje
bajo el efecto de la presidn que la carge ejerce sobre el
costado abatible efectua un empuje esencislmente radial
sobre el piston en el manguito y no puede, pues, desplazar
este pistén, de modo que el costado abatible esta eficaz-
mente bloqueado en posicion cerrada hasta que el piston
sea desplazado por un estuerzo procedente del organo de

mando. Simulténeamente, el mecanismo conocido mands auto-
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raticamente la posicidn uel costado abatible en runcion
de la posicion de la caja. Este mando impuesto puede ser
anulado por retirada de las chavetas que sirven de orga-
nog de guia, después de lo cual la caja puede, si es ne~
cesario, ser bajada gin que el costado abatitle se cierre,
Iguaimente, en el caso de una caja con tres mecanismos
pare basculacion en tres direcciones, la caja puede ser
basculada hacia atras o hacia un lado sin gue los cousta-
dos abatibles de los otros lados se abran.

El mecanismo conocido presents sin embargo el in-
conveniente ue llevar numerosas plezas separadas, en par-
ticular el varillaje con el piston colocado en el mensui-
10, 10 que no solamente aumenta el precio del mecenismo,
sino que tembién lo hace més fragil. Ademas, el hecho de
que el usuerio debe retirar dichas chavetas teniendo en
cuenta 1a direccion de basculacion deseada hace la manjio-
bra uiricil e implica el riesgo de una falsa meniobra.

Segun la patente sueca 79.466 se conoce otro meca-
nismo del género en cuestidn, que tiene un 6rgano de man~
do rotetivo unido al costado abatible por medio de una
sola barra de union acoplada en rotacidn sobre el costado
abativle y sobre el 6vgano de mando. Este Organo de mun-
do coopera con un drgano de guia gue esta montado sobre
las partes del camion que no participan en el movimiento

de basculacion y que, durente el descenso de la caja,

18.6.73 -5 -
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guia el Organo de mando que sigue el movimiento de la ca-
ja de tal manera gue pivota hasta una posicioOn extrems en
que el costado abatible esta cerrado. Durante el levanta-
miento de ls caja, el Orgeno de mando se libera del drga-
no de guia y puede entonces girar libremente, lo que hace
gue el costado abatible pueda abrirse bajo el efecto e
la presion procedente de la carga sobre ls caja.

Pare hacer posible un levantamiento de la caja sin
apertura del costado abatible o bien una basculacidn de
la caja hacia uno de los lados sin apertura del costado
abatitle en el otro lado, el mecanismo conocido -hay un
mecanismo para cada direccidn de basculacidn- tiene de
particular que lleva una barra de blogqueo desplazable lon-
gitudinelmente en un organo de guia. Esta barre comprende
un dedo transversal engranado con una horquilla en el ex-
tremo de un véstago de mando montado para poder girar a
la manera de un brazo de palanca. El extremo opuesto a
la horquilla esté articulado en rotacion sobre el extremo
de un vastago ae acompafiemiento cuyo otro extremo, por
medio de un dispositivo de brazo de manivela, esta unido
a2 un arbol. La rotacidn del arbol, por medio de este vari-
llaje, se transtorma en un movimiento de traslacion de la
barra dekaOqueo que puede desplazarse asi y venir e en-
granar con el drgano de mando para bloguearlo, o0 bien des-

plazaerse en sentido inverso y as{ liberar este organo de

18.6.73 -0 -
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mando. E1 costado abatible correspondiente puede, pues,
ser as{ bloquesdo en posicidn cerrada. Como consecuencia
del engrane entre el dedo de la barra de blogqueo y la hor-
quilla en el extremo del vastago de mando, la barra de
bloqueo que, a voluntad, esta colocada en posicion de blo-
gueo o en posicion de apertura, puede seguir el movimien~
to de la caja durante su basculacion, de modo que el blo-
queo del costado abatible en posicion cerrada pueda ser
mantenido durante este movimiento de basculacion de la
caja.

Egte barra de bloqueo necesaria para el funciona-
miento del mecanismo conocido y el varillaje necesario
para la gule de esta barra representan una complicucion
notable de todo el mecanismo conocido y sumenta su precio
de forma sensible. Ademas, para un funcionamiento correc-
t0, supone un aouerdo preciso entre la eleccidn del sen-
tido de basculmeidén y la accion de las barras de blogueo
en cada uno ae los mecanlismos correspondientes s un sen-
tido de basculacion.

El mecenismo segin las presente invencion esta ca-
racterizado porque el punto de acoplamiento entre la ba-
rra de union y el drgano de mando en la primera posicion
extrema correspondiente s la posicidn aebierta del costado
abatible, esté situado a un lado de la 1inea que une el

punto de acoplamiento.entre la barra de union y el costa-

18.6.73 -7 -
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do abatible con el eje de rotacidn ael Organo de mando,
mientras que en la otra posicion extrema del 6rgano de
manao que corresponde a la posicién cerrada del costado
abatible, esté situado al otro ledo de esta linea y a cor-
ta distancia de ésta, en apoyo conira el tope y porgue

las partes del camion que no participan en el movimiento
de la caja comprenden, en el mismo lado del eje de pivo-
temiento de la caja que el costado abatible, un 6rgano des~
tinado a venir g upoyarse contra la barra de unién, cuyo
organo esta situado en el trayecto de la barra de unidn

de tal manera que al levantarse la caja fuerza a la parte
de la barra de unidn desplazada entonces hacia abujo en
direceidn ascendente a fin de desplazar el punto de wco-
plamiento entre la barra de unidn y el organo de mando
desde la posicion en que se encuentra para la segunda po-
sicion extrema del Organo de mando hasta otra posiecidn

al otro lado de dicha linea.

Para la union entre el costado sbatible y el Srge~
no ae mando, el mecanismo segin la invencion tiene, pues,
una barre de unidn unide al Orgsno de mando pgor una arti-
culacidn del género de rotula que en la posicion extrema
del Organo de mando correspondiente a la posicidn cerrada
del costado abatible asegura un blogueo segurc del costa-
do avatible por el hecho de que se encuentra entonces en

un punto muerto alto.en apoyo contra el 6rgano de apoyo.

18-6-73 - 8 -
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Durente el levantamiento de la caja, la barra de unidn

que gigue el movimiento de basculacion de la caja viene,
por el extremo opuesto al Organo de mando, a apoyarse con-
tra el Organo de apoyo que ejerce entonces sobre la barra
de union un esfuerzo dirigido hacia arriba, esfuerzo gque
lleve la barra fuera de su punto muerto alto con relacidn
2l brgano.de mando, el cual es entonces liberado y puede
girar bajo la accidn de la barra de unidn que sufre de

nuevo el esfuerzo impuesto por la carga sobre el costado

abatible.

Con ayuda de elementos poco numerosos y sencillos
el mecanismo segin la invencion permite, pues, un blogueo
eficez del costado abatible en posicidn cerrada y una guia
segura del costado abatible en funcidén de la posicion de
la caja.

Si se desea levantar la caja sin que el costado
abatible se abra o bien si la caja debe bascular lateral-
mente sin que el costado abatible en el otro lado de la
caja o en la parte posterior de ésta se abra, el mecanis-
mo segun la invencion permite conseguirlo sin manipulacio-
nes particulares.

Una caja basculable en tres direcciones incluye
tres mecanismos segun la invencidn, a saber, dos mecanis-
mos simétricos uno del otro y que mandan cada uno su cos-

tado abatible y un mecanismo orientado perpendicularmente

18.6-73 - 9 -
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a los otros mecanismos y que manda el costado abatible
trasero. Se ve, pues, desde ahora, que no es mas que la
burra de unioén cel mecanismo que manda el costado abati-
ble aeseado la que vendra a apoyarse contra el orgsno de
apoyo correspondiente y sera llevada a su punto muerto
alto para permitir la apertura del costado abatible de
la meners indicaca mds arriba, pues no hay mas que un ex-
tremo de esta barre que es dirigida contra el organo ae
epoyo, mientras que las otras barres de.los otros dos me-
canismos no son desplazadas hacia sbajo. Estas no pueden,
pues, actuar sobre sus Organos de apoyo y permeneceran,
pues, en su punto muerto alto en apoyo contra su tops que
sigue todos los movimientos de la caja. Los costados aba-
tibles correspondientes permanecerén, pues, blogueados en
posicidn cerrada.

Con el mecanismo segun la invencion se obtiene,
pues, de rorma extremadamente sencilla un mando entera-
mente sutomatico de la caja eliminando las posibilidades
de false maniobra, puesto que el usuasrio no tiene mas que
elegir la direccidn de basculacion, después de lo cual la
basculacion origina necesariamente la apertura del costa-
do akatible correcto. Los varillajes complicados, utili-
zados en el primero de los mecanismos conocidaos menciona-
dos més arriba para mandar el costado abatible y en el

segundo mecanismo conocldo puzra mandar la barra de bloqueo

18.6.73 - 10 -
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estan completemente eliminados del mecanismo segin la in-
vencién, ya que este mecanismo no comprende nas que una
sola barra de union acopleda de forma particular al orge-
no de mendo y al costado abatible, y un tope fijo que coo-
pera con esta barra asi como un Organo de apoyo. Este
dispositivo es, pues, més sencillo, mas seguro de manio-
brar y también menos caro que los mecaenismos conocidos.

Una forma de realizacidn ventajosa del mecanismo
segin la invencion esta caracterizada porque el Organo ue
apoyo es desplazable tuera del trayecto de la barra de
union. Desplazando el organo de apoyo fuera del trayecto
de la berra de unidn, se pueae eliminar el esafuerzo que
se ejerce sobre la barre de union y que durante el Jevan-
tamiento de la caja fuerze a la barres a salir de 3u po-
sicidn de bloqueo con relacidn al organc de mando. La ca-
je puede entonces bascular sin que el costado gbatible
se abra.

Ia invencidn sera comprendida mejor con ayuda del
complemento de descripcidn dado a continuacidén con rela-
cidn al dibujo anejo, que muestra a titulo de ejemplokde
ningin modo limitativo, una tforma de realizacidn el me-
canismo de mando segin la invencion.

Las tiguras 1 y 2 muestran dos posiciones ude una
caja basculante con mecanismo de mando segﬁn la invencion.

La referencia 1 designa la caja basculante de un

18.6.73 -11 -
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camion, cuya caja estd dotada de un costado abatible 2
que con ayuda de una charnelas 3 puede girar alrededor de
su borde interior. Sobre este costado abatible estd Lija-
do un herraje 4 que puede, a su vez, girar alrededor de
la charnela 3 y que en 5 estd articulado sobre una barra
de union 6 desplazable en el sentido de su longitud y cu-
yo otro extremo ests articulado sobre un orgeno de mando
8 al punto de acoplamiento 7. El érgano de mando 8 puede
pivotar en 11 sobre la caja, la cual puede pivotar scbre
una ménsula 12 dotads de un Organo de apoyo 13 de la barra
de union 6.

El drgano de mando 8 comprende un rodillo 9 gue
coopera con una levae 10 constituida por la superficie de
dos montantes transversales 14 y 15 colocados, respecti-
vamente, sobre la caja basculante 1 y sobre la parte del
camiodn que no participa del movimiento de la caja. En la
posicién representada en la f'igura 1, el 6rgano de mando
8 esta blogueado, de modo que aun en el caso de Luertes
solicitaciones impuestas por la cuarga al costado gbatible
2 y al organo de munao 8 por medio del herraje 4 y de la
barra de unidn 6 este 6rganq de mando no puede desplazar-
se de esta posicion. Este erecto de bloqueo es debido al
hecho de que dicnas solicitaciones aparecen a 1lo largo ue
la barra ae union entre los puntos de acoplamiento ue es-

ta barra 6 con el costado abatible 2 y el drgano de mando
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8, respectivamente, es decir, a lo largo de una linea si-
tuada bajo el eje de rotacion 11 del organo de mando 8.

Le esta manera, las solicltaciones trataran de hacer gi-
rar el organo de mando 8 en el sentido de las agujas uel
relcj, 1lo que es sin embargo imposible ya gque la rotacion
corregspondiente de la barra de unidn 6 se encusntra impo-
gibilitada por un tope 16 fijado sobre el montante 14, to-
pe que viene a apoyarse contra la barra de unidn 6 en el
punto 7.

Durante la basculacion de la caja 1 hacie la posi-
cidn representade en la figura 2, cuya basculacidn se pro-
duce alrededor de un eje que pasa a través de la mensuvla
12, un Organo de apoyo 13 situado detras del eje de rota-
cidn de la caja ejerce una fuerza, orientada hacis arriba,
sobre la perte de la barra de union que en el movimiento
de la caja se ha desplazado hacia abajo. Presentando esta
parte una cierta elasticidad longitudinal debida a las
propieduaes eldsticas del material ael que estéd constitui-
da la barra, podra ser levantada por encima del punto muer-
to superior, de modo que el eje de accion de una fuerza
que proviene de la caja 2 y que actla sobre el drgano de
mando 8 por medio de la barra de unidn 6, pasara por en-
cima del eje de rotmacion 11 ue este oOrgano de mando 8, ten-
diendo entonces dicha fuerza a hacer pivotar este organo

de mando en el sentido contrurio al de las agujas del re-

18.6.73 - 13 =
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loj, lo que es posible dado que ningﬁn 6rgano de Tope de
retencién impide el movimiento de la barra de unidn uni-
do a una rotacion tal del orgeno ae mando 8.

Ia barra de unidn 6 pivota, pues, hacia arriba cuan~
do la caja se levanta, mientras gue 2] mismo tiempo la
carga situada en la caja impone, como consecuencia de la
inclinacion de esta caja, una presidn sobre el costado
abatible 2. Esta presion empuja, por medio del herraje 4
y de la bisagra 5, la barra d¢ union o en sentido axial
hacia el drgano de mando 8 cuyo movimiento de rotacion al-
rededor del eje 1l se prosigue bajo la accion del esfuer-
2o impuesto por le carga sobre la caja 1.

El organo de mando 8 gira, pues, hasta que toma la
posicidn representada en la tigura 2, posicidn en que el
costado abatible 2 esta completamente abierto. En esta po-
sicidn extrema del oOrgano de mando, este organo y la par—
te de la barra de union que le este acoplada estan ajoya-
dos contra el montante 14 que ha seguldo el movimiento de
la caja, de moao que el Organo ae mando no puede continuar
girando.

Cuando la caja 1 vuelve a descender, el 6rgano ae
mando 8 y el rodillo 9 que, como se ve, se encuentra en
su posicion més baja, vienen a apoyarse sobre la superfi-
cie horizontal de guia 10 del montante 15. En esta posi-

cidn, el organo de mando 8 es obligado a girar en el sen-
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tido de las agujas del reloj, ya que el esfuerzo que pro-
viene de la caja y que actiua por medio del punto ae aco-
plamiento 11 entre caja y organo de mando, actia sobre la
derecha (con relacion &l dibujo) del punto de apoyo del
rodillo 9 sobre la superticie de guia. El movimiento de
descenso de la caja se prosigue, pues, y el Organo ce mane
do 8, guiado por la superficie de guia 10, prosigue su
rotacidn hasta que las piezas vuelven a tomar su posicidn
representada en la tigura 1, posicién en la cual el Srga-
no de mando 8, la barra de union 6 y, por consiguiente,
el costado abatible estan bloqueados.

Se ve, pues, que el mecanismo segun la invencidn
asegura un bloqueo clierto del -costado abatible en su po-
gsicidn de cierre y que este blogueo es también mantenido
en el caso de basculaciones eventuales de la caja en el
sentido lateral. En efecto, en el caso de tales bascula-
ciones, la barrae de unidn 6, el organo de mando 8 y el
montante 14 con el orgeno de apoyo 16 geran simplemente
levantados del chasis del vehiculo, pero su posicion rela-
tiva y por ello mismo la accidon de blogueo seran manteni-
dos. La accidén ue blogueo no puede ser anulada mas que
por accidn sobre la barre de union 6 hacia arriba, como
se ha descrito més arriba.

Se observara qde el 6rgano de apoyo 13 estara nor-

malmente soldado sobre la ménsula 12 sobre la que esta

18.6.73 -15 -
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montado, pero si se desea, este 6rgano de apoyo puede ger
mévil, por ejemplo rotativo, 1o que permite leventar la
caja 1 sin que el costado abatible se abra, ya que alején-
dose el organo de apoyo del trayecto de la barra de union
6 se elimina la fuerza ascendente sobre la barra de unidnm,
tuerza que provoca la supresidn del bloqueo del drgano de
mando 8 y de le barra de unidn 6.

En la posicidn representada en el dibujo, el orga-
no de apoyo 13 puede también servir de tope que, comn pa-
ra el organo de spoyo 16, impedira la rotecidn del organo
de mando 8 en el sentido necesario a la apertura del cos-
tado abatible, cuando el organo de mendo se encuenira en
la posicion extrems de la figura 1. Se puede asi economi-
zar el orgenc de apoyo 16, pero bajo esta forma siwmplifi-
cade, el mecanismo de mando de la caja no es utilizable
més que para camiones cuya caja no deba bascular lateral-
mente, dado que este mecanismo no bloquee de forma sufi-
cientemente segura el costado abatible en posicidn de cie-
rre si se procede a una basculacidn de la caja en el sen-
tido lateral.

Es necesario obéervar finalmente que la superficie
de guia 10, que es horizontal y que en el ejemplo descri-
to esta constituida por un montante puede eventualmente
ger concebida de tal manera que pueda ser desplazada fue-

ra del trayecto del drgano de mando 8. En este caso, sera
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posible descender la caja sin que el costado abatible, se

cierre, sl esto es deseable, por ejemplo si la caja debe
ser utilizeda para el transporte de largas piezas de cons-
truceion.

El mecanismo de mendo de la caja he sido descrito
mas arriba para el mando del costado abatible trasero de
une caje basculante, pero se vera que el mecanismo ce man-
do segin la invencion puede ger también utilizado para el
mando de la apertura y del clerre de un costado abatitble
de una caja basculante lateralmente. Se puede tambiér. con
tres mecanismos de mando segun la invencion obtener un man-
do enteramente automatico de los costados abatibles en una

ceja basculante hacie atras y. lateralmente.

REIVINDICACIONES ‘

Los puntos de invencidn propia, no nueva, pero no
egtanblecica, practicada ni divulgada en Espafia, que se pre-
gentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Introduccidn, por LIEZ afios, son los que se recogen en
las reivindicaciones siguilentes:

19.- Mecanismo de mando de la apertura y del cie-

rre ae un costado abatible, por ejemglo en la caja bascu-
4/
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lante de un camion, pudiendo pivotar dicho costado abati-
ble preferentemente slrededor de su borde inferior y es-
tando mecdnicamente unido a un drgano de mando montado en
rotacidén sobre la caje por medioc de una sola barra de unidn
articulada sobre estas pilezas y desplazable perpendicular-
mente al eje de basculacidn, cuyas barra de unidn puede Las-
cular con la caja y estd acoplade excéntricamente al drga=-
no de mando, pudiendo pivotar dicho 6rgano de mando entre
une primers posicién extrema que corresponde a la posicién
abierta del costado abatible y una segunda posicidn extre-
ma gque corresponde a la posicidn cerrada del costadc aha-
tible y definida por un tope mévil con la caja bajo la sc-
cién de un organo de gufe, caracterizado porque el punto

de acoplamiento entre la barra de unidn y el organo de man-
do en la primera posicion extrema correspondiente a la po-
sicidn abierta del costado abatible estd situado a un la-
do de la 1linea que une el punto de acoplamiento entre la
barra de union y el costado abatible al eje de rotacidn

del 6rgano de mando, mientras que en la otrs posicidn ex—
trema del organo de mando correspondiente a la posicidn
cerrada del costado abatible estd situado sl otro lado de
esta linea y a corta distancia de ésta en apoyo contra el
tope, y porque las partes del camiodn que no participan

del movimiento de la caja comprenden, en el mismo lado del

je ae pivotamiento de la caja que el costado abatible,
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un 6rgano destinado a venir a apoyarse contra la barra de
union, cuyo drgeno estd situado en el trayecto de la barra
de unidn de tal manera que durante el levantamiento de la
caja fuerze a la parte de la barra de union entonces des-
plazada hacie abajo en direccidon ascendente a rin de des-
plezar el punto de acoplamiento entre la barra de unidn

y el organo de mando desde la posicidn en que se encuen-
tra para la segunda posicidn extrema del Organo de mando
haste otre posicion al otro lado de dicha 1ines,

28,- Mecanismo segin la reivindicacidn 1%, caracte-
rizado porque el 6rgano de apoyo es desplazable rfuera del
trayecto de la barra de unién.

34,- Mecanismo de mando de la apertura y del cierre
de un costado abatible.

Tal y como se ha descrito en la Memoris que antece-
de, repregentado en los dibujos que se acompafian y con los
fines que se han especiricado.

Egta Memorim consta de diecinueve hojas escritas
8 méquina por una sola cara. 35 Ur 973

Madrid,
P.4a.
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