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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invención se refiere a unos perfeccionamientos 

en los circuitos para las luces posteriores de señales de ve­

hículos automóviles y es aplicable a intermitentes, luces de 

5. frenado o "stop" y, preferentemente, a ambos tipos de luces. -

Segdn un aspecto, la invención reside en un circui­

to para las luces posteriores de señales de vehículos automó­

viles en el cual la luz de señales se atenía, cuando las lu­

ces del vehículo están activadas, por medio del suministro in- 

10. termitente de energía a la luz de señales a una frecuencia tal

que la luz de señales parece hallarse continuamente iluminada. 

En el caso de un intermitente, la energía intermitente se su­

ministra cuando se enciende el intermitente y no deba confun­

dirse con el centelleo de trabajo normal del intermitente. - -

15. Segdn otro aspecto, la invención reside en un cir­

cuito para las luces posteriores de señales de vehículos auto­

móviles que incluye un transistor en serie con una luz de se­

ñales, siendo saturado el transistor cuando las luces del ve­

hículo están desactivadas y la luz de señales está activada, 

y hallándose previstos medios para aumentar la resistencia del2o.
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transistor cuando las luces del vehículo están activadas. - -

Preferentemente, dichos medios son un multivibra- 

dor que varia la tensión de base del transistor para activar­

lo y desactivarlo a una frecuencia tal que la luz de señales 

parece hallarse continuamente iluminada. ---

Cuando la luz de señales es un intermitente, enton­

ces y preferentemente, el multivibrador sirve, cuando el tran 

sistor está desactivado, para extraer, a travós de la unidad 

de intermitencias que controla al intermitente, una corrien­

te igual a la corriente extraída por el transistor cuando el 

transistor está activado. - - - - - - - - - - - - - - - - - -

La invención reside en un circuito para las luces 

traseras o posteriores de señales de vehículos automóviles 

en el cual la luz de señales se atenúa, cuando las luces del 

vehículo están activadas, por suministro de energía intermi­

tente a la luz de señales a una frecuencia tal que la luz pa­

rece hallarse continuamente iluminada^ incluyendo el circuito 

medios sensibles a la resistencia de la luz de señales para 

garantizar que se suministra energía continuamente a la luz 

de señales hasta que está caliente. - - - - - - - - - - - - -

En los planos anexos, las Figuras 1 y 2 son esque­

mas de circuito que ilustran dos ejemplos de la invención. -



Con referencia a la Figura 1, un vehículo automóvil 

tiene una batería 11 con su terminal negativo conectado a ma­

sa y su terminal positivo conectado a través de un interrup­

tor 12 de iluminación a las luces laterales de posición, a las 

luces traseras de posición y a las luces principales o faros 

delanteros del vehículo, indicándose estas luces de manera ge­

neral en 13. El terminal positivo de la batería 11 está conec­

tado además a través del interruptor 14 de encendido del vehí­

culo y de una unidad 15 de intermitencias; de cualquier tipo 

conocido conveniente; al contacto móvil de un conmutador 16 

de los indicadores de dirección. El conmutador de los indica­

dores de dirección puede ser movido desde la posición impera­

tiva ilustrada a una posición operativa en la que conecta la 

unidad 16 de intermitencias al intermitente izquierdo delante­

ro 17 y también al colector de un transistor n-p-n 18; cuyo 

emisor está conectado al intermitente izquierdo trasero 19 del 

vehículo. En su otra posición operativa, el conmutador 16 co­

necta la unidad 15 de intermitencias al intermitente derecho 

delantero 21 del vehículo y al colector de un transistor n-p-n 

22, cuyo emisor está conectado al intermitente trasero derecho 

23 del vehículo. Los trayectos de retomo de todas las luces 

del circuito se realizan a través de la masa. Cada uno de los 

transistores 18 y 22 tiene su colector y su base interconecta­

dos por una resistencia;' ilustrándose en 24 y 25; respectiva-



mente, la resistencia asociada con los transistores 18 y 22. -

El terminal positivo de la batería 11 está conecta** 

do además a través del interruptor 14 de encendido y de un in­

terruptor 26 de las luces de frenado o "stop" accionable por 

el pedal de freno del vehículo al colector de un transistor 

n-p-n 27* El transistor 27 tiene su emisor conectado a masa a 

través de las luces 28 de stop del vehículo en paralelo y el 

colector y la base del transistor 27 están interconectados a 
través de una resistencia 29.

Se provee además un multivibrador que incluye un 

par de transistores n-p-n 31 y 32. El transistor 31 tiene su 

emisor conectado a través de un diodo 33 al colector del tran­

sistor 18 y su colector conectado a través de una resistencia 

34 al cátodo de un diodo 35, cuyo ánodo está conectado a tra<* 

vés del interruptor 12 de iluminaeién, al terminal positivo de 

la batería 11. El transistor 32 tiene su emisor conectado^ a 

través de una resistencia 37 y un diodo 38 en serie/ al cátodo 

del diodo 35- El colector del transistor 31 está conectado a 

la base del transistor 32 a través de un condensador 39 y el 

colector del transistor 32 está conectado a la base del tran­

sistor 31 a través del condensador 41 * Las bases de los tran­
sistores 31 y 32 están conectadas/ a través de resistencias 42 

y 43 respectivamente^ al cátodo del diodo 35 y el colector del 

transistor 32 está conectado a las bases de los transistores



18, 22 y 27, respectivamente, a travós de diodos 44, 45 y 46.-*

Cuando el interruptor 12 de iluminación está abier­

to, no se suministra energía al multivibrador y, por lo tan­

to, el multivibrador no toma parte en el funcionamiento del 

circuito. Si se aplican los frenos del vehículo, el interrup­

tor 26 cierra el circuito y la corriente que circula a travós 

del interruptor 26 y la resistencia 29 satura al transistor 

27¿ de modo que las luces 28 se iluminan a plena intensidad. 

Cuando el conmutador 16 es movido a una posición operativa^ 

el transistor 18 o 22 elegido se satura y los intermitentes 

del lado correspondiente del vehículo se iluminan a plena in­

tensidad. — .-.-.y'o.*.**.-..')}....- — *-*- — .***.-'-) — *-*".'— —

Cuando se cierra el interruptor 12¡ se suministra 

energía,al multivibrador que trabaja, de manera conocida^ a 

alta freouencia. Considérese ahora la situación que aparece 

cuando el conmutador 16 es inoperativo pero se cierra el in­

terruptor 26. Si la corriente circula a travós del interrup­

tor 26 y la resistencia 29 y si el multivibrador está en un 

estado en que el transistor 31 está activado y el transistor 

32 está desactivado, el transistor 27 se satura entonces y 

circula el máximo de corriente hacia las luces 28. Sin embar­

go ¡ cuando el transistor 31 está desactivado y el transistor 

32 está activado, parte de la corriente que circula a travós
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de la resistencia 29 es desviada entonces por el diodo 46, el 

transistor 32 y, de ahí, por el diodo 36 y la luz 21 en serie 

y por el diodo 33 y la luz 17 en serie, a masa. La corriente 

que circula a través de las luces 21 y 17 no es suficiente pa­

ra iluminarlas, pero se observará que, debido a la circula­

ción de corriente a través de este trayecto alternativo, el 

transistor 27 asume ahora una impedaneia substancialmente 

mayor. Desde luego, el multivibrador trabaja a alta frecuen­

cia y por lo tanto el efecto es que el transistor 27 es acti­

vado y desactivado rápidamente. Seguirá pareciendo que las lu­
ces 28 están continuamente iluminadas, pero se reducirá la in­

tensidad de la iluminación.

Cuando el conmutador 16 es movido hacia una posi­

ción operativa, la situación es similar. Suponiendo que se 

15. eligen los intermitentes de la izquierda, entonces, con el

transistor 32 desactivado, el transistor 18 se satura como an­

teriormente. Cuando el transistor 32 está activado, la corrien­

te que circula a través de la resistencia 24 puede circular a 

través del diodo 44y el transistor 32, el diodo 36 y la luz 

20. 21 a masa. En esta situación el diodo 33 es desde luego pola­

rizado inversamente. El efecto es el mismo que cuando el inte­

rruptor 26 se cierra, es decir que la luz 19 permanece ilumi­

nada durante todo el período de activación de la unidad 15 de



intermitencias pero su intensidad de iluminación es substan­

cialmente reducida. Mientras la unidad 15 de intermitencias 

está desactivada, el multivibrador sigue trabajando pero no 

toma parte en el funcionamiento del circuito dado que el tran­

sistor 18 está desactivado en todo caso. - - - - - - - - - -

Si se eligen los intermitentes de la derecha^ el 

funcionamiento es substanoialmente idéntico excepto que el 

trayecto de retomo se realiza por medio de la luz 17 en vez 
de la luz 21. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Es importante que el régimen de intermitencia no va­

ríe substancialmente cuando se cierra el interruptor 12 de 

iluminación. Esto se logra haciendo que la corriente extraída 

por el multivibrador, cuando uno de los transistores 18 ó 22 

se mantiene desactivado debido a la conducción del transistor 

32, sea substanoialmente igual a la corriente extraída por uno 

de los transistores 18 ó 22 cuando se ilumina la correspondien 

te luz 19 ó 23 a plena intensidad. ---------------------- -

El objeto del diodo 38 es impedir que el multivibra­

dor reciba un suministro positivo por medio de la resistencia 

24^ el diodo 44 y la resistencia 37 o de los trayectos análo­

gos a través de las resistencias 25 y 29 y de los diodos 45



Una característica particularmente interesante del 

circuito descrito es que si se acciona un interruptor de aviso 

de peligro (no ilustrado) para que se iluminen los cuatro in­

termitentes simultáneamente, entonces, cuando el transistor 

5. 32 conduce, su trayecto a masa a travós de cada uno de los

diodos 33 y 36 se bloquea, debido a que ambos diodos 33 y 36 

son polarizados inversamente. El efecto de ello es que las lu­

ces 19 y 23 se iluminan a plena intensidad cuando se cierra el 

interruptor de aviso de peligro^ incluso si el interruptor 12 

10. de iluminación está cerrado. ---------- - - - - <—  - - --- -

En algunas aplicaciones es preferible atenuar las 

luces de stop en una cantidad diferente respecto a los inter­

mitentes. A fin de obtener tal disposición, se omite la cone­

xión desde el multivibrador a travós del diodo 46 y se provee 

15. un segundo multivibrador similar con un terminal alimentado

desde el cátodo del diodo 35 y su terminal de salida (es de­

cir, los emisores de los transistores 31 y 32) conectados al 
colector del transistor 27. En este caso, la salida del multi­

vibrador adicional (es decir el colector del transistor 32)

20. está conectada a travós del diodo 46 a la base del transistor

27. El funcionamiento es básicamente el mismo excepto, desde 

luego, que las frecuencias de los multivibradores se eligen 

para dar la atenuación requerida. Preferentemente, se realiza 

una conexión desde el multivibrador adicional al multivibrador
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que manda los intermitentes; de modo que las señales de mando 

del multivibrador de los intermitentes quedan sin efecto fren­

te a las del multivibrador adicional, cuando el sistema de 

aviso de peligro del vehículo está en servicio, es decir cuan­

do la unidad adicional de intermitencias está conectada en el 

circuito para hacer trabajar simultáneamente los cuatro inter-

Con referencia ahora al ejemplo ilustrado en la Fi­

gura 2, mientras en la Figura 1 el cátodo del diodo 3$ alimen- 

10. ta al multivibrador; en este ejemplo el cátodo del diodo 35

está conectado al colector de un transistor n-p-n 51, cuyo 

emisor alimenta al multivibrador. La base del transistor 51 

está conectada a través de un condensador 56 a la conexién de 

los diodos 33 y 36 y está también conectada a través de una 

15. resistencia 52 a los cátodos de tres diodos 53; 54 y 55. Los

ánodos de los diodos 53; 54 y 55 están conectados respectiva­

mente a los colectores de los transistores 18; 22 y 27. - - -

Cuando el interruptor 12 está abierto, no circula 

corriente a través del diodo 35 y el multivibrador no trabaja. 

20. El cierre del interruptor 26 provoca la iluminacién de las

luces 28 a plena intensidad y el accionamiento del conmutador 

16 provoca la iluminacién de los correspondientes indicadores 

de direccién a plena intensidad. ---------------------- -
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Cuando el interruptor 12 está cerrado, el multivi- 

brador sigue sin trabajar debido a que el transistor 51 está 

desactivado. Sin embargo, si se cierra el interruptor 26, ini­

cialmente el transistor 27 se activa para iluminar las luces 

28 a plena intensidad. Al mismo tiempo, circula corriente a 

traváa del diodo 55 y la resistencia 52 para cargar el conden­

sador 56, realizándose el trayecto de retomo por medio de los 

diodos 33 y 36 y los indicadores de dirección, pero siendo in­

suficiente la corriente que circula a través de los indicado­

res de dirección para iluminarlos. Tan pronto como el conden­

sador 56 se ha cargado, el transistor 51 se activa y suminis­

tra energía al multivibrador que activa y desactiva el tran­

sistor 27 de la manera descrita con respecto a la Figura 1, 

de modo que las luces 28 sean atenuadas. El retraso provocado 

por el condensador 56 se elige lo suficientemente largo para 

garantizar que las luces 28 se iluminan sin retraso, pero lo 

suficientemente corto para asegurar que el conductor de un ve­

hículo que siga al equipado con el sistema no sea deslumbrado.—

Si se elige cualquiera de los pares de los indicado- 

20. res 17 y 19 o 21 y 23 de dirección por medio del conmutador

16; la luz 17 ó 21 se ilumina a plena intensidad y la luz 19 

Ó 23 se ilumina inicialmente a plena intensidad. Sin embargo; 

circula corriente a través de uno de los diodos 53 ó 54 para 

activar el transistor 51 después de un retraso provocado por



la carga del condensador 56. Después del retraso, el multivi- 

brador atenúa de nuevo la luz 19 6 23 de la manera descrita 

con respecto a la Figura 1. - - ---- - - - ------- - -----

En una modificación en que se utilizan dos multivi- 

bradores, uno para los intermitentes y el otro para las luces 

de stop, se utilizan dos circuitos similares de retraso^ uno 

que manda el funcionamiento de los intermitentes y el otro 

que manda el funcionamiento de las luces de stop. Por ejemplo, 

suponiendo que el multivibrador ilustrado en los planos está 

desacoplado de las luces de stop^ el diodo 55 puede omitirse 

entonces y el circuito trabajará para mandar los intermiten­

tes. Se provee entonces un segundo oscilador similar alimen­

tado por el emisor de otro transistor n-p-n que tiene su co­

lector conectado al cátodo del diodo 35. En este caso, el dio­

do 55 tiene su ánodo conectado al colector del transistor 27 

y su cátodo conectado, a través de una resistencia^ a la base 

del otro transistor^ estando además conectada la base del otro 

transistor, a través de un condensador, al terminal de salida 

del multivibrador adicional que, desde luego^ está acoplado 

al transistor 27 para mandar su conducción. - -------- - -

En otra modificación (no ilustrada) del ejemplo 

ilustrado en la Figura 1, se incluye, en serie con el transis­

tor 27, un elemento sensible a la corriente de cualquier forma



conveniente. Cuando se cierra el interruptor 26 de las luces 

de stop, se eleva la corriente que circula a travos del cir­

cuito que incluye el elemento perceptor de corriente, el tran­

sistor 27 y la luz 28 y entonces baja de nuevo cuando se ca­

liente la luz 28. El elemento perceptor de corriente detecta 

la oorriente y^ hasta que la corriente baja a un nivel prede­

terminado^ proporciona una corriente continua de base al tran­

sistor 27 de modo que el transistor 27 no actúa en su modo in­

termitente. El elemento perceptor de corriente puede asumir 

varias formas y podría ser, por ejemplo^ un relá sensible a 

la corriente que, hasta que la corriente baje a un nivel pre­

determinado^ desconecta del multivibrador la base del transis­
tor 27. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Pueden utilizarse disposiciones similares por lo que 

se refiere a los intermitentes. - - - - - - - - - - - - - - -

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para España/ sus 

territorios y plazas de soberanía^ las siguientes: - - - - -

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 Perfeccionamientos en los circuitos para las lu­

ces posteriores de señales de vehículos automóviles, caracte­

rizados porque la luz de señales se atenúa^ cuando las luces
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del vehículo están activadas^' por medio del suministro inter­

mitente de energía a la luz de señales a una frecuencia tal que

la luz de señales parece hallarse continuamente iluminada. -

2. - Perfeccionamientos segán la reivindicación 1, 

caracterizados porque la luz de señales es un intermitente. -

3. - Perfeccionamientos segán la reivindicación 2,

caracterizados porque se aplica tambión energía intermitente 

a una luz de frenado, -

4.- Perfeccionamientos en los circuitos para las lu­

ces posteriores de señales de vehículos automóviles^ caracteri­

zados porque el circuito incluye un transistor en serie con 

una luz de señales, siendo saturado el transistor cuando las 

luces del vehículo están desactivadas y la luz de señales está 

activada, y hallándose previstos medios para aumentar la resis­

tencia del transistor cuando las luces del vehículo están ac­
tivadas . — — — I— — — .

5.-* Perfeccionamientos segán la reivindicación 4, 

caracterizados porque dichos medios son un multivibrador que 

varía la tensión de base del transistor para activarlo y desac­

tivarlo a una frecuencia tal que la luz de señales parece ha­

llarse continuamente iluminada. ---------------- - ------- -

6.— Perfeccionamientos segán la reivindicación 5, ca—
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racterizados porque el transistor es polarizado hasta la sa­

turación y el multivibrador actúa por eliminación de corrien­

te de base del transistor cuando el multivibrador está en uno 

de sus estados.

7. - Perfeccionamientos según la reivindicación 6,

caracterizados porque el circuito incluye medios por los cua­

les el multivibrador es inoperativo siempre que se acciona un 

interruptor de aviso de peligro del vehículo, de modo que el 
transistor sea saturado. - - - - - - - - - - - - - - - ---- -

8. - Perfeccionamientos según la reivindicación 6 ó 

7, caracterizados porque el circuito incluye medios para re­

trasar la acción del multivibrador durante un periodo de tiem­

po cuando el circuito de la luz de señales está cerrado^ de 

modo que se evite el retraso de la iluminación de la luz de

9. - Perfeccionamientos según la reivindicación cae 

racterizados porque los medios de retraso son sensibles a la 

resistencia de la luz de señales. — — — — — — — — — — — — — —

10. - Perfeccionamientos según cualquiera de las rei­

vindicaciones 6 a 9, caracterizados porque la luz de señales 
es una luz de frenado. — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

11. - Perfeccionamientos según cualquiera de las rei­

vindicaciones 6 a 9, caracterizados porque la luz de señales



es un intermitente.

12.- Perfeccionamientos según cualquiera de las rei­

vindicaciones 6 a 9? caracterizados porque el multivibrador 

manda dos transistores de la manera especificada en la rei­

vindicación 5y hallándose un transistor en serie con una luz 

de frenado y hallándose el otro en serie con un intermiten-

13.-* Perfeccionamientos según la reivindicación 11; 

caracterizados porque el circuito incluye un segundo multivi­

brador que manda un segundo transistor en serie con una luz 

de frenado^ permitiendo los dos multivibradores que la luz 

de frenado y el intermitente se atenúen en cantidades dife-

14.- Perfeccionamientos según cualquiera de las 

reivindicaciones 11 a 13? caracterizados porque la corriente 

total extraída por el multivibrador y el transistor que con­

trola al intermitente es substancialmente constante, de modo 

que el rógimen de intermitencia es substancialmente constan-

15.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CIRCUITOS PARA LAS
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LUCES POSTERIORES DE SEÑALES DE VEHICULOS AUTOMOVILES". - -

Todo ello conforme se describe y reivindica en la 

presente memoria que consta de diecisiete hojas, foliadas y 
mecanografiadas por una sola de sus caras, y de dos figuras 
que la ilustran.

'O *
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