
PATENTE DE INVENCION

414681 Br. 22241/72

PERFECCIONAMIENTOS EN CABEZALES DE DIRECCION.

^c^A^A-TE LE FLE X  LIMITED, entidad in g lesa , res iden te  en

Christopher Martin Road, Basildon, Essex, In g la te r ra .

La presente invención se r e f ie r e  a s is t e ­

mas de d irecc ión  y  especialm ente, aunque no de manera exclu ­

s iva , a sistemas de d irecc ión  de embarcaciones que u t i l iz a n  

un mecanismo en forma de cable que avanza y  retrocede para 

3. tran sm itir  la  d irecc ión  a la  barra d e l timón de una embarca-
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Dicho sistema de d irecc ión  para una embar­

cación  incorpora  un cabezal de d irecc ión  que tien e  una estruc­

tu ra  de a lo jam ien to, dentro de la  cual va montado de forma g i ­

r a to r ia  un vo lan te  de cable que a l  moverse, gdaota en derredor 

suyo un cable a rro lla d o  de forma h e lic o id a l,  a modo de cremallc 

ra  y  piñón transm isor para e fec tu a r e l  desplazamiento d e l ca­

b le .  E l contorno in t e r io r  d e l vo lan te de cable es tá  dentado,

y  un e je ,  a l  que se f i j a  un piñón por separado, se prolonga dei.

t r o  de la  estru ctu ra  de a lo jam ien to, engranando e l  piñón con e l  

vo lan te  dentado. E l e je  e s tá  a rticu lado  en un par de mangui­

tos de apoyo, montados respectivam ente en un p i la r  hueco de me­

t a l  hueco y  en un a n il lo  superior de p lá s t ic o . Entre lo s  man­

gu itos  de apoyo, e l  e je  se prolonga a través de una p ieza  tubu­

la r  y  se mantiene en su lugar por un a n il lo  situado entre dicha 

p ie za  y  e l  manguito colocado en e l  a n il lo  superior. Un extremo 

d e l p i la r  va  montado en la  estru ctu ra  de a lo jam ien to, y  e l  an i­

l l o  superior va  montado en e l  extremo o opuesto d e l p i la r .  E l 

a n i l lo  superior va empernado a través d e l p i la r  a la  estructu ­

ra  de a lo jam ien to, mediante la  cual se mantienen su jetas todas 

estas p iezas . E l cabezal de d ire c c ió n  va  terminado por un ani-- 

l i o  in fe r io r  de p lá s t ic o  empernado a l lado in fe r io r  d e l a n il lo  

superior y  adaptado para ser empernado a l panel de instrumen­

tos por e l  cual para asegurar a é l  e l  cabezal de d irecc ión .

E l cabezal de d irecc ión  que se acaba de 

d e s c r ib ir  es , como se habrá apreciado, de una fab rica c ió n  un 

tan to complicada s i  b ien  su funcionamiento es totalm ente sa­

t is fa c t o r io .  Nosotros hemos ideado ahora un cabezal de d ire c ­

c ión  de fa b r ica c ió n  mucho más s e n c il la ,  que reduce e l  tiempo 

de montaje y  lo s  costos de producción.
30.
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Una c a ra c te r ís t ic a  d e l modelo de cabezal 

de d irecc ión  que se va a d e s c r ib ir ,  es la  de que e l  e je  y e l  pj 

ñon forman una so la  p ieza . Otra c a ra c te r ís t ic a , es la  de que 

e l  p i la r  tubular y  la  estructu ra  de a n il lo  b ip a rt id o  son sus­

t itu id o s  por un cuerpo de p lá s t ic o  de una p ieza  que se a r t icu ­

la  directamente e l  e je  y  que va adaptado para f i ja r s e  e l  panel 

de instrumentos.

Además, hemos ideado unos medios para re ­

fo rza r  e l  cable a rro llad o  en forma h e lic o id a l en los  que dicho 

cable va s in  ninguna sustentación, s in  que e l l o  a fe c te  la  capa­

cidad de f le x ió n  d e l cab le, comprendiendo dichos medios que es­

tán a rro llados  helico ida lm en te , un cable de r e lle n o  entre las 

circunvalaciones d e l cable.

Estas y otras c a ra c te r ís t ic a s  y  ventajas 

de la  invención irán  apareciendo a medida que avancemos en la  

descrip c ión  de un modo de re a liz a c ió n  de la  misma, dada so la ­

mente a t í t u lo  de ejemplo, y  haciendo re fe ren c ia  a los  d ibu jso 

que se acompañan, en los  que:

La f ig u ra  1 es una v is t a  de un sistema de 

d irecc ión  de una embarcación que comprende un cabezal de d ire c ­

ción  (representado en p la n ta ), conectado para su funcionamien­

to  mediante un mecanismo de cable que avanza y  retrocede (rep re 

sentado en sección  a x ia l y  en diagrama p a r c ia l ) , con respecto 

a una barra de timón montada; ; ; ' * " ;

- ' , La fig u ra  2 es una v is t a  la t e r a l  y e le va ­

da d e l mismo cabezal de d ire c c ió n  con un vo lan te de d irecc ión  

(representado en sección ) ensamblado a é l  en pos ic ión  de fun­

cionamiento y representado montado en e l  timón de una ambarca- 

c i  ón;

La f ig u ra  3 es una v is t a  en sección  a x ia l
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a través d e l mismo cabezal de d ire c c ió n  tomada a lo  la rgo  de la  

*̂ *Enea 111—111 de l a  f ig u ra  1 mostrando e l  cuerpo de p lá s t ic o  da 

aquel f i ja d o  a l timón; y

La figu ra  4 es una v is t a  en p lanta y  desde 

abajo d e l cuerpo de p lá s t ic o  dibujado en la  f ig u ra  3.

En los  d ibu jos , e l  cabezal de d irecc ión , 

e l  mecanismo en forma de cable que avanza y  retrocede y  la  ba­

r ra  d e l timón montada se señalan por lo  gen era l con los  números 

de r e fe r e n c ia  1, 2 y  3 respectivam ente.

E l cabezal de d irecc ión  1 comprende un vo­

lan te de cable 4 e l  cual va montado de mod g ir a to r io  en un cube 

dependiente 5 formado parte de un alojam iento de p lá s t ic o  6 

que va a b ie rto  en su lado in fe r io r  para p erm itir  e l  acoplamien­

to  d e l vo lan te  de cab le. Una p laca m etá lica  p o s te r io r  7 cubre 

la  base d e l a lo jam iento 6 y  va  unida a e l  mediante tre s  conjun­

tos  de tuerca y  perno 8.

E l vo lan te de cable 4 es ta  concebido con u i 

reb a je  anular ranurado helico ida lm ente 9 en su p e r i fe r ia ,  lo  

cual contribuye a su acoplamiento con un cable in t e r io r  a r ro lla

do helico ida lm ente 10 (que forma parte d e l mecanismo de cable 

de avance y re tro ceso  2) de manera que la  ro ta c ió n  d e l vo lan te 

de cable ob ligue a l  cable a r e a l iz a r  un movimiento de tra s la ­

ción . E l a lo jam ien to 6 va p ro v is to  de dos aberturas que se p ro ­

longan tangencialmente respecto  a l reba je  anular 9 a través d e l 

cual e l  cable 10 se mueve a medida que g ir a  e l  vo lan te de ca­

b le  4. Un tubo de corto  reco rr id o  11 se a ju sta  a una de estas 

aberturas para cerra r e l  extremo l ib r e  d e l cable 10. P o s te r io r ­

mente se d e s c r ib irá  e l  montaje d e l cable 10 desde la  o tra  aber­

tura d e l a lo jam ien to 6 para una s itu ac ión  de emergencia.

30. E l vo lan te  de cable 4 va dentado in t e r io r -
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mente en 12 para moverse acoplado a un piñón 13, pna caracte­

r í s t i c a  especialm ente notable d e l cabezal de d ire c c ió n  1 es la  

de que e l  piñón 13 es tá  concebido de una so la  p ie za  con un e je  

14 situado en su extremo in fe r io r .  E l e je  14 con su piñón 

13 estará  hecho de p re fe ren c ia , de una a leación  de cinc fundids 

en m atriz a presión  de forma que en su fab rica c ió n  no se p re c i­

se. ninguna operación de fresado. Este procedim iento de fa b r i­

cación d e l e je  y* d e l piñón es mucho más económico que e l  de ha­

cerlo s  por separado mediante técn icas de fresado convencionales 

y uniéndolos a continuación.

Otra c a ra c te r ís t ic a  que es de notar, es 

la  de que e l  cabezal de d irecc ión  1 incorpora un cuerpo de plás 

t ic o  15 que posee dos fin a lid a d es , una l a  de funcionar como un 

soporte de apoyo para e l  e je  14 y  o tra  la  de funcionar como un 

a n il lo  adaptado para montarse encima y f i ja r s e  a l panel de in s­

trumentos 16 de una embarcación, para asegurar e l  cabezal de 

d irecc ión  a é l  con la  parte in fe r io r  d e l cabeza l, incluyendo 

e l  a lo jam iento 6 y  las  p iezas correspondientes, a lo jadas de­

trás  d e l panel.

El cuerpo 15 comprende una abertura v e rt i­

cal y central 17 & la- cual se articu la  e l eje l4, teniendo e l  

eje zonas de mayor y menor diámetro 18 y 19 respectivamente, 

que realizan  un contacto de apoyo directo con las superficies  

de apoyo complementarias de la  abertura del cuerpo. Dicho apo­

yo articulado de p lástico es de larga  duración con respecto a 

la  baja  dricción que se genera entre e l material p lástico  del 

cuerpo 15 y e l metal del eje 14.

E l piñón 13 es de mayor diámetro que e l  

e je  14 y  depende de una zona de soporte 20 que se apoya contra 

la  cara d e l extremo in fe r io r  de una parte espigada 21 d e l cuer-
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po 15, para, a lo ja r  e l  e je  en su in t e r io r  engranando e l  p istón  

con e l  d ien te  12 d e l vo lan te de cab le. E l e je  14 se su je ta  a l 

cuerpo 15 con un a n il lo  22 que se a justa  a una ranura en e l  ex­

tremo superior de la  zona de menor diámetro 1$ y  se apoya sobre 

una arandela de empuje 23 que descansa sobre l a  cara d e l ex tre ­

mo superior de una sección  in t e r io r  y  tubular 24 d e l cuerpo.

E l cuerpo 15 va montado en e l  alojam iento 

6 con su parte espigada 21 in trodu cida  en una abertura 24 mol­

deada en e l  a lo jam ien to. La abertura 24 sobresale d e l cubo 5 

de modo que e l  piñón 13 r e a l iz a r á  un acoplamiento de d irecc ión  

d e l vo lan te  de calbe 4. E l a lo jam iento 6 incorpora una super­

f i c i e  de montaje plana 25 a lrededor de su abertura 24, y  molde- 

ándoscen unión de dicha su p e r fic ie  para i r  colocados v e r t ic a l ­

mente respecto  de la  misma, van cuatro es tr ib os  de f i ja c ió n  26 

de sección  en forma de travesano, d istanciados por igu a l a lr e ­

dedor de l a  abertura. E l cuerpo 15 descansa sobre un soporte 

27 en la  su p e r fic ie  de montaje 25 y  e s tá  concebido para aco­

p larse  fác ilm en te en cada uno de los  es tr ib os  de f i ja c ió n  26. 

Con es te  f in ,  e l  cuerpo 15 va p ro v is to  de cuatro juegos de a le ­

tas ra d ia le s  emparejadas 28, que se proyectan desde una parte 

tubular e in term edia 2$ d e l cuerpo y  dependiendo cada par de un 

e s tr ib o  de f i ja c ió n  30 e l  cual, a su vez , depende de un cerco 

31 que se extiende radialmente y  que conecta d icha parte tubu­

la r  con la  secc ión  tubular 24. Las a le tas  28 de cada par, van 

separadas de modo que se ajusten  firmemente encima de su e s t r i ­

bo de f i ja c ió n  26 d e l alo jam iento resp ec tivo  con los  es trib os  

de f i ja c ió n  30 d e l cuerpo, descansando encima de lo s  es tr ib os  

de f i ja c ió n  correspondientes 26 .

E l cuerpo 15 va asegurado a l  a lo jam iento ' 

6 por medio de cuatro t o rn i l lo s  32, cuyas cabezas 33 descansan
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en las cavidades 34 de fin idas  entre las  a le tas  ra d ia le s  35 que 

se prolongan entre la  sección  tubular in te r io r  24 y  una sección 

e x te r io r  tubular 3^ que sa le vertica lm ente desde a l l í  y  que va 

unida a l contorno e x te r io r  d e l cerco 31. Los vastagos rosca­

dos 37 de esos to rn i l lo s  pasan a través de aberturas alineadas 

en los  e s tr ib os  encastrados 26 y  30 para conseguir un a juste a 

rosca  con la  p laca m etá lica  38 situada dentro de un reba je  com­

plem entario 39 practicado en e l  a lo jam iento 6.

La sección  36 d e l cuerpo e x te r io r  tubular 

va situada en una abertura formada en e l  panel de instrumentes 

16 , y  una estru ctu ra  de costado anular 40 unida a l extremo su­

p e r io r  de dicha sección  tubular descansada sobre e l  panel para 

asegurarse a é l  mediante cuatro conjuntos 4l de t o r n i l lo  y  tuei 

ca. De este  modo, e l  cabezal de d irecc ión  1 se asegura e l  pa­

n e l de instrumentos 16 .

Tanto e l  a lo jam iento 6 como e l  cuerpo 15 

van moldeados en una so la  p ieza  de cualqu ier m ateria l p lá s t ic o  

s in té t ic o  adecuado que puede ser, por ejem plo, de res in a  ace- 

t a l .

Un volan te de d irecc ión  42 va  montado en 

e l  extremo superior d e l e je  14. que incorpora un molde en fo r ­

ma de l la v e  43 acoplándose un paso de l la v e  en e l  vo lan te , y  

es ampernado en 44 a é l ,  de modo que e l  g ir o  d e l vo lan te g ira rá  

e l  piñón 13 y  e l  vo lan te 4 de cable de engrane y  producirá un 

movimiento de tra s la c ió n  d e l cable in t e r io r  10.

El cable in terio r 10 comprende e l  núcleo 

(que de aquí en adelante será descrito como ta l) del mecanismo 

2 de cable de avance y retroceso, e l cual incorpora un cajetín  

indicado por lo  general con e l número 45, dentro del cual e l  

núcleo se d es liza  a su vez para transmitir movimiento mecánico
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a. la  barra d e l timón (no representada) mientras que finalm ente 

los  extremos d e l c a je t ín  quedan abrazados en una p os ic ión  r e ­

lativam ente f i j a  con respecto a l núcleo.

En e l  modelo de fab ricac ión  d e s c r ito , e l  

c a je t ín  45 es tá  con stitu ido  por una s e r ie  de alambres de ca je - 

46, que yacen contiguos en formas de un la rgo  arro llam ien­

to  h e l ic o id a l in c lin ad o , a lrededor de la  cara externa de un tu­

bo in t e r io r  47 de p lá s t ic o  f l e x ib le  (dentro d e l cual es guiado 

e l  núcleo 10) de una camisa externa de p lá s t ic o  48 que en c ie rra  

e l  a rro llam ien to  de cables 46. Una v i r o la  m etá lica  49 se co lo ­

ca sobre un extremo d e l c a je t ín  45 y  es tá  fo r ja d a  en f r í o ,  o co ­

nectada en su in t e r io r  de cualqu ier o tra  forma adecuada. La v i ­

r o la  49 se a t o r n i l la  dentro de un cubo m etálico 50 , e l  cual se 

a ju sta  en la  abertura superior d e l alojam iento 6 y  es asegurada 

adecuadamente a é l ,  para abrazar e l  extremo asociado d e l ca je - 

trn  45 respecto  a l.;cabezal de d irecc ión .

Un conducto 51 de gu ía  m etá lica  roscada ex-- 

teriorm ente va  fo r jad o  en f r í o ,  o unido de cualqu ier o tra  fo r ­

ma adecuada, en e l  extremo opuesto d e l c a je t ín  45 para detener 

de este  modo dicho extremo de su movimiento a x ia l con e l  núcleo 

10. E l conducto 51 incluye una s e r ie  de ranuras anulares sepa­

radas axialmente en su p e r i fe r ia ,  y  va soportando en un ánima 

ranurada de modo s im ila r , de una estructura 52 en forma de bo la  

seccionada, estando dispuesto de t a l  manera que e l  conducto pue­

da ponerse en un número indeterminado de posic iones ax ia les  d i­

fe ren tes  dentro d e l ánima y f i ja r s e  en pos ic ión  de a juste a l 

abrazar a é l  la  estru ctu ra  en forma de bo la . Puede obtenerse 

e l  mismo resu ltado  concibiendo e l  conducto y  la  estru ctu ra  en 

forma de b o la  de modo que se acoplen a manera de t o r n i l lo  rosca-

30. do. En ambos tipos de fabricación, e l  conducto 51 es capaz de
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un ajuste lon g itu d in a l y  angular u n iversa l. La estru ctu ra  52 

de b o la  orien tab le  va montada en un alojam iento 33; empernado 

en 54 a l yugo 55 de la  embarcación.

E l núcleo 10 se prolonga longitudinalm en­

te  hacia fu era  d e l c a je t ín  45, para acoplarse en e l  in t e r io r  

de un manguito m etálico 55 que podría  i r ,  de p re fe ren c ia , fo r ­

jado en f r í o  dentro d e l extremo d e l núcleo. Entre e l  extremo 

d e l c a je t ín  45 y  e l  manguito 55, e l  núcleo 10 va s in  sustenta­

ción (sobre su longitud  56) y  una u lt e r io r  c a ra c te r ís t ic a  de 

este  sistema de d irecc ión  la  constituye e l  hecho de que e l  alam­

bre de r e lle n o  57 es a rro llad o  dentro d e l núcleo entre las  c ir- 

cunvalaciones h e lio id a le s  d e l mismo, para r e fo r z a r  e l  núcleo 

con ob jeto  de alcanzar una fu erza  de compresión s in  poner e l  

núcleo tan r íg id o ,  que no quede lo  suficientem ente f le x ib le  co­

mo para ser capaz de curvarse y  en trar en e l  conducto 51<¡

E l manguito 55 es acoplado a un vastago 

m etálico 58 e l  cual se prolonga a través d e l producto 51 y  se 

asegura a un a juste  59, que funciona como la  montura 3 de la  

barra d e l timón. E l vástago 58 va  sustentado para d es liza rs e  

en e l  conducto 51 por un manguito de apoyo a rticu lad o  60 y  un 

c ie r re  hermético 61, e l  cual ha de ser preferentem ente, como 

e l  concebido en nuestra demanda de patente copendiente numero 

18896/72 a lo jado entre e l  vástago y e l  conducto para impedir 

la  entrada de cualqu ier p a r tícu la  extraña, incluyendo agua, 

dentro d e l conducto y  la  s a lid a  de cualqu ier lu brican te  d e l 

mismo. E l manguito 55 s irv e  para lim ita r  e l  re co rr id o  acces i­

b le  a l vástago 58 y  a l núcleo 10 a l acoplar e l  manguito de apo- 

yO 60 a l f in a l  d e l reco rr id o  de sa lid a  y  e l  c a je t ín  45 a l  fina ., 

.del reco rr id o  de entrada.

30. N O T A
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inven to , a s í como la  manera de r e a l iz a r lo  en la  prácticam debe 

hacerse constar que las d ispos ic iones anteriormente indicadas 

son su scep tib les  de m odificaciones de d e ta lle  en cuanto no a l­

te ren  su p r in c ip io  fundamental. También se hace constar que 

e l  invento corresponde am a s o lic itu d  de Patente presentada en 

In g la te rra ,n S  22241/72, e l  11 de Mayo de 1972 acogiéndose por 

lo  tan to a lo s  b en e fic io s  que conceden los  Convenios In terna­

c ion a les en v ig o r ,  sáendo lo  que constituye la  esencia  d e l r e ­

fe r id o  in ven to , y  por lo  que se s o l i c i t a  una Patente de Inven­

c ión  por 20 años en España, sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN CABE­

ZALES DE DIRECCION,caracterizándose por lo  s igu ien te :

1 .- Perfeccionam ientos en cabezales de d i­

recc ión  u t il iz a d o s  en sistemas de d irecc ión  especialm ente en 

embarcaciones, caracterizados porque se dota a cada cabezal de 

un vo lan te  de cable montado de forma g ir a t o r ia  en un cubo de 

pendiente que forma parte de un alo jam iento estando ab ie rto  poi

su lado in fe r io r  para p erm itir  la  unión d e l vo lan te  de cab le, 

una cu b ierta  tra se ra  plana de cubre la  base de dicho alojam ient 

y  unida a é l  con medios de su jección , teniendo e l  vo lan te de CE' 

b le  reba jes  anulares ranurados helicoldálm ente en su p e r i fe r ia  

adaptados para acoplarse a un cable a rro llad o  en e s p ira l,  de me 

do que es ta  ro ta c ió n  d e l vo lan te  de cab le, produzca un movi­

miento de tran s lac ión  de dicho cab le, estando p ro v is to  dicho 

a lo jam ien to de una s e r ie  de aberturas, a través de las  cuales 

dicho cable se mueve, dentándose in teriorm ente dicho volan te 

de cable para adaptarse e un engranaje en forma de piñón, fo r ­

mándose dicho piñón de una so la  p ieza  y  en su extremo in fe r io r  

de un e j e ,  articu lándose con dicho piñón para e fec tu a r un mo­

vim iento g ir a t o r io  en dicho a lo jam ien to, teniendo dicho e je
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zonas de diámetro rela tivam ente mayor y  menor que re a liz a n  un 

contacto de appyo con la  su p e r fic ie  de apoyo que presenta d i­

cho alo jam ien to.

2 .-  Perfeccionam ientos según la  r e iv in d i­

cación 1, caracterizado  porque dicho piñón es de un diámetro 

superior a dicho e je  y  depende de una zona de soporte que se 

apoya contra la  cara d e l extremo in fe r io r  de una parte en fo r ­

ma de esp iga  de dicho alojam iento,, para a lo ja r  en su in t e r io r  

dicho e j e ,  engranando con dicho piñón con d ien tes complementa­

r io s  en dicho vo lan te  de calbe.

3 «-  Perfeccionam ientos según la  r e iv in d i­

cación 2, caracterizados porque dicho e je  va sustentado y  a l i ­

neado para su funcionamiento por medio de su jección  dispuestos 

y  acoplando una ranura en e l  extremo superior de la  zona de me­

nor diámetro de dicho e j e ,  y  apoyándose eontra unos medios de 

empuje que descansan sobre la  oara d e l extremo superior de una 

zona in t e r io r  tubular de dicho alo jam iento.

4 .-  Perfeccionam ientos según las  r e iv in d i­

caciones an terio res , caracterizados porque cuando se dispone en 

e l  cabezal un c a je t ín  de cable adaptado para funcionar unido a 

un mecanismo de cable y  para soportar e l  movimiento en su in te ­

r io r  de una p ie za  en forma de núcleo, dicho c a je t ín  se con sti­

tuye de una s e r ie  de alambres de c a je t ín  que yacen contiguos en 

forma de un la rgo  arro llam ien to h e lic o id a l in c lin ad o , alrededor 

de la  cara externa de un tubo in t e r io r  de p lá s t ic o  f l e x ib le ,  

encajando una camisa externa de p lá s t ic o , con dicho a r r o lla ­

miento de alambres, un conducto en forma de una gu ía  m etá lica  

roscada por e l  e x te r io r  unido firmemente a l contorno e x te r io r  

de dicho c a je t ín  incluyendo dicho conducto una s e r ie  de ranuras 

anulares separadas axialmente en su contorno y  soportado en un



ánima, ranurada complementaria de una p ieza  en forma de bo la

seccionada, de t a l  manera que dicho conducto pueda colocarse 

f i j o ,  en cualqu iera de las  d is t in ta s  posiciones a x ia le s , den­

tr o  d e l ánima de d icha p ieza  en forma de bo la , estando monta­

da en un a lo jam ien to dicha p ie za  en forma de bo la , y  estando 

adaptado dicho alojam iento para i r  firmemente unidoaa una p ie ­

za de soporte.

sente memoria, e ilu s trad o  en los  d ibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 12 hojas es c r ita s

5 .-  Perfeccionam ientos en cabezales de d i­

recc ión , t a l  y  como queda sustancialmente d e sc r ito  en la  pre­

a máquina por una s o la  cara.

Madrid,

TELEFLEX LIMITED
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