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PATENTE DE INTRODUCCION
por 10 afion
g favor de TALLER HISFANO ITALIANO DE MAGUINARIA, S.A.
de nacionslidad espafiola
residente en PARETS DEL VALLES (Bareelona), Em. 23,5 de la Ctra,
Nac. - 152
pors

Es sabido qus en laecebrgm dfn copgfiiccién se hace cade

vez mds ugo de gruas de torres :%J.é‘ébopiea&@y trensportables, pro=-

viotes de un brazo, a lo largo d’al\ Qﬂ. éa d8¥%ii3a un caxro que
gostiene inferiormente el gancho dﬁ‘ elqv gion%* aparte de un contrg

peso epto para equilibrar el peso & braém moﬂl y ‘parte de la
¥ & ﬁ&-

CRILR «

BEs tembién sabido que eataﬁ@z% @reﬂen“ban el cuerpo
central en formae de torre, g@neralmenfﬁ» c&ﬁsﬁﬁuﬁ&o de estructura
\3“\
metdlice, compuesto de tres elementos introduciios telescdplicanen—

te uno en el otro y apios pars cleverse verticalmente hasta conse-
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guir la alturs desemda.

Estos tipos de grias, segin la técnica conocida, vem
nmontadas sobre bages en las cuasles se colocan log tres elementos
arrib;a eitados, introducidos uno en el ofro, en posieidn horizon
tal pers facllitar el transporte de la grda por carreters.

En las gries conocides de este tipo, remoleables sobre
ruedas neumdticas o no, se presenta un doble orden de problemas
gue limita grandemente su uso,

Ia primeras dificultad que hay en este tipo de grues, y
en particular las grias de mayores dimensiones, essguella que
congiste en conseguir montener la envergadura dz la grua desmons
tada dentro de las normas prescriias por los reglamentos de ¢lyw
cnlacidn por carreotera. N

Il segundo y més grave inconveniente presentado por
las grias mencionsdas, consiste, en cambio, en el hecho de que el
montaje de tales grues se hace de forma que han de remlizarse
una serie de esfuerzos no admisibles sobre el castlllo de la ba-
pe que sostlene con permos la pllastra central, e modo especial
de forme gue el brazo-contrapeso ya puesto en posicidn de traba-
Jo, debe levantarse y separarse del terreno. Esto crea, obviamen
te, por la necesided de enderezar la pilastra central en egtas
condiciones, la imposibllidad de alzar contemporaeneamente el brag
%o ¥, por conascuencia, genera toda una serle dé gravosos momenw
tos flectantes sobre el cuerpo vertical central de la grua, cu-
yos momentos se tremsmiten gl castille de la base ¥, de modo ege-
pecianl, a los puntales que vienen s perar en el perno de rota=
cidn de la pilastra central de la gfua, creando, 2 menude, greves
dafios g dicho perno e inelusor a8 veces la roturs del castlillo de
1z misma base.

El objeto de la presente patente se refiere a una gius



del tipo telesedpico con torre, particulsrmente apta para ol uso

en obras, la cual ofrece caracisristicas funcionales y construeti

vee tales que eliminan completemente los inconvenlentes arriba lg
, mentados.,

Se Ello se obtiene, segin ests demanda, en primer luger,
haciendo que el castillo que sostiene la gria eobre el ea'rro de
transporte quede departiculado do mode que, en posicién de reposo,
el mismo reculte constituido por una plurslided de bielas todas
paralelas, puesitss s log dos lados de le gria, las cuales permiten

10. a la mismn de scomodarss sobre ol plano de carga del carro, dlo=
pinuyendo la propias envergadure em pentide vertical.

Estas bielas son luego alzadas durante el montaje de
la gria a fin de constitulr un castillo sustanclalmente vertical,
ol ¢cual, hece de base de le gria cuando esta Wltima estd en posi-

15, cidén de trabajoe.

Los puntales de rigidez de cadn biela spios para reali-
sar con estas Ultimes el castillo de base para la gria, forman
luego parte del plano del carro de trammporte y parte de ples de
apoyo, que se derivan lateralmente de este Glfimo, de manera que

20, sgranden la base de apoyo de la gria.

Ademds, y, esta es la carscieristics mde importante
que aqui se pretende proteger, segim la patente, la gria resulta
dotada sl final de una ctspide dividida en dos pertes sing lare
mente unidas & los lados del més alto de los tres elementos te-

25 lescdpicos que componen ls pilastra central de la propla gria.

Eotas dos semicufpides, aptas pars former la cdspide
central de la gria en la que bacen de terminsl los tirantes que
sostiencn el braze y el contrabrazo cuando la grua esta montada,
permiten, durante el montaje, procéder a la apertura contempordnea

30. ya sea del contrabrazo como dal brazo de irabajo de la grie cuan-



do la pilastra estd ya en posicidn vertical, creando de este modo

un esfuerzo equilibrado sobre la pilastra central de la gris, pa

ra evitar que momentos flectantes inleaseados u otros esfuerzos no

regulares y no previsibles gruven sobre el castillo de lz base,
Se provecando dafios Irrepzrables.

Ie presencia de estas dos semiefiepides, las cusles se
cierran simnltéres y simétricamente, formande la edspide centrsl
de la grua acompefiando ¢ arrastrando hacia lo alto en su movimien
to de cierre al brazo y al contrabrazo, fscillita adem’s grendemen

10. te todas las operaciones de montaje de la grias, evitando peligro-
sas acrobacias a los operzriss montadores, que, a falta de oste
sistema, deberion proceder z la fijacidn en eu sitio de la éﬁspi—
de ¥y al blocaje a la misma de los cables de traceidn ¥ de reaccidn.

las ventajas y cerscteristicas constructives ¥y funciong

15, les de la demonda vendrdn mejor evidencizdas en la detallada doge
eripeidn gue sigue, la cual ge refiere o las figuras de las adjun
tas hojas de disefios y que ilustran unz preferida solucién posi-
ble de la patente dada z titulo de ejemplo y mo limitativo. Fn di
chos dibujoss

20, . La Tig. 1 muesira una vista lateral de la gria plegada,
cargads sobre el proplo carro de transporto.

La Tig. 2 es uma vista lateral del carro de transporte
oin ruesdas, con los ples de apoyo extraildos lateralmente y apoya—
dos en el suelo y com los puntales rigidos uniendo dichos ples y

25. el plano despayo com los puntos de cierre superior de las bielas
para poder remlizaer el encasillamiento de base, sobre el cual pueg
de rodar la gria cuando se endersce.

La Tig. 3 representa siempre en vista lotersl, la sfus
objeto de la presente patente con la parte central ya enderezada,

30. pero con las tres partes telescedpless alr introducidas uns en la
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otra y las ctispides ensenchadas en 90% reapecto a su posicidn de
TepOts .

Le Tig. 4 os una viela en planta de lo ilustrado en la
Tige 2u

La Fig. 5 muestra la gria con lu pilastra contral esti
rada y log brazos en fuse de apertura.

En las Tigurae arriba indieadas se aprecla el carro de
transporte (1), provisto de ruedas (2) y de apoyos (3) rotativos
8 repisa hacia ol exterior y poriadores cads uno on la extreml~

dad un pie de apoyo (4).

Sobre el plaeno de carga del carro (1) gueda apoysda la

‘gréa on posicidn montads y especialmente c=e aparece el centrabra

%o (5)y cuyas partes (5e) y (5b) hen entrado une on la otrs, di-
rectamente apoyado al plano que sogtiene low tres elemontos (6)
(7) v (8), tamblen introducidos telescdpicamente uno en el otro,
sobre log cualas-queaa, a su ves, apoyuade una parte del brazo
(g) de slzanmionto de las cargas. '

Fn loo exiremon del elemento (8) extdn atornillades las
dos memicdspides (10) y (11), las cuales quedan plegedes hacla
el exterior como muestra le figure, dursnte gl tresnaporiec de la
grin.

Del plsno del carro (1) se derivan ndemdn las pmfejas
de bielas (12) y (13). Las dos blelas (13) ven fijedas al cuerpo
externo (6), en correspondencis con el perno (14), del cual se
deriven tombién uwna traviesa de rigides (115); apta para engon-
charse en la extremidad superior de la bielan (12), en correshonw
dencla con el perno (175 cuondo la gris ©e ponga en accidn.

Con particular refercncia a la Tige. 2, se indica en
ella despuém el plano de trensporte del carro (1), privedo de las

ruedas, y los pies (4), lateralmonte encanchados y montenidos en
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diche ponicidn por la perejes de punteler (15) y (16), que vienen
a parer respectivamente en los pernoe (14) y (17).

Er esta posicidn las dos semicdupides (10) y (11) vienen
colocadas y alineadas una con ls otra, es decir giradse hacia el
exterior ambas 90¢ y reciprocamente msntenidas rigides en esta po-
sicidn por las traviesas (18) y (19).

Estas chdspides llevan luego singulasrmente, en la punta,
las poleas con canales paralelss (110) y (1ll1), cuys funeidn se eox-
plicerd mejor mas abajo.

En los extremos de las semictspides (10) ve atornillede
une serie de asias articuladas {20), las owales vinen a parsy en un
punto central del braze de elevacidn (3) de la griie. De los extre~
mos de la semictisplde (11) s¢ derivan las astas erticuladse (21)
que finalizan tarbién en un puntc conveniente del contrabrazo (5)
de la grus. Este contrabraze (5) ectd compuectc por dom partes
(5a2) y (5b) fntroducidas %slesedpicsmente una en lo otra ¥y en cuys
parte (5b) lleva el eontrapeso (P) em el oxtremo. Este contrapeso

estd cempuestb gor dos partes alojedas lateralmente respecio a la
parte (5b), o fin de dejar livre el espacio central.

Ia gfua que se deseribe coxprende dos motores distintos,
de los cuales uno osté dedicedo al enderezamliento de la gria y a la
extenasidn, en sentido vertical, de lss %res partes telesedpicas que
constituyen la colwmma central, mientras el otro esté destinado el
glzamiento del brazo y del contrahrago en posieidn de trabajo, odow=
mis del normal funcionzmiento de la gria para el levantemiento de
las corgas.

Los tremos de cable que finallzan en estos dos motores
distintos serdn ahora indicados como tramos simples, quedando enten
dido, sin embargo, gue log mismos son al menos dobles o triples, se

&in las fuerzas oxigidas por lao dimenciones de la grie y la necesi
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dad del contingente do clevacidn.

Un primer motor (2:2), fijado debajo de 1o explanads dol
carro (1), lleva una polea, sobre la cusl va envuelto el csble
(23). E1 coble (23) pasa primors alrededor de una rueda de Treen—
vio (24), solidaria y que me proyecbs laterslmente de la parte
nds externa (6) de las tres que forman la pilastra central de la
gria, '

De esta rueds (24), el cable es enviado a uns ulterior
rueda (25), colocade interiormente cn le buse do lg propia parte
(6), desdo cuya rueda (25), el cable puss enrolldéndcse alrededor
de una rueds (26), puesta al finsl de la misme parie (6). De es~
ta Gltima, el cmble es enviado a la rueda (27) situsda en la ba=
se de la parte (7), desde la cuel viene ulteriormonte enviado a
unazrvedeeilla (28), colocade el final de /a parte (7), dosde la
que entra hasta bloguenrse sobre el gancho (29), situsdo en la
base de la parte (8).

Dz todo esto results obvio que, envelviendo el cable
(23) sobre la polee (22), se provoem primers ol alzamiento de fo-
do el blogue apoyado en la explenzda del carro (1), por rotacion
do las parejss de blelas (12) y (13) y de aqui, despuée de que
log blelas hzn eido bloguezdss en posicidn por las parejas de
punieles (15) y (L6a) y (1éb), se obticne sl enderezaemiento del
cuerpo entere certral de la grfm por rotacién del punto de Fijo=
cidn (14), como estéd indicado en 1a Fige 3.

Promiguiendo luege el tiro del cable (23), se provoca
ia reelproce extreccidn telesedpice, uns de la otra, de lus pare
tes (6) (7) y (&), hosta que ol cuerpo central de la gris no a
llesndo a la sltura demcuda, en lu cusl ge bloguea por introduc-—

cién de pivotes o ejes en asientos expreros que blogqueen recipro

‘camente une & la otra las tres porten arriba nonmbrzdes.
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Adémds del enderezamiento obtenido, un ulterior pivots de
blogue viene puesto en correspondencis con el perno (17) pare blo-
quesy el mismo la treviesa (115) que une este punto de perno al per
no (14), poniendo rigido asi al castillo de base que se ha formado
por obra de las bielas (12) 'y (13) y do los puntales (15) y (16a) ¥
(16b) precedentemente indicedos,

En este punto, después que hen gido reciprocamente bloqueg
don en posicidn todos los elementos sludidos, termina la funcidén
del motor (22) y del cable (23) y entra en juego un ulterior motor
(no visible en la figura) gue mcciona la polea (30) y estéd colocade
con esta ultima en la base del cuerpo (6).

Este motor viene primero ussdo pare asluar lateralmente en
posicidn de trabajo ya sea el brazo (9) como el contrabrazo (5) de
le grie y, por tanto, empleado para el normel funclonamiento de la
misma,.

Debe hacerse observar ademis que el contrabrazo (5), con
particular referencis & las Figs. 2 y 3, cuando el cuer@o central
de la gria no ha sido atn slargaedo, se encuentra en posicidn retrai
da con el contrapeso (P) apoyado ¥y bléqueado sobre una cartela espe
clal (3) que se deriva laterslmente del cuerpo (6).

Cuando, por obra del cable (23) accionado por le polea
(22), se provoca el slargamiento del cuerpo central, por un clerto
trecho el contrsbrazo queda apoyado con el contrapeso (P) en la car
tele (3), hasta que el mismo no sea completamente alargado, después
de lo oual quede suspendido en prbpio perno superior, formando par-
te del cuwerpo superior (8).

El brazo (9), en camblo, colocado sobre el lado opuesto,
viene; ol mismo tiempo, elarzado por la unidn sl extremo libre de
la parte esteblemente fijadas al cuerpo (8), de un ulterior cuerpo

epto paba ponerse alineado con diche parte esteblemente fijeda.
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Lags extremidades libres de los grupos de wstas (20) y
(21) se fijan cntonces a sus sitios de trabajo, como estd ilustra-
do on la Pig. 3. In ente punto, el cable que finaliza en la polea
(30) viene primero'enviadc en torno a una rueda (32), puesta en
el extremo del cuerpo (8), y de éata envuelto nucvemente en torno
a la polea (110), enlocada on el extremo de la clopide (10). Deade
1a poles (110), el csble es enviado & la polea (1ll) y de cnta ul-
tina, & una ulterior polea (33) situade siempre en el extremo del
cuerpo (8), de cuya polea (33) finslmente, el coble, vuelve a blo~
guearse a la bugse del cuorpo (6).

De tul forma, pudiendo les ¢iros del cable y, por tanto,
el trumo del mismo ser doble, triple y también cumdruple en torno
a las poleas (110) y (111), resulta ensepuida evidente como envol-
viendo el esble la polea (30), se provoca el reciproco scercemien—
to de las dos semiclepides (10) y (11), quec contempordnearernie
habrdn estado desbloguendas por extrmceidn de las astas (18) y (19).

ELl mcercaniento de las clispldes ocurre hasta que las mis~
mas no se Juntan, consintiendo su reciproco bloquoo al final. En
estas conrdeiones, ya sea el ccntrabrézo (5) como el brezo (9) debi
dam&nte‘alargﬁﬁos por el apéndicé preventlvamente fijado & su extre
mo, vienen a eluvarse en posicidm de trabsjo, lo Qme egqulvale a de
¢lr perfeclamente horizontales.

En erte punto, el operario no deberd hacer otra cosa que
liberar el ceble de las polemss (110) y (111), y dejendo el mismo
enrollado a la sola polea (32), envisrlo todo a lo large del hrmzo
de trabajo (9), para permitirle mandar las traslsciones d@i carro
aobre al mismo alojado y el alzamiento ael gancho que se deriva in-
feriormente de eate carro.

Carro, guwncho ¥y giro del cable de sccionmmiento no son

ilugtrados dado que son usuules.
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Se entiende que la patente no estd limitada e la sola
forma de realizacidn arriba descrita, y que pueden introducirse
variantes ¥ perfeccionamientos ein selirse del dmbito de la deman-

da, cuyas caracterlsticas fundementales se resumen en las sigulens—

tess
¥ 0T A
REIVINDICAGCIORNENES
Se reivindica como objeto de la presente FPotonte de In-
troduceidn:

18 .~Grua telescépica transportable, egpecislmente para
obrag de construccidn, del tipo que comprende vna explanada provig
ta de ruedas, sobre las cuales va alojado un castillo de sujeccidn
al que se halla Pijado un grupo telescdpico apto pears constituir
una pllustre central de la gria, medios para hacer girar dicho gru
po telescdpico desde una posicidén horizontal a una posicidén verti-
cal, medios para bloquesr tal grupo en dicha posicién, una cidspide
alojada en el extremo del elemento entrante superior de la pilas-
tra central telesedplea y un brazo y un contrabrazo gue se proyec-—
tan horizontaelmente a los lados opucstos del exiremo de dicho ele=-
mento entrante superior y soctenidos singularmente por, el menos,
un tirente que finulizae en el extremo de la cisplde, caracterizads
por el hecho de gue la ctepide estd formeda por dos semilclspldes
fljades individvalmente a loe ledos opuestos de la extremidad del
¢lemento entrante superior, lss cuales pucden asumir las siguien-
tes tres distintes posiclones: a) complotamente plegedas sobre los
lados de dicho clemento entrante superior, dursnte el trunaporioes
b) giradas hacla el exterior y reciprocemente alineades ¥y manteni-
das cn su gitlo por esnpecisles astas do bloqueo, dursnte cl monto-
je de la gria; y o) encajades reciprocamente en alineecidn con di-

cho elemento entrante superior, durente le fase final de montaje y
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durente el funcionemiento de la gria.

28 ,~Gria telescdpica transportable, especialmente pare
obras de construccidn, segin la reivindicacidn 1, caracterizada por
el hecho de gue cada semiclspide comprende en su exiremo uns poles
de variass canales, sisendo dicha polea especial para reslizer con la
polea de la clspide contrapuwects, uno o més tiros de un csoble en-
vuelto sobre la polea de accionamiento de las cargass de la grﬁa, vy
apta para provocar el acercamlento de les dos ciispides y el contem
poraneo y simétrico alzamiento del brazo y contrabrazo.

38,~Grie telescdpica iransportable, especlalmente pars
obras de construccidn, segin la reivindicacién 1, caracterizada por
ol hecho de que el contrabrazo estd compuesto por dos partes reci-
procamente introducidas une en la otra, cuyn entrada se obtiene
autongticamente en concordancis con el alargamionto de la pilastra
central telesedpica.

49 ~Gria tolescdépica trensporteble, especlalmente para
obras de construccidn, segin lz reivindicacidn 1, ceracterizada por
el hecho de que el cestillo do sujecidn fijo al pleno del carro se
halla formado por una eerie de blelas parslelas, las cusles, duran=-
te el trasledo de la grim, permiten que el grupo formado por la pie
lastra t:@ lescdpica central, por el comtrabrazo telescdplco y .por
uns parte'del brazo, se coloque horizontalmente sobre el plano del
carro, todo en ventaja de un menor volumen vertical, mientras que
durente el moniaje de la gria son parclelmente enderezadas y blo-
queadas en posicidn por los sdecusdos puntales, para constituir di-
cho castillo, que asi presenta un deserrolld vertical mayor que due
ronte la fase de transporte y, en todo caso, epto a garantizer la
estabilidad del conjunto.

58 ,~Grie telesedpice transportable, especialmente para

obras de construccidn, segin las reivindicaciones 1l y 4, caracteri-
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zada por el hecho de que los puniales que bloguean en posicién
las bielas, finalizean en el plsno del cerro o en ples latersles
extraibles del mismo,.

68 ,~6rin telescdpica transportable, especialmente para
obras de construccidn, segin las reivindiesciones 1 y 44 carccte-
rizeda por el hechs de que sobre el plano del carro estd alojado
wn pequetio ternel mecdénico, sobre el cual va enrollsdo un dable
quo, mediente wn giro simple o doble, es enviamdo a una polea
puesta extermamente en la bame del elemento inferlior de la pilas-
tra central y desde ésta, pesando & la punts de dlcho elemento, &
la base del elemento intermedio, a la punta de este elemento {2
termedio y & la base del elemento superior, proveca primero el en
derezenionto del cuerpo telesedpico central de la gria y despuéds
ou extension en sentido vertieal.

T8 =~GRUA TELESCOPIGA TRANSPORTABLE, ESPECIALMENTE PARA
OBRAS DE CONSTRUCCION,

Sean cueles fueren lae circpnatanaias que concurrsn con
la esencialidad propia de ls misma.

Consta laz presente Nemorls éescriptiva de doce pagines
foliadas y mecanografledes por uns sola cara ¥y va acompafiada de
{$res hojas de dibujos selerativos,

Barcelons, 27 de abril 1973
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