MEMORTIA DESCRIPTIVA
que se acompafia
a la solicitud de
registro de Patente de Invencién, por veinte afios en
Espefia, a favor de Do ROBERTO MORO GALLASTEGUIL, de
nacionalidad espafiola, residente en BILBAO, Camino de
Tutulo ne 5-82 C,

por:

"MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE FRENOS ELECTRO-MECANICOS
PARA MOTORES ELECTRICOS Y MAQUINARIA EN GENERAL" .-
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Ia invencidn a que se refiere la presente memoria, cons-
tituye una novedad industrial con caracteristicas y ventajas
que la hacen merecedora del privilegio de explotacidn exclu-
siva que por ella se solicita, de acuerdo con las prescrip-
ciones del Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial de 26
de Julio de 1,929, texto refundido, publicado el 30 de Abril
de 1.930,

Ta presente patente de invencidn se refiere a mejoras en
la construccibn de frenos electro-mecanicos, para motores -
electricos y maquinaria en general, mediante cuyas mejoras
el freno que se esbtablece, permite aprovechar la salida del
gje del motor estandar por su parte ventilador, ya que nor-
malmente estas salidas de ejes previstas para montaje de =
frenos en ellas son especialesjademfis se logra que el monta-
je del freno en el motor sea més sencillo,

A tales venbtajas se unen las que aporba la pieza que por-
ta el ferodo cénico, y consisten:

12.~En que forma un bloque con la salida del eje del mo~
tor, resultaddo de los mismo una mayor economfa en la fabrie
cacidn y mis seguridad en cuanto a roturas se refiere.

22,~ Que lleva incorporado el ventilador de motor redu-~
ciendo espacio y costo.

Otra de las mejoras que tiene este freno es que el peri-
metro del mismo, es el resultado del cuadrado que circunscrie-
be el difmetro del motor, esto trae como consecuencia las si-
guientes venbtajas:

12,~ Que al poder poner los esplrragos de unibn de las
diferentes piezas de que consta el freno, fuera del difdmetro
del motor, o ssa, en los 4ngulos que forma dicho cuadro, pue-

de aumentarse los difmetros de la pieza que porta el ferodo,
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logrando con ello aumentar la superficie de friceibn y con
ello la capacidad de frenado.

22,~ Se pueden aumentar los difmetros de los paquetes de
chapa magndtica, aumentando la potencia magnética que produ-
cen las bobinas.

%39,~ La de poder regular la capacidad de frenado d&l me-
canismo desde el exterior, pues al aumenbar el difmebro de
los paquetes de chapa magnética, en el centro de la pieza =
queda espacio guficiente para colocar el muelle de presidn
con las medidas adecuadas para su buen funcionamiento.

A todas estas ventajas se aflade la del desbloqueo meclni-
co de que va provisto, que consiste en un espérrago unido a
la pieza que actua sobre el ferodo, pasando por el centro a
traves del mecanismo resbtante, sale al exterior, donde se -
rosca una manivela que neutraliza la aceidn del muelle, de-
jando libre la pieza que esté sujeta al eje del motor.

Dentro de las reivindicaciones gque se establecen pueden
fabricarse frenos para motores eléctricos y maquinaria en ge-
neral, de las formas,bamafio y materiales que se juzguen ade~
cuados para la aplicacidén concreta dec que se trate, sin que
tales variaciones, asf como las que puedan introducirse en
detalles de su presentacidn y organizacidn, afecten a la esen
cialidad reivindicada, por lo que los frenos para motores -
eléctricos y maquinaria en general, que se fabriguen dentro
de la idea general reseflada, con cualguiera de esas modifi-
caciones, no serin sino variantes igualmente comprendidas y
protegidas por el presente registro.

En esta idea, las adjuntas figuras corresponden unicamen=
te a una forma de ejecucidn, sin caracter alguno limitativo,

gque se presenta a titulo de ejemplo de realizacifn, para cone
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cretar cuanto se dice en esta memoria descriptiva.

Esencialmente el freno mejorado que se reivindica presen=
ta las siguientes partes y caracteristicas:

-una pieza Kfigura 2) cdnica que porta por dicha parte
el ferodo y que en su parte media derec¢ha, Tiene umnas ven-
tanas por donde pasa el aire que sus aletas situadas en su
parte media izquierda, se encargan de impulsar hacia el mo=
tor, ¥ en el centro un moyfl donde va practicado un agujero
con chavetero, donde se aloja la salida del eje del motor,
esta pieza cumple dos misiones: Es portadora del ferodo de
frenado y sustituye al ventilador del motore. En la misma fi-
gura se incluye la banda de ferodo que queda unida a la pie-
za. antes descrita.

-~ una pieza (figura 4) cdnica por la parte que se aco=
pla sobre el ferodo, esta pieza deja pasar el aire que ab-
sorve el ventilador por unas ventanas practicadas en la -
parte media izquierda, la parte média forma un cuadrado en
cuyos Angulos tiene unos agujeros por donde pasan los esph-
rragos que parten de la pieza sefialada en la figura 2, en
la parte derecha esté el paquete de chapa magnética de for-
ma circular, que es atraido por el electroimén y del centro
diametral parte un esplrrago con una espiga en el extremo
donde se rosca la manilla de desbloqueo; en esta misma fi=-
gura se representa el muelle helicoidal que da la presidn
de frenado,

~ una pieza (figura 5) que en su parte izquierda tiene
un paquete de chapa magnética de forma circular en el que
van practicadas unos canales radiales, donde se introducen
las bobinas de manera que en cada canal se aloje la parte

derecha de una y la izquierda de la otra, quedando las otras
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dos partes una por la parte central y otra por la parte ex=
terior del paquete de chapa magnética, envolviendo la misma
bobina todo el sector gque queda entre dos canales, en su =
parte derecha es cuadrada y en sus &ngulos tiene un agujero
por donde pasan los espdrragos que parben de la pieza repre=
sentada en la figura 2 y a las que se fija por medio de las
tuercas que se colocan a la izquierda y derecha sobre el ex=
tremo del espdrrago, quedando en medio la pieza a que nos -
referimos.En el centro tiene un agujero roscado preparado a
recibir el tornillo de presidn.

(Figura 6) En estos dibujos se representa uno de los es-
pérragos que parte de la pieza de la figura 2 y termina en L
parte derecha de la pileza de la figura 5, con las dos tuer-
cas que van a cada lado de la misma, el tornillo de presibn
del freno con su contratuerca, este lleva en la parfte donde
asienta el muelle una cajera donde encaja el muelle,adends
esta figura representa la manilla del desbloqueo que se ros-
ca en el esplrrago central, que partiendo de la pieza TEPTEe
senbada en la figura 4 sale al exterior por el ceatro del -
tornillo de presidn, y por Gltimo la caperuza que cubre el
mecanismo con un detalle del cierre de la misma. Esta cape=
ruza de chapa tiene unas ventanas por donde pasa al inte~
rior del freno el aire que el ventilador necesite.

(Figura 1) Representa el conjunto de todo el mecanismo
acoplado sobre el motor, en una vista seccionada, La prime-
ra pileza que tenemos es la que estd representada en la fi-
gura 2, tiene unos tetones (1) que sirven de apoyo para fi-
jarle al motor por medio de unos tornillos (2), que atrave~
sandola por los orificios (3) practicados para ello se alo-

jan en el mobor aprovechando las que este tiene para suje=
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cidn en la btapa del mismo, ademds tiene 4 agujeros roscados
(4) en los que se introducen los cuatro espirragos (5), por
los cuales se desliza la pieza de la figura (4), y en el
extremo de ellos se fija la pieza (figura 5) con las tuer—
cas (6)o A continuacidn tenemos la pieza (figura 3) que se
fija en el eje del motor, por la parte del moyfh (7), que
tiene un agujero (8) practicado para ello, ademds tiene unas
ventanas (9) por donde pasa el aire que las paletas €10) ime
pulsan hacia el motor, pues al chocar dicho aire con la par=-
te cbnica (11) que tiene, le obliga a pasar por el espacio
(12) existente entre el motor y la pieza representada en la
figura 2, al otro lado de esta parte cdnica tiene otra (13)
donde se sujeta el ferodo (14) de la misma figura. Hasta -
aqui tenemos lo que se refiere a acoplamiento y ventilacidn.
A continuacidn estd la pieza (figura 4) que se desliza por
los esparragos (5) a la derecha e izquierda, ya que ha sido
introducida en ellos por los agujeros (15), esta pieza tie=
ne una parte cbnica (16) que actua sobre el ferodo de la -
pieze (figura 3) y por medio de friccidn y encastramiento

la frena, esta pieza tiene unos canales (17) por doﬁde da
entrada al aire que abgserve el ventilador, de su parbte cen=
tral parte el esparrago (18) saliendo al exberior del meca-
nismo pasando por el centro del muelle (20) (figura 6) y =
tornillo de presidn (26) ademAs tiene un paquebte de chapa
magnética (19) que es atraido por la pieza de la figura 6,
que estd sugeba en el extremo de los esparragos (5), entre
las piezas (figuras 4 y 6) y en su parbe cenbral estid colo-
cado el muelle (20) cuya fuerza al desaparecer el campo mag-
nético, impulsa hacia la pieza (figura 3) (figura 4) origi-

nindose el frenadce
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La pieza (figura 6) va fijada a los extremos d§ los
esplrragos (5) que pasando por los agujeros (21), queda
sujeta por las tuercas (6) esta pieza tiene ademls un
paquete de chapa magnetica (22) con unos canales radia-
les (23) donde se alojan las bobinas (24) que a la en-
trada de corriente el8ctrica forman un campo magnético
el cual atrae a la pieza resefiada en la figura 4, esta
misma pieza tiene un orificio central roscado (25) don-
de se aloja el tornillo de presibn (26) y este a su vez
la contratuerca (27), este tornillo tiene como nisifn =
dar presién al muelle para que cuando desaparece el cam-
po magnetico,’esta presién actue sobre la pieza (figura
4) y esba a su vez sobre la pieza (figura 3).

La figura 7 representa tambien la manecilla (28) que
roscéndose en el esparrago (18) y haciendo presidn sobre
el tornillo (26), vence la resistencia del muelle (20) y
atrae a la pieza (figura 4), quedando asi liberada la =
pieza (figura‘3) consiguiendo con esto un desbloqueo mew-
chnico manual,

El funcionamiento de dicho freno es como sigue:

Partiende del punto muerto, tenemos el motor bloquea-
do, entonces se mete corriente eléctrica al mismo tiempo
a motor y freno, en este momento las bobinas (24) forman
el campo magnetico y atraen a la pieza (figura 4) venw -
ciendo la presifn del muelle (20), as{ queda liberado -
del bloqueo la pieza de la figura 3 que estf unida al -
eje del motor girande con el mismo. En el momento que se
corta la corriente eléctrica de ambas, motor y freno, =
desaparece el campo magnético y el muelle que estaba com-

primido se libera y ejerce toda su fuerza conbtra la pieza
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(figura 4), y esta a su vez sobre la pieza (figura 3)

bloqueandola, ¥y como esta a su vez forma un cuerpo con
el eje del motor, este queda tambien bloqueadé.

El dispositivo de desbloqueo mecénico manual, est§
para el caso de que se quiera que funcione el motor ¥y

Es mn& importante sefialar que el cuadrado que forma
el freno, estd circunserito al difmetro del motor, que
los esparragos en los cuales actua todo el mecanismo eg=
t8n situados fuera del diametro del motor y todo cuanto
se refiere a la pieza sefialada en la figura 3%

Hecha la descripcién precedente, es preqiso afiadir -
que los detalles de realizaci&n de la idea expuesta, -
pueden variar, sin que por ello cambie la esencia de la
inveneidn que es la que se desprende de los pérrafos que
anteceden ¥ se reivindican en la siguiente

NOTA

En resumen: La Patente de Invencién que se golicita,
recaerf sobre las reivindicaciones siguientes:

18,~ MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE FRENOS ELECTRO-
MECANICOS PARA MOTORES ELECTRICOS Y MAQUINARIA EN GENE-
RAL, caracterizadas esencialmente porque comprenden la
disposiciln de una pieza cénica qﬁe porta por dicha par=-
4g el ferodo y que en su parte media derecha, lleva unas
ventanas para el paso de aire,que unas aletas situadas -
en su parte media izquierds, se encargen de impulsar ha-
cia el motor, existiendo en el centro un moyf en el que
va practicado un orificio con chavetero, donde se aloja
la salida del eje del motory cumpliendo esta pieza dos-
misiones, siendo portedora del ferodo de frenado y sus— -

tituye al ventilador del motor, incluyendose en dicha =~
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pieza, la banda de ferodo que queda unida & la pieza
citadao

22,~ Mejoras en la construccidn de frenos electro-
macanicos para motores electricos y maquinaria’en gene-
ralysegin la anterior reivindicacin, caracterizadas
esencialmente porque comprende la disposicidn de una pie-
za ofnica por la parte que se acopla sobre el ferodo, de-
jando esta pieza pasar el aire que absorbe el ventilador
por unas ventanas practicadas en la parte media izquierw=
da, formando la parte media, un cuadrado en cuyos &ngulos
existen unos orificios para el paso de unos espirragos =
que parten de otra pieza solidaria, existiendo en la par-
te derecha el paguete de ohapé magnetica, de forma cirw
cular, que es atraido por un electroimen y del centro en
sentido diametral parte un esplrrago con una espiga en el
extremo donde se rosca la manilla de desbloqueo, existien
do un muelle helicoidal que realiza la presifn del frenaw
do's

38 ,~Mejoras en la construcciln de fremos electro=-
mecsnicos para motores electricos y mequinaria en gene-—
ral,segln las anteriores reivindicaciones, caracteriza=
das esencialmente porque comprende una pieza que en su
parte izquierda lleva un péquete de chapa magnetica, de
forms cirecular, en el que van practicados unos canales =
radiales, en los que se introducen la bobina, de menera
que en cada canal se aloja la parte derecha ¥y la izquier=-
da de la otra, quedando las otras dos partes, una cen=
tral y otra exterior del paquete de chapa magnetica, enw
volviendo la misma bobina tedo el sector que queda entre

dos canales, siendo cuadrado en su parte derecha y en sus
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fngulos lleva un orificio por donde pasan los espirragos
de una pieza solidaria y que se fija por medio de tuer=
cas que se colocan a izquierda y derecha sobre el extre-
mo del esparrago, quedando enmedio la pieza referids, -
existiendo en el cenbtro un sgujero roscado preparado pa-
ra recibir al tornille de presilny |

48;- Mejoras en la construcciln de frenos electroem
mecénicos para motores elfctricos y magwineria en gene=
ral,segln las anteriores reivindicaciones, caracteriza-
das esencialmente porque comprenden unos esparragoes que.
enlazan entre si dosplezas del conjunto, con dos tuercas
que van laberalmente, contando con el tornillo de presidn
del freno con su contratuerca y este lleva en su parte -
donde asienta el muelle, una caja para ajuste del muelle,
llevando esta pleza una manilla de desbloqueo gque se ros-
ca en el esphrrago central, que partiendo de una pieza,

sale al exterior por el centro del tornillo de presién,

4

existiendo una eaperuza que cubre a todo el mécanisme;
contando con un medio de cierrey llevendo la citada co=
bertura de chapa, unas ventanas para el ﬁaso de aire al
interior necesario para el venbilador@

58,= Mejoras en la construcciln de frenos electro=
meclnicos pars motores eléetricos y maguinaria en genen-
ral, segln las anteriores reivindicaciohes, caracheriza=
das esencialmente porque comprenden une pieza dotada de
unos tetones que la sirven de apoyo para su fijacién al
motor por medio de tormillos que atravesandola por unos
orificios, se alojan en el motor, aprovechando los que

este tiene para sujecidn en la tapa del mismo, existien=

do unos orificios roscados en los que se introducen los
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cuatro espérragos correspondientes, por los cuales se
desliza una pieza y en su extremo se situa otra pieza do
teda de tuercasy

G2~ Mejoras en la construccidn de fremos electro-
meclnicos para motores eldctricos y maquinaria en gene-
ral,seglin las anteriores reivindicaciones caracterizadas
esencialmente porque una pieza queda fijads en el eje -
del motor por la parte del moyl que lleva un orificio -
practicado a tal fin, llevando unas ventamas para el =-
paso de aire que unas paletas impulsan hacia el motor,
ya que al chocar el aire con la parte cénica correspon-
diente, le obliga a pasar por un espacio previsto entre
el motor y una pleza adyacente, existiendo en el otro
lateral de dicha pieza cénica, otra homologa para suje~
cifn del ferodo de dicha pieza, refiriendose este conjun-
to al sistema de acoplamiento y ventilacibni

7%,- Mejoras en la construccidn de frenos electro-
mecénicos para motores eléctricos y maquinaria en genew
ral,segln las anteriores reivindicaciones y ex-pecialmen—
te la 68, caracterizadas esencialmente porque existe otra
pleza situada a continuaciln de la ya descrita que se -
desliza por unos esparragos a derecha e izquierda, y que
ha sido introducide en ellos por unos origicios, teniendo
esta pieza una parte cbnica que actua sobre el ferodo de
la pieza correspondiente y que por medic de encastramien=
%o y friceidn la frena, existiendo unos canales para en=
trada del aire con destino al ventilador i de su parte =
central parte un esparrago, saliendo al exterior del me-
canismo y pasando por el centro del muelle y tornillo de

presifn, llevando un paquete de chapa magnetica que es =~
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atraido por una pieza sujeta en el extremo de los espa-
rragos correspondientes, y entre dichas piezas en su =
parte central, esta situado un muelle, cuya fuerza al
desaparecer el campo magnetico, impulsa hacia la piezea
solidaria, realizandose el frenado’s

8a;,= Mejoras en la construceidn de frenos electro-
mecfnicos para motores eldetricos y magminaria en gene=
ral, segfn las anteriores reivindicacicnes,carac'beriza;-
das esencialmente porgue comprenden una pleza fijeda en
los extremos de unos esparragos, que pasando por unos =
orificies, queda sujeta por unass tuercas, llevando eata
pieza ademfs un paquete de chapa magnetieca con unos ea=-
nales radisles en los que se alojan unas bobinas que a
la entrada de la corriente electrica, forman un campo -
magnetieco, el cual atrae a la pieza citada, la que llee
va un orifieio central roscado, para alojaﬁiento del =
tornillo de presifn, llevando eate a su vez a una coﬁ-—
tratuerca, teniendo como misidn dar presidn al muelle )
para que cusndo desaparezca el campo magndtico, esta =
presidn actue sobre otra pieza y esta a su vez sobre -
otray |

98'e= Mejoras en la construccidn de frenos electrom
mecfnicos para motores el8ctrices y maquinaria en gene-
ral, segln las anteriores reivindicaciones, caracteri-
zadas esencislmente porque comprenden la disposiciln de
una manecilla gque roscandose en un esparrago y haciendo
presifn sobre un tornille, vence la resistencia de un =
muelle, atrayendo a una pieza, quedando asi liberada =
otra pileza, consiguiendo con ello un desblequeo mecani-

co manual,
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102 MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE FRENOS ELECTRO=.
MECANTCOS PARA MOTORES ELECTRICOS Y MAQUINARTA EN GE-
RERALow

Todo ello tal y como se describe en la presenbte me-
moria que consta de trece phginas escritas a méquina ¥
dibujos que se acompafian’y

Madridy 8 de Mayo de 1.97
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