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PERFECCIONAMIENTOS EN TRANSMISIONES DE POTENCIA DE VARIAS
VELOCIDADES PARA VEHICULOS.

@Sﬁékaanay CHRYSLER CORPORATION, entidad norteamericana, resi-
dente en 12000 Oakland, Highland Park, Michigan 48203, -
)
EE.UU, de A,

Le invencidén se refiere a una unidad de transmisidn
de potencia disefiada fundamentalmente para ser utilizada en
vehiculos de motor y se refiere particularmente a una trans
misién del tipo compacto, mas simplificado, que funcionard

5, de forma que proporciona automdticamente cuatro diferentes
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velocidades de accionamiento hacia alante asi como accionamien
to hacia atréds.

Hay muchos tipos de transmisiones de cuatro marchas -
hacia alante fabricadas y en uso en camiones. Muchas de estas
transmisiones son extremadamente complicadas. La presente in-
vencién se refiere a una transmisién automdtica para ca@idnes
de ‘cuatro velocidades que tiene las ventajas de muchas de las
transmisiones de cuatro velocidades de la técnica anterioi.

Resumiendo, esta invencidén comprende una transmisidn
que tiene cuatro accionamientos de marcha alante y un acciona-
miento atrds, cosa particularmente Util en los camiones.

Un objeto primario de la invencidn es el de prdporcio—
nar una transmisién para vehiculo de motor con accionamiento a
cuatro velocidades alante y una atrds que utilice el nimero mi
nimo de elementos de transmisién, y los menos complicadsos, dis
puestos dichos elementos en una manera compagta ¥y nueva, de -
forma que proporcionen la construccidn mas favorable para una
transmisién colocada hacia adelante en un vehiculo de motor -
que tenga la minima altura libre por debajo del chasis y la mi
nima tolerancia para un tunel del eje motor en el suelo del -
chasis del wvehiculo.

0tro objeto de esta ihvencidén es el de proporcionar u-
na transmisidén de accionamiento simplificada con cuatro velo-
cidades adelante y una atréds adaptada para control automdtico
y manual que utiliza tres frenes simples de engranajes plane-
tarios en combinacidén con dos frenos unidireccionales y cuatro
embragues de friccién y un convertidor hidrdulico del par mo-
tor.

Otro objeto mas de esta invencidn es el de proporcio-

nar una unidad de transmisidn de energia del tipo anteriormen-
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te mencionado en el que partes de los engranajes estdn montados

|fos de embragues de friccidén para permitir la reduceidn en la

en serie concéntricamente dentro de al menos uno de los conjun-

longitud total de la unidad de transmisidén de potencia,

Otro objeto mas de esta invencidén es el de diqugenolos
elementos de lo8 trenes de engranajes planetarios de foéﬂ%“&ue
se reduzcan al minimo las cargas de soporte y empuje coﬁsiéuieg
do con ello la médxima simplicidad y economia de piezas. '

Otro objeto mas de esta invencidn es el de propQrb}onar
una transmisidén para vehiculo de motor con accionamientgiée cus
tro velocidades alante y una atrds en el que alguno de los com
ponentes utilizados para alcanzar la cuarta velocidad ébh#idég
ticos en forma a ciertos elementos utilizados para alcanzar -
lag tres primeras velocidades alante, reduciendo con elio las
necesidades delerramientas y facilitando el almacenamikgﬁb ¥
pedido de piezas para el mantenimiento de la transmisidn;

0tros objetos y ventajas de esta invencidn aparecersn
fécilmente considerando la descripeidén que sigue y los disefios
correspondientes,

La figura 1 es una vista esquemditica de un tren de ac-
cionamiento de un vehficulo de motor gque incluye una unidad de
transmisidn de potencia que abarce esta invencidn;

La figura 2 es una alzada en seccidén de la unidad de
transmisién de potencia utilizada en el tren de accionamiento
expuesto en la figura 1;

La figura 3 es un diagrama en lineas esquemdticas de
la unidad de transmisidén de potencia que se muestra en la figu
ra 2; y
La figura 4 es una alzada ampliada y fragmentaria de

la unidad de transmisidén de potencia que se muestra en la figu




ra 2.
i
Las partes similares se indican con nimeros de referen

cia correspondientes en las diversas vistas. !

n
La figura 1 de los disefios muestra diagramdticamente —

una unidad de potencia y un tren de accionamiento de un weliicu
10 de motor que comprende un motor de combustidén interné;ﬁ_co—
nectado motrizmente a una unidad de transmisidén y de poféncia
que consiste en el dispositivo convertidor‘de par motor dél ti
po hidrocinético A conectado motrizmente con una caja déﬁeﬁgrg
najes para cambio de velobidades en dos piezas B. La salica de
la caja de engranajes B accilona un eje propulsor o eje.de ac-
cionamiento S que transmite el movimiento, a través de:qn-difg
-rencial T y unos ejes X a las ruedas traseras y motricéé W del
vehiculo., ' -

Ta figura 2 de los disefios muesira 1la estructurd de la

unided de transmisidén de potencia que consiste en el dispositi
lvo hidrocinético expendido convertidor de par A y la caja de -
engranajes de cambio de velocidades en dos piezas B que estdn
dispuestos en una relacién'de transmisién de movimiento conec—
tada en serie. El nvmero de referencia 8 representa una por-
cidn de extremo de un miembro de accionamiento, tal como el ci
giefial del motor E de la unidad de potencia del vehiculo de mo
tor. El eje 8 estd conectado motrizmente con el anillo fransmi
sor de accionamiento 9 por el fornillo 10. El anillo de trans-
misién de accionamiento 9 estd conectado motrizmente por los
pernos 9 a la caja 13 del convertidor del par motor. La caja -
13 del convertidor tiene una corona dentada 11 del arrancador
del motor, montada y extendiéndose alrededor de su periferia.

Dentro de la caja 13 del convertidor del par motor van monta-

dos varios elementos de rueda del convertidor, de paletas, a -
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saber, el impulsor o miembro de bomba 14 la turbina o miembro
giratorio 15 y la guia o miemﬁro de reacecidn 17. En lugar de
la dnica rueda de guis 17 puede utilizarse un par de ruedas de
guia,

La rueda del impulsor con paletas 14 estd formada .como
parte integrante de la caja 13 del convertidor y estd pbéﬁio
tanto adaptada para ser accionada giratoriamente por ei”gje de
accionamiento 8., La rueda de turbina con paletas 15 estéﬁbonqg
tada motrizmente por medio de remaches 19 a una porciéﬁgéé'bri

da que se extiende radialmente formada sobre el miembro de cu-~

| t4 conectado metrizmente por unos chaveteros 18c a la porecidn

del extremo delantero del miembro del eje 18 accionado'ﬁor el

convertidor del par motor,

Utilizando un convertidor expandido del par mﬁﬁcé A,
éen el que las porciones de paleta de la rueda del motor estdn
colocadas radialmente hacia afuera a distancias radiales aumen
tadas, se ha comprobado que puede obtenerse la misma cantidad
de conversidén y multiplicacidén del par motor con una porcidén
de hoja de rueda de menor tamafio, tal como se obtiene con una
porcién de hoja de rueda del rotor de tamafio mucho mayor situa
-da mas cerca del eje en rotacidn de las ruedas del rotor. Gra-
cias a que puede utilizarse unas hojas de rueda del rotor de
menor teamafio con un convertidor ampliado, puede reducirse la
longitud axial del convertidor A y por consiguiente se acorta
la longitud total de la unidad de transmisién., Por otra parte,
con un convertidor ampliado, el dispositivo 21 de freno unidi-

reccional para la rueda 17 del estator del convertiddr, asi co

mo la caja 16a para la bomba frontal 25 de accionamiento del

motor, puede montarse en serie dentro de la zona del cubo de
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las ruedas ampliadas del motor 14, 15, 17, y esto permite un
mayor acortamiento axial de la unidad de transmisidén de pofen
cia que agul se expone,

{
El eje accionado del convertidor 18 estd adaptado pa-

ra transmitir el acecionamiento de 1la turbina 15 del dispositi

vo convertidor de par motor A al engranaje planetario de la -
caja de engranajes B que estd dispuesta en la parte poétérior
del dispositivo convertidor del par motor A y en serie con el
mismo., El eje accionado del convertidor 18 proporciona:pof con
signiente el eje de entrada a la caja de engranajes B, El ex-
tremo delantero del eje 18 va apoyado en un cojinete 20 que -
se encuentra en un asiento ampliado axialmente 13a formado en
el cubo de la caja del convertidor del par 13. La poréidn del
extremo porterior del eje accionado del convertidor 18 estd -
soportada giratoriamente por el manguito 32 gue se apoya en -
la pared frontal 42a del alojamiento 42 de la caja de engrana
jes. La rueda de guia 17 del convertidor de paletas estd mon-
tada giratoriamente dentro de 1la caja del convertidor 13 por
medio de la porcidén del cubo de la rueda de guia 1lT7a. La por-
cidn 17a del cubo de la rueda de guia estd soportada por me-
dio de un dispositivo de freno unidireccional 21, sobre el -
manguito que se extiende axialmente 32 de la placa de la por-
cidén de alojamiento 42a. El freno unidireccional 21 estd dis-
puesto de tal forma que permite Unicamente un movimiento gira
torio hacia adelante (en el sentido de las agujas del reloj
cuando Se mira desde el convertidor A hacia la caja de engra-
najes B) que se transmitird a la rueda de gufa 17 por la rota
cién hacia adelante del impulsor 14. E1 freno 21 impide conti
nuvamente la rotacidén de la rueda de guia 17 en dirececién in-~

versa o contraria a las agujas del reloj.
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La unidad convertidora del par A incluye una bomba de
aceite 25, del tipo de engranaje de accionamiento 25a que estd
conectado directamente por una chaveta 25b al extremo que se -
proyecte hacia atrds de una porcidén de brida, similar a un man
guito, que se extiende axialmente, 13b, de la caja 13 del conw

vertidor giratorio. La bomba 25 extrae aceite de un Golector -

«*e

de lubricante 26’ a través del conducto 27’ y hace clrewlar es
te aceite a través del convertidor A, el sistema de 1u?ricae
cién de la unidad de transmisidén y los diversos mecanismos de
control accionados hidrdulicamente asociados con estaﬁﬁ#idad
de transmisidn de potencia (que no se muestran).

| La caja de engranajes B incluye dos secciones B-1 ¥y -
B-2. La seccién B-1l incluye el embrague de accionamibnto de a—
Wance Cl’ el embrague de accionamiento C2, y el par de trenes
de engranajes planetarios 50 y 60. La seccidén B-2 incluye los
embragues 03 ¥y C4 y el tren de engranajes planetarioé 76. Los
trenes de engranajes plenetarios y los embragues estdn adapta—
dos para cocoperar con el dispositivo convertidor del par motor
A para proporcionar medios para la transmisidn de cuadros mar-|
chas alante y una marcha atrds al eje impulsor S. EL emhrague -
de marchs alante Cl estd embragado sea cual fuere la velocidad
gue se utilice de las cuatro, y estd desembragado cuando los
controles de la transmisidén estdn ajustados en punto neutro o
en marcha atrds. El embrague de accionamiento 02 estd embraga-
do cuando se transmite la tercera velocidad alante o cuando se
transmite la tercera marcha alante o la marcha atrds. Los dife
rentes embragues y frenos que se aplican para transmitir las
diversas relaciones de accionamiento que pueden obtenerse con

esta transmisidn se indican en el siguiente cuadro:
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Relacidn de accionamiento Elementos utilizados
Primera Gy le/la2 W 2/c 3
Segunda ¢, B FW2/C3
Tercera ¢, C, EW2/03
Cuarta (directa) Cl 02 ?4
Atrds 02 32 03-

La seccidén B-1 de la caja de engranajes incluiéﬁel alg;
jamiento 42 que puede considerarse que incluye las poréiones -
frontal y posterior. En la porcidn frontal del alojamiénto 42
estdn situados los embragues Cl ¥y C2 mientras que la @b?cidn
posterior aloja los dos trenes de engranajes planetarios 50 ¥
60. E1 extremo posterior del eje accionado 18 de entrada en la
caja de engranajes del convertidor acciona el extremo delante-
ro del eje de transmisidn de la caja de engranajes 8l. El eje
81 tiene su parte final posterior apoyada con cojineles en la
porecidén de manguito 42¢ del alojamiento de la transmisién B-2,
El eje de entrada de la transmisidn estd conectado motrizmente
en 18s a un elemento satélite 27. E1 elemento satélite 27 lle-~
va los discos del embrague de friceidén 41 del embrague de ac-—

cionamiento directo e inverso C Los discos del embrague 41

estdn adaptados para unirse motiizmente con los discos del em-
brague 48 que estdn conectados motrizmente con las superficies
interiores del tambor del freno 43. EL1L tambor del freno 43 es-
t4 apoyado sobre cojinetes en el collarin que se proyecta ha-

cia atrds 42f de la pared frontal 42a del alojamiento de la ca

ja de engranajes. Una cinta de freno B, estd dispuesta de mane

1
ra que se aplique selectivamente en el fambor del freno 43 pa-
ra impedir la rotacidn del mismo. En el tambor del freno 43 va
montada una chapa de soporte 69 que coopera con un pistén con-

mutable axialmente 68 para efectuar el embrague de transmisidn
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3
de accionamiento de los discos de embrague 41, A8, Los muelles

74 normalmente empujan el pistdén 68 hacia adelante a la posi-
cién de desembrague del embrague. El tambor del freno 43 puede
incluir una vélvula de seguridad 43b, de bola, de purga del -
fluido de presién, que responde a la velocidad ¥ estd dispues
ta para impedir una unidén accidental del embrague szbgﬁ la -
accién centrifuga de cualquier fluido que pedria que@é%}atra—
pado en el ndcleo del pistén 67. El fluido de presidn para el
funcionamiento del embrague 02 ge suministra al calipre_del -
pistén 67 a través del conducto 167 que estd conectado a una

adecuada vélvula de control de la presidén del fluido:{due no

se muestra).

Igualmente montado motrizmente sobre el satélite 27,
v extendiéndose hacia atrds del mismo, estd el tambor del em—
brague 30. E1 tambor de embrague 30 tiene montados motriz ¥ -
conmutablemente en su cara interior los discos del embfague -
de friceidn 28. Los discos del embrague 28 estdn dispuestos
de manera que Se unan motrizmente con los discos de embrague
31 que son soportados por la superficie exterior del engrana-
je anular 64 del tren de engranajes planetarios 60 dispuesto
hacia adelante. Los discos de embrague 28 y 31 estdn dispues—
tos de manera que Se compriman motrizmente contra la placa de
apoyo 32 por la placa de presidén 33 que e8 accionada por la -
placa de muelle de palanca 34. La placa del muelle de palanca
34 es accionada por el pistén 35 que se mueve en el inferior
de un cilindro 36 formado.en la parte posterior del satélite
27. Se suministra fluido a presidén al interior del cilindro -
36 por medio del conducto 38 que estd conectado a una védlvule

de control del fluido de presién gque no se se muestra. El sa-

télite 27 puede llevar montado una vdlvula de seguridad de bo
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la y de purga para el gluido a presidén 27b que impedird una -

unidén accidental del embrague Cl

centrifuga sobre cualquier fluido que queda atrapado en el in 1

terior del cilindro 36.

Dispuesto concéntricamente dentro del embrague de ac-

por la accidén de la fuerza -

i
|
|
i
|

cionamiento haciz adelante ¢, estd el tren de embrague plane- %

1
tario 60 situado en la parte delantera. Este tren de engrana-

jes 60 comprende el engranaje circular 64, el engranaje plane
tario 61, el engranaje de pifidn satélite 62, los engranajes -
de conexidn 61, 64, y el portador del engranaje del pifién sa-
$8lite 63 que soporta giratoriamente el engranaje del pifién.
El portador del engranaje del pifién 63 estd enchavetado al eje
exterior 81 en 82. El engranaje circular 64 estd soportado a
través de su place gque se extiende radialmente 64a sobre una
porcién de cubo 63a del portador 63 del engranaje de pifién -
satélite. El engrenaje planetario 61 es parte integrante del
manguito doble 85 del engranaje planetario., El manguito 85 -
tiene el engranaje planebario 61 formado en la parte delante
ra del mismo y el engranaje planetario 51 del treq de engrans
jes planetarios 50 estd formado en el extremo poséerior del -
mismo. E1 manguito 85 del engranaje planetario estd apoyado -
con cojinetes sobre el eje de transmisidn 81 por medio de los
cojinetes del manguito 86.

El tren de engranaje situado atrds 50 incluye el en-
granaje planetario 51, el engranaje circular 54, el engranaje
de pifibn satélite 52 que conecta los engranajes 51, 54,Ay el
portador de engranaje del pifibn satélite 53 que soporta gira-
toriamente el engranaje de pifidn 52. El engranaje eircular 54
estd conectado motrizmente con el eje de transmisién 81 por -

medio de los chaveteros 87. El portador de engranaje de pifién
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53 estd conectado motrizmente en 88 a un tambor de freno 89
que estd adaptado para unirse con la cinta de freno Bye El tem
bor del freno 89 tiene una poreidén de cubo 89a que estd monta-
da con cojinetes sobre el collarin que se proyecta hacia ade-
lante 42c¢ del alojamiento de la transmisién B-2. La pqrcidn de
cubo 89a del engranaje circular 89 estd impedida de é;kgi a la
inversa, en sentido contrario a las agujas del reloj}‘cuando -
gse mira desde el frente hacia la parte posterior de 1aftrans-
misidén, gracias a un dispositivo de freno unidireccional FWl -
gque es gsimilar al dispositivo de freno 21. o

La interconexién entre los dos trenes de engranajes ad
yacente 50, 60, axialmente espaciados, se hace por médio del -
manguito del engranaje planetario comin 85, y por medis de las
conexiones dobles del iortador frontal 63 y el engranaje circu
| lar posterior 54 al eje comin de transmisidén 81.

Se observard que se proporciona una unidad B-1 particu
larmente compacta y relativamente corfsa, debido a la disposie
cidén concéntrica del tren de engranaje planetario frontal den-
itrb del embrague de accionamiento alante Cl. Gracias a esta -
disposicidn concéntrica, es también posible utilizar un conec-
tor de tambor relativamente corto 92 entre el tambor del freno
frontal 43 y el manguito del engranaje planetario 85. E1 tam-
bor del conector 92 estd chaveteado al tambor 43 en 93 y al -
manguito del engranaje planetario 85 en 94a. ELl conector del
tambor 92 es el medio por el gue los engranajes planetarios 5],
61 pueden anclarse contra la rotacién cuando se aplica la cin<
ta del freno B1 al tambor del freno 43.

Montado en el extremo posterior del eje de transmisién

81 hay un elemento satélite 94 enchavetads al eje en 96. Los

elementos del disco de embrague de fricecidn 141 son soporta-
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dos por el satélite 94 y estdn adaptados para unirse motrizmenﬁ
te con los discos de embrague 148 que estdn conectados motriz—%
mente con las superficies interiores de un tambor 143. En el _i
tambor 143 wva montada una placa de soporte 169 que coopera con
un pistén conmutable axialmente 168 para realizar la unidén de

transmisidén del accionamiento de los discos de embrague 141 y f
148, Los muelles 174 normalmente obligan al pistén 168:hacia -
adelante a la posicidn de separacidén del embrague. E1 tambor -

143 esté montado giratoriamente en el collarin 42c¢c por los co-
jinetes 144,

Un portador circular 145 estd asegurado por una serie
de sujetadores 146 al lado delantero de la parte que Se extien
de radialmente del tambor 143. Los elementos del disco del em~
brague de friccidn 241 son soportados por el portador 145 y es
tén adaptados para unirse motrizmente con los disco ée embra-
gue 248 que estdn conectados motrizmente con las superficies -
interiores de un tambor 243, E1l tambor 243 lleva montado una -
placa de soporte 269 que se une con un pistén desplazable 268
para realizar la unidén del disco de embrague 241 y 248, El tam
bor 243 estd asegurado por los sujetadores 245 a la porcidn de
alojamiento B-2. Los muelles 274 normalmente obligen al pistén
268 hacia adelante a la posicidén de separacidn del embrague.

El elemento satélite 94 estd enchavetado a un engrana-
Je circular 310 del tren de engranajes planetarios 70 en 312,
ELl tren de engranajes 70 comprende el engranaje circular 310,
un engranaje planetario 314, el engranaje de conexidn 310, 314
del engranaje del pifién satélite 316, y un portador del pifién
satélite 318 que soporta giratoriamente el engranaje del pifidn.

El portador del engranaje de pifién 318 estd enchavetado a un -

eje de salida 320 en 322. El extremo delantero del eje de sa-
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lida 320 es accionado en el extremo posterior del eje de trans-
misién 81.

El engranaje planetario 314 tiene um cubo que se extien
de posteriormente 31l4a que no puede girar a la inversa, en sen~
tido contrario a las agujas del reloj, cuando se mira_ desde el
frente hacia la parte posterior de la transmisidén, gracias a un
dispositivo de freno unidireccional FWQ. El eje de saxlﬂa 320
estd conectado en su extremo posterior al eje de accionsmiento
s,
Un tambor conector 192 estd enchavetado al tambor 143
en 193 y al eje satélite 314 en 194.

Se piensa que es evidente que el cuerpo de vdlvala 99,
gue incluye los diversos mecanismos de control de fluido para

este tipo automdtico de ftransmisién de cuatro velocidades alan-
te y velocidad atrds, se montard en el colector de lubrlcante
de aceite 26’ del alojamiento de la transmisidn. Este emplaza-
miento facilita el ajuste, la reparacidén o la sustitucidn de 1lg
vdlvule 99, y permite igualmente acortar la longitud de la -
transmisidn.

Con la caja de engranajes anteriormente descrita, cuan-
do la transmisidén estd puesta en punto muerto por medio del dig|
positivo de control ( que no se muestira ), el sistema de con-
trol hidredlico que tampoco se muestre impide la aplicacidn de

fluido a presién cualquiera de los embragues Gl, 02, c 0

3789
cualguiera de los servos que tampoco se muestran y que se uti- |s
lizan para aplicar cintas de freno B1 Yy B2. Cuando el embrague

31 estd separado, el eje de entrada de 18 de la caja de engra-
ne.jes accionado por el convertidor del par motor estd desconec—

tado del tren de engranaje 60 de la caja de engranaje de for-

me. que no puede haber entradas en ninguno de los trenes de -
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engranajes 50, 60 a través de los engranaﬁes planetarios, 51,
61 de los trenes de engranajes. En consecuencia, no se trans-
mitird nigdn accionamiento al eje de $ransmisién 81.

Cuando el dispositivo de relacidén de accionamiento es-
t4 ajustado para la iniciacidén de accionamiento en la gama de

accionamiento, el embrague de marcha adelante C. se une auto-

1

ndticamente y esto transmite el accionamiento al engfanaje pla

netario de entrada 64 de la caja de engranajes. En esté’momenr

to0 no estdn embragados ni la cintas de freno Bl ni elieﬁbrague

02. El embrague unidireccional le de la cinta B, se aplica e

impide la rotacién del portador 53 en este momenip; Los trenes
compuestos de engranajes 50 y 60 cooperan para transhitir el

accionamiento unidireccional alante s baja velocidad o en pri-
mera velocidad al eje de transmisidén 81 de la caja de =ngrana-
jes. Egte accionamiento a baja velocidad pasa desde el eje de

entrada 18 a través del embrague embragado C., y a continuacién

a la corona 64. La corona 64, actda en los eigranajes 63 del
pifidn satélite y provoca la rotacidén del engranaje planetario
61 hacis atrds debido a que la carga en el eje 81 tiende a in-
mobilizar el portador 63 del pifidn satélite contra la rotacidn
La rotacidén hacia atrds del engranaje plenetario 61 hace girar
hacia atrds el manguito 85 y el engranaje planetario 51. El -
engranaje planetgrio 51, girando hacia atrds actva en los pi-
fiones satélites 52, Debido al freno Bz,y el dispositivo de fre
no FWl, el portador 53 no puede ser girado hacia atrds y los
engranajes de pifién 52 actian entonces para accionar hacia a-
delante la corona 54 y el eje conectado 81. Debido a la cone-
xidén del portador 63 y de la corona 54 al eje 81 y debido al
anclaje del portador 53 por el freno FW

1
te del par motor del eje de entrada 18 es transmitido directa-

en este momento, par-
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mente al eje 81 por el tren de engranaje planetario 60 y la -~
otra parte del par motor del eje de entrada es suministrada al
eje 81 a través de los trenes compuestos de engranaje 50 y 60.
Bl embrague 03 0 FW2 estd conectado e impide la rotacidén del -
engranaje planetario 314. El eje de transmisidn 81 accioma el
satélite 94 y el engranaje circular 310 que, & través'qg‘ios -
bifiones 316, acciona el portador del pifién 318. Este ﬁlximo es

td4 enchavetado al eje de salida 320. Fl accionamiento*ée parti

da. a baja velocidad, cuando la transmisidn se ajusta gaba accig
namiento, o cualquier otra relacidn de accionamiento alante pa-~
ra ello, pasa asi a través de los trenes de engranajes 50, 60
y 70, con la reaccién proporcionada normalmente por el disposi-
tivo wnidireccional de freho B, y/o FWZ'

Cuando debe alcanzarse la segunda velocidad por el des-
plazamiento de la velocidad baja de partida, basta simp}emeﬁte
aplicar el freno Bl’ permitiendo con ello que FW deje libre la
rueda. E1 embrague C1 ¥y el freno B1 estdn embragados. E1 accio-
namiento desde el eje de transmisidn 81 pasa entonces a través
del satélite 94, el engranaje circular 310, los pifiones 316 y
el portador 318 al eje 320. El desplagamiento hacia abajo (en
reduccién) de la segunda a la primera velocidad se consigue -
¥ aplicando la cinta B, mientras se

3 2

suelta al mismo tiempo la cinta qu

embragando el embrague C

Esta velocidad alante se consigue con un desplazamien-
to hacia arriba de la segunda velocidad que da como resultado

la liberacidn de la cinta de freno B, y la aplicacidén del em-

1
brague 02. El embrague 02 hace que el engranaje planetario 85
gira a la misma velocidad anular que el engranaje de corona -

circular 64, El eje de transmisién 81 acciona el eje de salids

320 en la misma manera que en la segunda velocidad arriba des-
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crita.

i

i
0 el freno unidireccional FW, y aplicando el embraﬁ

3 2

gue 04. E1l tren de engranaje 70 queda inmovilizado como resul-

La cuarta velocidad o directa se obtiene liberando el

embrague C

tado de la condicidén embragada del embrague C,. Fn consecuen-~

4.
cla, se alcanza un accionamiento alante en directa de uno de -

los puntos 1l:1.
La marcha atrds se obtiene moviendo el dispositivo se-
lector (que no se muestra) a la posicién de marcha atrds. Esta

accién une los embragues 02 ¥y C, ¥y aplica la cinta de.rreno B

3

mientras que se liberan el embrague Cl ¥y la cinta B

2
. E1 accio

nemiento hacia azdelante del eje de entrada de 18 %elaplica al
tambor 92 y a los engranajes planetarios 61, 51. E1l poriador -
de un pifién 53 es sostenido por la aplicacidén de la cinta 82 y
por consiguiente el pifién girado por el engranaje planstario
51 hace que el engranaje de corona circular 54 y el eje de =
transmisidn 81 giren en direccidn inversa. La unién del embra-
gue 03 impide la rotacién del engranaje planetario 314. En con
secuencia, la rotacién inversa del eje de transmisién 81 hace
que los pifiones 316 giren y marchen en la misma direccidn in-
versa alrededor del engranaje planetario. Este movimiento ha-
ce que el portador del pifién 318 y el eje de salida 320 se mue
van en este misma direccidn inversa,

Para una relacién a baja velocidad con motor desembra-
gado, para uso como freno o para funcionamiento continuado a -
baja velocidad se aplican al mismo tiempo las cintas de frena-
do 32 W4 03.

Pare limitar la transmisidn a un funcionamiento auto-

mético a dos velocidades o tres velocidades, se coloea el se-

lector de gama (que no se muestra) en la posicidn segunda o ter
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cera, respectivamente, La colocacidén del selector em estas po
giciones impedird que los controles automdticos se muevan a
una relacidén inferior, es decir, impedirdn que la transmisidn
alcance una condicién de tercera velocidad cuando el selector
!esté en segunda o impedird que la transmisidén alcance la cuar
ta velocidad o la directa, cuando el selector estd eﬂ?tércera
posicién. -

Se obgervard que muchos de los componentes siﬁhados -
en la caja B-2 son idénticos a muchos componentes de-Ja caja
B-1, o al menos se derivan de tales componentes por @écaniza—
do o realizando otras operaciones de modificacidn en 168 mis~
mos, Ejemplos de dicha intercambiabilidad de partes puede en-
contrarse en los tambores 43, 143 y 243, los pistones 68, 168
y 268, los muelles T4, 174 y 274 y las placas de reaccidn de
los mismos, los discos de embrague 41, 141, 241 y 45, 148 y
248, los conectores de tambor 92 y 192 y los frenos unidirec-
cionales le y FWZ' Esta intercambiabilidad de piezas reduce
el coste de la transmisién ¥y reduce igualmente el nimero de -
piezas que debe mantenerse en existencias para reparar dicha
transmisidn. Ademds, se reduce también las necesidades de he-
rramientas pars la fabricacidn de esta transmisidén. Por otra
parte, ademds de proporcionar una transmisién eficiente y fun
cional con cuatro velocidades alante y una atrds, en la cons-
truccidn se consiguen ciertas economias.

En vista de lo expuesto, se comprobard que sSe alcan-
zan los diversos objetos y otras ventajas de esta invencién.

Aunque solamente se ha expuesto y descrito una reali-
zacidén de la invencidén, es evidente que son posibles otras -

realizaciones y modificaciones de la misma,
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NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, a-
gi como la manera de realizarlo en la prdetica, debe hacerse -
constar que las disposiciones anteriormente descritas, son sus{
ceptibles de modificacionescde detalle en cuanto no alteren sug
principio fundamental. También se hace constar que el invento :
corresponde a una Solicitud de Patente, presentada en:USA, cong
fecha 3 de mayo de 1972, bajo el niémero 249.838, acogiérdose -
por lo tanto a los beneficios que conceden Los Convenios Inter-
nacionales en vigor, siendo lo que constituye la esencia del -
referido invento y por lo que se solicita Patente de Invencién
por 20 afios en Espafia, sobre: PROCEDIMIENTOS EN TRANSHMISIONES
DE POTENCIA DE VARIAS VELOCIDADES PARA VEHICULOS; caracterizdn-
dose por lo siguiente: {

18,- Perfeccionamientos en transmisiones de notencia -
de varias velocidades para vehiculos caracterizados porgque se
dota a una transmisidn de un alojamiento de varias secciones -
que con un eje de entrada en una secciébn, un eje de salida en
una segunda seccidén y un eje de transmisidn que se extiende -
entre los ejes de entradas y salida, cuatro disposgitivos de em-
brague dos de los cuales se encuentran en la primera seccidn -
v los otros dos en la segunda seccidn, tres trenes de engrana-
Jjes planetarios dos de los cuzales estdn en la primera seccidn
v el otro en la segunda seccidn, dos dispositivos de freno en
la primera seccidn, medios para conectar los ejes, dispositi-
vos de embrague, trenes de engranaje y dispositivos de freno -
entre si para proporcionar cuatro relaciones de marcha alante
¥y una relacidén de marcha atrds.

28,~ Perfeccionamientos segin la reivincicacién 1, ca-

racterizados porque ciertas partes situadas en la segunda sec-
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son idénticas a las partes situadas en la primera seccidn.

32,- Perfectos. segin la reivincicaeién 1, caracdos. -
porque wna serie de los dispositivos de embrague presentan par
%es sustancialmente idénticas.

48,- Perfectos. segin la reivindicacidn 1, en la que -
tres de dichos dispositivos de embrague incluyen pistones sus-
tancialmente idénticos, medios similares formando céﬁéigs en -
los que se mueven dichos pistones, incluyendo tres de los ci-
tados dispositivos de embrague, platos de embrague susiancial-
mente idénticos,

58,- Perfectos. segin las reivs., anteriores caracdos,
porque cada transmisidén se forma con un alojamiento de varias
gsecciones que tiene un eje de entrada en una seccidn, un eje -
de salida en la segunda seccidn, y un eje de transmisidn que -
se extiende entre los citados ejes de entrada y salida, cuatro
dispositivos de embrague, dos de los cuales estdn en la prime—~
ra seccién y los otros dos en la segunda seccién, tres trenes
de engranajes planetarios, de los cuales dos eatdn en la pri-
mera seccién y los otros dos en la segunda seccidn, dos dis-
positivos de freno en la primera seccién, medios para conectar
log mencionados ejes, dispositivos de embrague, trenes de en—
granaje y dispositivos de freno entre si para proporcionar cua
tro relaciones de marchs alante y una relacidén de marcha atras,
proporciondndose una primera relacidn de marcha alante cuando
estdn unidos uno de dichos dispositivos de embrague y una de -
dichos dispositivos de freno, proporciondndose una segunda re-—
lacién de marcha alante cuando la mencionada serie de dos dis-
positivos de embrague y un segundo dispositivo de freno estédn
unidos, proporciondndose una fercera relacién de marcha alan-

te cuando estdn unidos una serie de tres de dichos dispositi-
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vos de embrague y una cuarta relacidn de marcha alante propor
cionada cuando estd embraguada una segunda serie de tres de -

dichos dispositivos de embrague.

62,- Perfectos. segiin lag reivs, anteriores caractedos,
porque la transmisidn reforma por un alojamiento con una serie
de secciones, un eje de entrada, un eje de salida y wn eje de ‘
transmisidn que se extiende entre dichos ejes de entrada y sa-
lida, extendiéndose los mencionados ejes a través de las cita-
das secciones, cuatro dispositivos de embrague de disco de rla
to miltiple dos de los cuales entdn en una seccidn del citado
alojamiento y los otros dos en la segunda seccién del mismo,
tres trenes de engranajes planetarios, dos de los cuales estdn
en la primera seccidén del alojamiento encontrdndose el otro -
tren de engranajes planetarios en la segunda seccidn de dicho
alojamiento, dos dispositivos de freno en la primera seccidn,
medios para conectar entre si los citados ejes, dJSpositivos
de embrague de disco miltiple, juegos de engranajes planeta-
rios y dispositivos de freno para proporcionar, previa una a-
plicacidn selectiva de los mismos cuatro relaciones de marcha
alante y una relacién de marcha atrds.

72.- Perfectos, segin la reivindicacién 6, caracteri-
zados porque ciertas partes situadas en la mencionada segunda
seccién son sustancialmente idénticas e intercambiables con -
las partes situadas en la primera seccién.

' . 8g,- Perfectos.rsegﬁn la reivindicacidn 6, caractedos.
porque une serie de los citados dispositivos de embrague de -
disco miltiple tienen partes sustancialmente idénticas.

98.~ Perfectos. segin la reivindieacidén 6, caractedos.

porque tres de dichos dispositivos de embrague de disco milti-

ple incluyen pistones de accionamiento, medios similares for-
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mando cdmaras en donde se mueven dichos pistones, incluyendo
%res de los citados dispositivos de embrague de disco milti-
ple discos de embrague sustancialmenpé idénticos.

108,- Perfectos. segin las reivs., anteriores, caracte-
dos. porque cada transmisién comprende un alojamiento que tie-
ne una serie de secciones, un eje de entrada eﬁ una ééﬁbidn,
un eje de salida en otra segunda seccidn, y un eje deltfhns—
misién que se extiende entre los citados ejes de entrada y -
salida y en las mencionadas primera y segunda seccidn,. cuatro
dispositivos de embrague de disco miltiple, dos de 1os cuales
gse encuentran en la primera seccién del citado alojamiento y
los otros dos en la segunda seccidn, tres trenes de engrana-
jes planetarios, dos de los cuales estdn en la mencionéda pri-
mera seccidén del citado alojamiento encontrdndose el otro en
la segunda seccién del mismo, dos dispositivos de freno en la
citada primera seccidn, incluyendo cads uno un tambor y una -
cinta de freno, medios pera conectar entre si los citados ejes
dispositivos de embrague, trenes de engranajes y dispositivos
de freno para proporcionar cuatro relaciones de mercha alante
¥ una relacién de marcha atrds,proporciondndose una primera.re
lacidén de marcha alante, cusndo estdn embragados una primera
gerie de dos de dichos dispositivos de embrague y uno de los
dispositivos de freno,proporciondndose una segunda relacién de
marcha slante cuando estdn embragados la citada serie de dos
de dichos dispositivos de embrague y un segundo dispositivo de
freno de los citados proporciondndose una tercera relacidn de
marcha alante cuando estd embragada une serie de tres disposi-
tivos de embregue,y proporciondndose una cuarta relacidn de -

marcha alante cuando estd embragada una segunda serie de tres

de dichos dispositivos de embrague.
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1ll2,- Perfectos., segin las reivindicaciones anterio-
res, caractedos. porgue cada trensformacién se forms con un
alojamiento que tiene dos secciones, primers y segundae, wn e-
je de entrada en la primera seccidén, un eje de salida en la -
mencionada segunda seccién, y un eje de transmisidn que se ex
tiende entre dichos ejes de entrada y salida y que estd situa
do entre ambas secciones mencionadas primerz y segunda, uw e-
1emegto satélite de embrague soportado por el citado eje de -
entrada y que lleva montado unas porciones de embraguc de frie
cién de un par de dispositivos primero y segundo de embrague
separados axialmente, un primer y segundo tren de engranajes
planetarios distanciados axialmente montados y fijados contra
un espaciamiento axial a lo largo de dicho eje de tremsmisidn,
incluyendo cada tren de engranajes unos engranajes dispuestos
concéntricamente, giratorios, entremezclados, planetarios, -
circulares y de pifién satélite en el que los engranajes saté-
lite estdn montados giratoriamente sobre un portador de engra
najes de pifidn satélite, teniendo los mas adelant%dos de di-
chos trenes de engranajes porciones de embragues de fricecidn
en la periferia de su engranaje circular que Se une con las
porciones de embrague de fricecidn de un dispositivo de embra-
gue, unos primeros medios de freno dispuestos para impedir la
rotacién del portador del tren mas retrasado de engranajes, -
medios que conectan motrizmente entre si los engranajes plane
tarios de los dos trenes de engranajes, medios que conectan -
ﬁotrizmente el portador del juego de engranajes mas adelanta-
do y la corona del engranaje mas atrasado el eje de transmi-
sién, montando un segundo freno unas porciones de embrague de
friceidn gque pueden unirse con las porciones de embrague de -

friccidn montadas en satélite del otro de dichos dispositivos
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de embrague, teniendo los citados segundos medios de embrague |
unas porciones de transmisidén del accionamiento gonectadas a —i
los engrenajes planetarios de los trenes de engranejes planetg?
rios y siendo adaptados para impedir la rotacién de dichos en- .
granajes planetarios, un segundo satélite de embrague soPOrta-é
do por dicho eje de transmisidén y situado en la segunda cltada§
gseccidn, montando el segundo mencionado setélite de embirague -
unss porciones de embrague de friceién de un tercer dispositi-
vo de embrague, un tercer tren de engranajes planetarios =n la
citada segunda seccidén e incluyendo unos engranajes concéntri-
camente dispuestos, giratorios, entremezclados, de anillo ple-
metario y de pifién satélite, en el que los engranajes de pifién
van montados giratoriamente sobre un portador de engraagaje de

pifién satélite, estando conectada la corona de dicho tercer -

tren planetario al citado segundo gatélite de embrague para gi
rar con el mismo, un dispositivo de freno-embrague, con medios
conectados motrizmente a dicho engranaje planetario del fercer
tren planetario, estando adaptado dicho dispositivo freno-en-

brague para impedir la rotacidn de dicho engranaje planetario

del citado tercer tren planetario, teniendo los citados medios
de dicho dispositivo freno-embrague porciones de embrague de -
friccién que pueden unirse con las porciones de embrague de -

friccidn del mencionado tercer dispositivo de embrague.

128,- Perfectos. segin la reivindicacién 11, caracte-
dos, porque ciertas partes situadas en la mencionada segunda -
geceidn son idénticas a las partes situadas en la citada pri-

mera seccidn,

138, - Perfectos. segin la reivindicacidén 13, caracte-

rizados porgue una serie de dichas porciones de embrague de losg

/
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mencionados dispositivos primero, segundo y tercero de embra-
gue tienen partes sustancialmente idénticas,

148,- Perfectos. segin la reivindicacidn 11, caracte-
dos, porgue tres de dichos dispositivos de embrague incluyen
pistones sustancialmente idénticos, medios similares para for
mar las cdmaras donde se mueven dichos pistones e incih&ﬁﬁdo
tres de los citados dispositivos de embrague platos dé”gmbra—
gue sustancialmente idénticos. T

158,~ Perfectos. segin las reivis, anteriores; -carac-
tedos. porque cada transmisidén consta de un alojamimnto que -
tiene una primera y una segunda seccidén, un eje de entrads mon
tado giratoriamente en la citada primera seccidn, un eje de -
salida montado giratoriamente en la mencionada segunda seccién
un eje de transmisidn que se extiende entre dichos ejes de en
trada y salida y que va montado giratoriamente en ambas-primg
ra y segunda seccidn, un elemento satélite de embrague sopor-
tado por el citado eje de entrada que recibe unas poréiones -
de embrague de friceidn de un par de primeros y segundos dis-
positivos de embrague separados axialmente, unos trenes de en
granajes planetarios, primero y segundo, separados axialmente
montados y fijados al eje axial a lo largo de dicho eje de =
transmisién, teniendo el mas delantero de dichos trenes de en
granajes unas porciones de embraxue que se unen a las porcio-
nes de embrague de friccidén de un dispositivo de embrague, -
unos primeros medios de freno dispuestos para fijar una parte
del tren de engranaje mas posterior para evitar su rotacidén -
en al menos una direccidn, medios que conectan entre si motriz
mente otras porciones de los dos itrenes de engranajes, medios
que conectan motrizmente una porcidn del tren de engranaje -~

mas delantero y una tercera porcién del tren de engrasnaje mas
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retrasado 2l eje de transmisién, unos segundos medios de fre-
no gue montan unas porciones de embrague de friceidn que se -
unen con las porciones de embrague de friccidén montados en sa
télite del otro de dichos dispositivos de embrague, teniendo
dichos segundos medios de freno unes porciones de transmisién

del accionamiento conectadas a las porciones de los dcs tre-

nes de engranajes que estdn conectadas motrizmente entie s,
adaptadas para evitar la rotacidn de estos Wltimos, un segun-
do satélite de embrague soportado por dicho eje de transmisién
Yy situado en la mencionada segunda seceidn, un segundo saté-
lite de embrague que monta unas porciones de embrague de fric
cién de un tercer dispositivo de embrague, un tercer tren de
engranajes planetarios en la cltada segunda seccidn, estando
conectada una parte de dicho tercer tren planetario al mencio
nado segundo satélite de embrague para la rotacidén del mismo,
un dispositivo freno-—embrague, que tiene medios conectados mo
trizmente con una segunda porcidén del mencionado Hercer tren
planetario, encontrdndose dicho dispositivo freno-embrague a-
daptado para fijar la mencionada segunda porcién del citado -
tercer tren planetario y evitar su rotacidén, teniendo dichos
medios del dispositivo freno-embrague porciones de friceidn -
que se unen con las porciones del embrague de friccién del ci
tado tercer dispositivo de embrague.

168,- Perfectos, segin la reivindicécién'15, caracte-
dos, porque dichos trenes de engranaje incluyen engranajes -
planetarios, de anillo y satélites entremezclados, dispuestos
concéntricamente y giratorios, encontrdndose los engranajes -
del pifién satélite montados giratoriamente sobre los portado-

res del pifidn satélite, siendo una porcidn del citado tren mas

retrasado de engranajes el portador del pifién satélite del -
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| mencionado tren mas retrasado de engranajes, Siendo las otras

porciones de dichos trenes de engranajes planetarios del mis-
mo, siendo dicha poreién del trenm de engranaje mas adelantado
el portador del mismo, siendo la tercera porcidn del engrana-
Jje mas retrasado la corona del mismo, con un freno unidirvec-
cional entre el engranaje planetario de dicho tercer f}éﬁ'de
3engranaje planetario y la citada segunda seccidn de dibhd'alg'
Jjamiento.

172,- Perfectos. segin la reivindicacién 16, caracte~
dos. porque incluye un freno unidireccional dispuesto.para fi
Jjar el portador de dicho tren de engranaje mas retrasado en -
la mencionada primera seccidn, siendo dichos frenos unidirec-
cionales sustancialmente idénticos en construceidn e intercanm
hiables.

182.-~ Perfectos. segin la reivindicacidén 17, caracte-
dos. porque los mencionados dispositivos de embrague y dicho
freno-embrague incluyen partes intercambiables.

198.- Perfectos. segin las reivindicaciones anterio-
res caractedos. porque cada transmisidén se forma por aloja—
miento de varias secciones gque tiene un eje de entrada en une
seccibén, un eje de salida en una segunda seccién y ﬁn eje de
transmisidn que se extiende entre los citados ejes de entrada
y salida, cuatro dispositivos de embrague, dos de los cuales
se encuentran en la primera seccidn y los otros dos en la se-
gunda seccidn, tres trenes de engranajes planetarios, dos de
los cuales estdn en la mencionada primera seccidn y el otro -
en dicha segunda seccién, dos dispositivos de freno en la pri
mera seccidén, medios para conectar entre si los citados ejes,
dispositivos de embrague, dispositivos de engranajes y dispo-

sitivos de freno, para proporcionar cuatro relaciones de mar-
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cha alante y‘una relacién de marcha atrds, proporciondndose - ;
uns primera relacién de marcha alante cuando se unen la prime—:
ra serie de dos de dichos dispositivos de embrague y uno de -~ :
los mencionados dispositivos de freno, proporciondndose una — |
segunda relacidén de marcha alante cuando se unen dicha serie
de dos dispositivos de embrague y un segundo dispositivo de - i
freno, proporciondndose uma tercera relacidn de marcha alante i
cuando estd unido una serie de trenes de los mencionados dis-
positivos de embrague, proporciondndose una cuarta relecidén - |
de marcha alante cuando estd embraguada una segunda serie de
tres de dichos dispositivos de embrague, y proporciondndose -
una relacidén de marcha atrds cusndo estdn unidos una segunda
serie de dos de dichos dispositivos de embrague y un disposi-
tivo de freno.

208,- Perfectos. segin la reivindicacidn 19, caracte-
dos, porque tres de dichos dispositivos de embrague incluyen
pistones sustancialmente idénticos, medios similares que for-
man la cdmara en la que se mueven dichos pistones, incluyendo
tres de dichos dispositivos de embrague platos de embrague —-

sustancialmente idénticos.

212,- Perfectos. segin la reivindicacidn 19, caracte-
dos, porque ciertas partes situadas en la segunda seccién son.|.
idénticas a las partes gituadas en la mencionada primera sSec-
cidn,

222,- Perfectos, gegin la reivindieacidn 19, caracte-
dos, porque una serie de dichos dispositivos de embrague tie-
nen piezas intereambiables.

238,- Perfectos. seglin las reivindicaciones anterio-

res caractedos. porque la transmisidn se constituye con wn a-

lojamiento que tiene una primera y una segunda seccidn unidas

{
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enatre si, un eje de entrada giratorio en dicha primera seccién,
un eje de salida giratorio en la mencionada segunda seccidn, y
un eje de transmisidn que se extiende entre los citados ejes -
de entrada y salida y que estd situado en ambas secciones pri-
ﬁera y segunda, un elemento satélite de embrague sopor@a@o por
el citado eje de entrada que recibe unas porciones dezgﬁbiague
de friccidn de un par de primeros y segundos diSpositivoé de -
embrague separados axialmente. un primer y un segundo tren de
engranajes planetarios separados axialmente montados y,fijados
contra el desplazamiento axial a 1lo largo de dicho ejé_de -
transmisidn, incluyendo cada tren de engranajes, engranajes de
pifién satélite, de anillo, planetario, entremezclados, girato-
rios y dispuestos concéntricamente, y engranajes de pifién saté
lite en el que 1los engranajes satélite estdn montados girato-
riamente sobre un portador de engranaje pifién satélite, tenien
do el mas adelantado de dichos trenes de engranajes umas por-
ciones de embrague de friccidn en la periferia de su corona -
que ge une con las porciones de embrague de friccidén de un dis
positivo de embrague, dispuestos unos primeros medios de freno
para evitar la rotacidn del portador del tren de engranaje mas
retrasado, medios que conectan entre si motrizmente los engra-
najes planetarios de los dos trenes de engranajes, medios que
conectan motrizmente el portador del tren de engranaje mas de~
lantero y la corona del engranaje mas retrasado en el eje de
transmisién, unos segundos medios de freno que reciben porcio-
nes de embrague de friccidén gue se unen con las porciones de -
embrague de friccidén montadas en satélite de otro de los men-
cionados dispositivos de embrague, teniendo dichos segundos me

dios de freno porciones de transmisidn de la energia conecta-

das a los engranajes planetarios de los trenes de engranajes —
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planetarios y siendo adaptados de forma que eviten la rotacién
de dichos engranajes planetarios, un segundo satélite de embra
gue soportado por dicho eje de transmisién y situado en la se-
gunda citada seccidén, recibiendo el citado segundo satélite de
embrague una porcidén de embrague de friceidn de un tercer dis-
positivo de embrague, un tercer tren de engranaje planetario -
en la mencionade segunda seccidén y que incluye engranajes:cir—

culares y satélites, planetarios, entremezclados, giratorios y

dispuestos concéntricamente, en donde los engranajes de pifién

van montados giratoriamente en un portador de engranajes de ri
fién satélite, estando conectada la corona de dicho tercer tren
planetario al mencionado segundo satélite de embrague para la

rotacidn del mismo, un dispositivo freno-embrague que fiene -

unos medios conectados motrizmente con dicho engranaje planeta
rio del citado tercer tren planetario estando adaptado dicho -
dispositivo freno-embrague para fijar el mencionado engranaje

planetario del citado tercer tren planetario y evitar su rota-
cidén, contando dichos medios del dispositivo freno-embrague -~
con porciones de embrague de friccidn que se unen con las por-
ciones de embrague de friccién del mencionado tercer dispositi
vo de embrague, ¥y teniendo dichos dispositivos de embrague y -
21 dispositivo mencionado freno-embrague una serie de piezas -

comunes e intercambiables,

24,~ Perfoccionamientos en transmisiones de potencia
He varias velocidades para vehiculos, tal y como queda sustanci

Fente deserito en la presente Memoria e ilustrado en los dibujo

ad juntos.
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Esta Memoria consta de 30 hojas escritas amdquina por

una sola cara.
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