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gque se acompafia a una solicitud de patente de invencidn por veinte
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PERFECCIONAMIENTOS EN INSTALACIONES PARA APROVECHAMIENTO DE LAS
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‘la fuerza de las olas son precisamente &stos, y los movimientos d¢
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La presente invenciln recae sobre una disposicibn para el
aprovechamiento de la fuerza de las olas del mas en sus mabimien=~
tos de superficie del mismo y de la fuerza de translacidn de su fimn
doo

Se han hecho numerosos ensayos para aprovechar la fuerza del
mar y la realidad es que su inmensa mayorfa se han desechado por
no sger prhctivos, pues la fuerza enorme de los temporales produce
numerosas averfas en las instalaciones de tipo fijo.

El objeto de la presente invencidn se plasma en que el apro-
vechamiento de las fuerzas citadas se efectlia a partir de uno o

varios flotadores o patines de caracteristicas especiales, que fox~

man un conjunto que llamaremos "barco" que, fondeado a la gira enjcual

quier mar, ofrezca, por su forma de constitucidn, le manor resis--
tencia a la fuerza de los temporales, tanto del mar como de los vien
tos, siendo precisamente esta realizacibn y construccidn la defend
sa de la instalacidn.

Los distintos estados del mar en las graduaciones que se des
nominan en meteorologia mar gruesa, mar tendida, mar arbolada, mat

rejada o marejadillaj los momentos en que varfa extraordinariamente

de cualquier instalacidn en tierra son muy violentos para los apar
ratos que se instalen en ella. En las calmas, estas instalaciones
resultarfan pricticamente nulas. Pero, por el contrario, una insta-
lacibn situada a bordo defm barco que esté a la gira, con fuerte
fondeo, hace posible obtener una fuerza grande con fuerte fondeo :
y afin con calma de viento, ya que siempre se conserva fuerza en
las olasy en mayor o menor cantidad.

La realizacidn de-la invencidn estriba en recoger estas ciw

tadas fuerzas: la ascendente, o de flotacidn, y la descendente o

de gravitacibnm, por medio de flotadores adecuados; y la de trasl

ciﬁn; de proa a popa, se obtiene por medio de una especie de nori
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construida especialmente al efecto.

Este conjunto de caracterfsticas especiales que llamamos
barco, en en realidad la reuni&n de varias embarcaciones o patineg
de mucha eslora, poca manga y puntal correspondiente, al mismo rum-
bo y a la misma altura, estando unidos entre sf, aunque guardado
una separacidn necesaria, por medio de grandes vigas gue pasan pox
las cublertas de las mismas, de babor a estribor, blen fijas al
bao correspondiente, unida una primera embarcacidn o patin laterall~
mente 2 un segundo, y &ste igual, a un tercero, y asf sucwsivamen-
te, disponidndose varias hileras de manera gque constituyan una es-
pecia de emparrillado, forn&dose entre ellas una especie de called

por las gue penetra la marejada de proa & popa.

En cada calle se colocan dos o tres flotadores, de forma ad
cuada y material comstructivo adecuado (preferentemente metélicos)
estrechos y alargados; pasado el primer golpe de mar elevando y bge
jando el primer flotador, la fuerza que llega al segundo va algo g-

mortiguada y es menos y por tanto llega mis reducida a los restan-

fo

tes sucesivos; y de aquf, pasa a una especie de noria de alzado px
ferente pero no limitativamente triangular, en la que su base sea

el paso de los cangilones en horizontal, dentro del mar y de proa

a popa; el segundo lado serd ascendente hacia proa y el terdeto de
r& descendente, pasando el véetice superior por un pifién dentado
solidarizado con un eje, que pone en marcha un tren multiplicador,
siendo el tercer lade de este trilngulo descendente hacia proa.
Se pueée disponer de un motor apropiado para navegar y de un timby
direccional.

Para mejor comprensibn de esta memoriaz se acompafian los diby-~
jos adjuntos, que muestran un ejemplo de realizaciln no limitatiwvg
de los varios que caben en el cuadro general de la invehcidn sin
que el mismo se altere. Se hace constar gue los dibujos son esque-
méticos puesto que los detalles de realizacidn material pueden red

solverse por cualquier medio apropiado en cada casol
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En dichos dibujos:

La fig. 1 muestra el alzado lateral de uno de los patines of
embarcaciones que forman el conjunfo del "barcol. |

La fige 2 muestra una plmta de un conjunto de tres patines
(que no tiene, en cuanto a nfmero, caricter limitativo) que cons-
tituyen un ejemplo de realizacidn del "barco'.

La fige 3 muestra un alzado lateral del carro que transformJ
el movimiento lineal en rotativo.

La figo 4 es una planta de la fige 3.

La fige 5 es una vista frontal de la fige 3.

La fige 6 es un detalle de los engranes de la fig. 5.

Las figso 7 ¥ 8 son dos vistas laterales del mismo engrane,
correspondientes una a cada lado del mismo.

De conformidad con la invencidn referida a los dibujos adjun-
tos, se dispone de un conjunto de embarcaciones o patiles que de-
nominaremos barco (fig.2) que estd formado por varias embarcacionds
o patines, como henos dicho (X) unidas lateralmente entre si por re=-
dio de unas fuertes vigas {T) de arriostramiento, constituyendo uyj
conjunto a manera de parriila que flota al giro.

Cada una de estas embarcaciones (todas iguales entre si en
cada conjunto) hacia la parte de la proa lleva una seccidn adecuas
da para recibir golpes de mar de proa, y con un techo o cublerta
de proteccidn primera para protecciSn de la instalacidn sobre cu-
bierta contra los golpes del mar o viento que se reciban de proa.
Luego va una divisién en secciones de ka eslora de la embarcacidn

Las vigas fuertes (T) wnen las diversas embarcaciones o patines

del emparrillado y’van sujetas en las cubiertas a los baos corres:
pondientes formando puente entre cada dos embarcaciones (X) y en-
tre &stas queda formada una calle para entrada del gdpe de mar de
proa a popa.

Entre cada dos o mis de estas ¥igas (T) van alternativamente

tendidas unas planchas formando un suelo (®).
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En cada %alle se disponen unos elemento; flotadores. (F) los|
cuales se hallan convenientemente sujetos al extremo libre de una.
palanca en forma de cercha (1) triangular, y que se articulapor
su v8rtice inferior (2) a un soporte adecuado montado junto al boxy-—
de posterior de las planchas (P) que forman una especie de puente
entre cada dos patines o embarcaciones (X) como antes se ha dicho{
En el Angulo superior de estas palancaswcerchas, opuesto al de ar<
ticulacibn (3) se dispone de un medio de anclaje para el extremo

de una sirga (4) cuyo extremo opuesto se acopla & un carro %5) mé+

vil sobre unas vias o carriles (6) dispuestos en un soporte previé-
to al efecto.

Bs f&cil comprender que los movimientos producidos por los
golpes de mar producen un movimiento ascendente y decendente ée los
elementos flotadores (F) lo cual obliga al mecanismo constituido
por la palanca~cercha (1) a describir un movimiento en arco sobre
su punto de giro (2) de articulacidn al puente (P). Por tanto, el
fngulo superior (3) al que se ancla el extremo de la sirga, descri=
birf un movimiento oscilante que obliga a la sirga a tirar o cede
y con ello el carro (5) describe un movimiento lineal de avance o
retroceso, alternativo, de ida § vuelta,solbte sus carriles (6) en
que Se apoya.

Con ello transformamos el movimiento ascendente~descendente
del flotador (F) en un movimiento lineal horizontal.

Se trata ahora de transformar el movimiento lineal horizon-
tal en un movimiento rotativo. Es indudable que, mecanicamente,
hay infinidad de soluciones para este fhcil problema, por lo que
cualquiera de ellas debe considerarse comprendida en la invencibn.
A via de ejemplo citaremos la siguiente:

A efectos de transformacién del movimiento lineal del carro
(5) en movimiento rotativo, dicho carro va dotado de ruedas (7)

de rodadura sobre los carriles (6). Dicho carro lleva, ademis, dds

carriles longitudinales dentados (11-12) a diente de cremallera
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se deslizan y engranan dos ruedas dentadas paralelas entre si (8
130 debidamente soportadas por sus correspondientes cojinetes sobte
apoyos fijos. Estas ruedas dentadas (8) que engranan en dichas ba=
rras de oremallera (11-12) llevan solidarizado un eje o &rbol (10
de manera que al avanzar o retroceder el carro (5) debido a los

movimientos antes citados, obligado por los movimientos del flota

135 dor, sirga y palanca~cercha, dichas cremalleras (11-12) obligan a
rotar a las ruedas dentadas (8) y con ello rota el eje (10) con 1g
que el movimiento longitudinal horizontal queda transformado en m?-
vimiento rotativo, convirtiéndose en una fuerza motriz cuyo costo
de alimentacibn es nulo.
140 Para evitar movimientos indebidos de retrodeso, estas ruedas
demtadas (8) llevan cada una, solidarizado, un disco concéntrico
(9) con dientes curvos orientados en la diredcidn correspondiente
en los que encajan unos dientes de trinquete (13) que permiten el
giro de la rueda en una sblaz direccidn y no en la contraria; con
145 ello se asegura que el Arbol (10) rote siempre en la misma direc-
cibn de giro.

Un volante dispuesto en el extremo del eje (10) o més vo-
lantes si se precisase) regularizan el giro de dichos ejes.

Cada eje (10) pone en movimiento una rueda dentada, de radip
150 adecuado (14) que a su vez engrana con un pifidn (16) dentado, so-
lidario del eje de otra rueda (15) que a través de wna transmisidp
adecuada pone en movimiento a uwna polea (17) =transmisifn 18 en

el dibujo~ cuya polea esté debidémente soportada. Con ello tene=--

mos wn tren multiplicador que constituye la fuerza moiriz que ali
155 mentaré el alternador o alternadores correspondientes.

En cada proa y popa de cada flotador (F) va un dispositivo
de guia ( G) para los movikntos ascendentes y descendentes del
mismo,

La disposicidn de los flotadores es la adecuada, y el carrg




160

165

170

175

180

185

190"

T

(5) puede tener, o bien el movimiento ya descrito, o bien un mo~-
vimiento vertical (con la necesaria pero sencilla adaptacidn), o
bien hacia popa en lugar de hacia proa, horigzontal. En cumnto al ne-~
canismo, en general, llevari los necesarios embragues, cajas de cam-
bio y frenos que se preclsen y que no se describen con detalle porx
no estimarse preciso.

Para el aprovechamiento del movimiento o fuerza del fondo de
las aguas, en cada uno de los pilentes ya citados (P) o bien entre
las vigas (T) apropiadas, se dispone de un mecanismo similar a un
especie de noria que estd formado por una cadena de canjilones alﬂr~
gados, transverselmente dispuestos en las calles (24) que corre pdr
entre dos juegos de rodillos inferiores (19) y dos pifiones dentadds
superiores (20) ofreciendo un desarrollo preferentemente rectangud
lares en alzadae la parte mis amplia de los cangilones, abierta, va
orientada hacia la proa; el movimiento del fondo de las aguas pon
en marcha este mecanismo impulsando los cangilones hacia popa y agi
se pone en marcha el conjunto. Las ruedas dentadas (22) del mismo,
engranan con wnos pifiones dentados (21). Estas ruedas dentadas (23)
son solidarias de los ejes de las ruedas (20) de la cadena de can-
gilones (24); y a su vez dichas ruedas dentadas (22) sl engranar
con los pifiones (21) ponen en movimieento unas poleas (23) de mayqr
radio solidarias de sus ejes, que mediante wna transmisibn adecuwat
da ponen en marcha una polea receptora §25) con lo que tenemos el
tren de engranajes multiplicador que alkmentari el alternador o
alternadores correspondientes como en el caso anterior;

Los patines pueden ir dotados todos o uno, de medios de autg-~

prpulsidn, direccionales y de remolque, disponifndose los cables

de conexidn a tierra (no representados por innecesario) y que pue;
den ir atierra, otro buque, y puede ser submarinos, fereos o como

se desée, etc.

Finalmente, tras lo descrito sblo resta sefialar que en le

presente invencidn se dispondrin de cuantos elementos accesorios
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como sean necesaruos para el normal fuhcionamiento de la instala—

cidn.
Debe considerarse que en la presente invencién cabrén cuan-
195 tas de realizacidm como sean posibles, sin que se altere la esen-

cia de la misma.

D I I R

NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sdlo resta sefialay
que lo que se considera propio y nuevo del solicitante es lo contj-

200 nido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 - Perfeccionamientos en instalaciones para aprovechamientd
de las fuerzas del mar, y especialmente en el aprovechamiwnio de
la fuerza de las olas del mar en sus movimientos de superficie del
205 mismo y de la fuerza de translacidm de su fondo, caracterizados
por el hecho de disponerse de un conjunto de embarcaciones o granjy
des patines, denominado barco, cuyas embarcaciones o patines que
lo constituyen se hallan unidas entre si por medio de unas fuertes
vigas de arriostramientoy lateralmente, constituyendo una-especie
210 de parrilla que glota al giro, en el mar.

2 -~ Perfeccionamientos, segln reivindicacifn 18 caracterizar
dos porque cada una de estas embarcaciones o patines, todas ellas
iguales entre =i en cada conjuﬁto, llevan hacia la parte de la
proa una seccidn apropiada para recibir los golpes de mar de proa,
215 llevando un techo o cubierta primera, para protecci&n de la instak
lacidn sobre . cubierta contra los colpes de mar o viento que se rep
ciben de cara o proa; llevando 1ueg9 una divisién en -secciones, de

la eslora de la embarcacidn.
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3 - Perfeccionamientos, seglin reivﬂndicac§%hes 1 y 2 carac~

terizados porque se dispomen unas vigas fuertes que unen las divey-
sas embarcaciones o patines lateralmente, las cuales vigas van acd-
pladas en las chbiertas a los baos correspondientes formando puens
te entre cada dos embarcaciones, y entre &stas queda formada uma
calle para la entrada del golpe de mar de proa a popa.

4 « Perfeccionamientos, segln relvindicacliones de 1 a 3 ca=

racterizados porque entre cada dos o mAs de estas vigas van tendif
das unas planchas gue configuran un suelo,

5 = Perfeccionamientos, segiin reivindicaciones de 1 a 4 ca~
racterizados porgue en cada calle se disponen unos elementos flota-
dores que se hallan, cada uno, conveniente sujetos al extremo li~

bre de una palanca constitufda a manera de cercha triangular, y

gque se articula por su vértice inferior a un soporte adecuado mon

tado junto al borde posterior de las planchas que forman los puen

tes antes citados, entre cada dos patines o embarcaciones.

6 = Perfeccionamientos, segln reivindicacidn 5 caracteriza-

dos porque en el &ngulo superior de estas palancas~cerchas, opues
to al de articulacidén, se dispone un medio de anclaje para el exw
tremo de una sirga, cuyo extremo opuesto se acopla a un carro mé-
vil sobre unas vias o carriles dispuestos en un soporte previsto

al efecto.

7 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a 6 ca-

racterizados porque los movimientos producidos por los golpes de

mar motivan un movimiento ascendente y descendente de tales flot
dores, lo cual obliga al mecanismo de las palancas~-cerchas a des~
cribir un movimiento de arco sobre sus puntos de giro y articula-
ciﬁn a sus puentes correspondientes, y por tanto, el &ngulo supe~
rior al que se ancla un extremo de la sirga, describe un movimier-
to oscilante que obliga a la sirga a tirar o ddder, y con ello,

el carro correspondiente describe un movimiento lineal de avance

y retroceso alternativoes sobre los carriles en que se apoya.
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ci&n, disponidndose en puntos adecuadso de tal eje un volante o vaj

u-lo—-

l‘ \A— rlecclonamientos, segin reivindicacidn 7 caracteriza~|

dos porque de esta manera se ftransforma el movimiento asencente y|

descendatte de los flotadores, en un movimiento linea, horizontal,
que ha de ser transformado en movimiento rotativo.

9 = Perfeccionamientos, segln reivindicacidén 8 caracteriza-
dos porque para transformacibn de dicho movimisnto lneal en rotam
tivo, los carros mencionados van dotzdlos de ruedas sobre carriles,
y ademis, cada uno de tales carros lleva dos carriles longitudinad
les dentados, en éu propio bastidor, cuyo dentado es a diente de
cremallera, paralelos entre si, pero en distinto plano, uno supe-
rior y otro inferior, entre los que se deslizan, engranando, dos rue
das dentadas paralelas entre si, d&ebidamente soportadas por cojind-
tes sobre apoyos fijpse.

10 ~ Perfeccionamientos, segim reivindicacidn 9 caracterizad
dos porque dichas ruedas dentadas, que engranan con las barras de
cremallera, llevan solidarizado un eje o arbol, de manera que ak
avanzar o retroceder el carro merced a los movimientos antes cita-
dos, obligados por los movimientos de los flotadoresy palanchas-cere
cha y sirgas, dichas cremalleras obligan al giro a dichas ruedan
dentadas y con ello rota el eje que soporta dichas ruedas, con lo
que el movimiento longitudinal del carro queda convertido en movig
miento rotativoy convirtisndose en una fuerza motriz.

1l - Perfeccionamientos, segfn reivindicaciones de 8 a 10 cg-
racterizados porque para evitar movimientgs indebidos de retrocesd
dichas ruedas dentadas llevan cada una, solidarizado, un disco den=
tado con dientes curvos orientados en la direccidn correspondien-
te, entre los que encajan unos dientes de tringuete que permiten
¢l giro de la rueda en una sbla direcci§n pero no en la contraria

y con ello se asegura que el Arbol rote siempre en una misma direg=

rios, para regularizar su giro.

" 12 =~ Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a 11
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ados porque cada eje de los citados pone en movimiento

mwna rueda dentada de radio adecuado, que engrana con un pifién den-
tado solidario del eje de otra rueda, que a través de una transmi«
sién apropiada pone en movimiento una polea; debidamente soportadq

y con ello se consigue un tren multiplicador que constituye lafuen

za motriz que alimentarid el alternador o alternadores correspondidn-

tese

$

13 « Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a 12 da-

racterizados porque en cada popa y proa de cada flotador, o punto
equivalentes, va un 8rgano de gufa para los movimientos ascendentq
¥ descendentes de los mismos,

14 = Perfeccionamientos, seglin reivindicaciones de 1 a 13
caracterizados porque los carros pueden tener movimiento vertical,

15 = Perfeccionamientos, segln reivindicacidn 14 caracteri-
zados porque los carros pueden tener movimiento hacia popa, con l%
correspondiente adaptacibn mecfnica.

16 ~ Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1 a 15
caracterizados porque este conjunto de mecanismos va dotado de loq
necesarios medios de embragues, frenos y cambios de marcha que se
precisens,

17 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a 16
caracterizados porgue para el aprovechamiento de las fuerzas del
fondo de las aguas o movimiento de &stas, en cada uno de los puen-
tes antes citados o entre vigas adecuadas, se dispone un mecanismg

similar a una especie de noria formado por una cadena sinfin de

cangilones alargados transversalmente dispuestos entre dos patines
en las calles por ellos formadas, que corre por dos juegos de rodi
1los inferiores y dos pifiones dentados superiores, ofreciendo un
desarrollo rectangular o trapezoidal, yendo la parte mis ahplia de
los cangiloneq, ablerta, orientada hacia proa y el movimiento de
las aguas del fondo pone en marcha estos cangilones hacia popas

18 « Perfeccionamientos, segln reivindicacidn 17 caracte-

rizados porque las citadas ruedas dentadas engranan con pffiones

L od
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que a SU vez mueven unas poleas de mayor radio, qqg%;‘través de wn
oo
W
transmisidn mueven una polea receptora, constitﬁbendo un tren mult

plicador que alimenta el alternador o alternadores correspondiente

19 -~ PERFECCIONAMIENTOS EN INSTALACIONES PARA APROVECHAMIEN

Todo seglm se describe en esta memoria gque consta de doce
hojas foliadas y escritas por una cara con trescientas veinticua-

tro 1f{neas y dibujos anexos.

Madrid 3 mayo 1973

PoBe
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