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MEMORTIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de una

PATENTE DE INVENCION

Solicitante: BOBARD JEUNE

Residencia : 17, rue de REON.-~ BEAUNE.- COTE D'OR.- FRANCIA

"WEHICULO AUTOMOTOR CON SEPARACION REGULA-
Enunciado: BLE ENTRE LAS RUEDAS DE UN EJE.

Prioridad: de la solicitud de patente francesa n@
72 16298 del 4 de Mayo 1972.
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El invento se refiere a wun vehiculo automotor
con distancia entre ruedas de un eje regulzble; se refiere
nis particularmente a un mecanismo sencillo que asegura un
excelente sincronismo de las variaciones de la distancia des
separacibn de los elemsntos transversales de wn vehiculo de
este tipo, en particular de la barra o de las barras de aco-
plamiento del varillaje de direccién.

Se conocen vehiculos automotores, en particu~-
lar tractores, que incluysn un chasis zancudo apropiado para
wn reglaje de la separacién de sus ruedas (véase Patente Fran
cesa n? 1.539.177) para adaptarlo a trabajos en plantacilones
cuyas anchuras son diferentes las unas de las otras o para
soportar, sucesivamente, entre sus zancos, debajo de su cha-
sis, cargas o mdquinas (véase Patente Trancesa n® 1.448,089
y Patente Espafiola n® 326.684 del 13 de Hayo de 1966).

Un chasis de este tipo inecluye esenciclmente,
uos elementos transversales situados encima de un nivel de
zancada y en los cuales pueden deslizarse, gracics a unos ga-~
tos, (por ejemplo gatos de tornillo y tuerca) unos elementos
solidarios de logs flancos soportcdos por rucdas motrices ¥y
ruedas directrices.

Sin embargo, estos rezlajes de separacidn de
log flancos, durante las evoluciones del tractor necesaria-
mente en lfnca recta, no son completamente auntomdticos y el
veh{culo deserito en lz Patente n? 1.539.177 exige interven—
ciones manuales para adapter la longitud de 1z barra de aco-
rlaniento de su varillaje de direccidn al reglzje de la sepa
racibén de los flancos, y este reziaje puede hacerse desde
ua toma de fuerza del motor &e un vehfeulo de este tipo ac-

cionando adecuadamente los getos susodichos.
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S3in embargo, la Patente de los Estados Unidos,
n? 2,173.419 del 8 de Febrero de 1938 a nombre de Jolmson pro
pone wn dispositivo aplicable a wn vehiculo automovil para
asegurar, durente lasevoluciénes del vehiculo, y de manera
automdtica, los reglajes simultdneos de la separacién de las
ruedas directrices y de la longitud de la barra de acoplamien
to de los ejeg de pivote de estas ruedas.

Sin embargo, este dispositivo Johnson no es
aplicable a un eje motor de un vehiculo convencional consti-
tuido por dos partes asociadas con wn "puente diferencialw
v la téenice descrita en esta Patente no sugiere medios para
asegurar, sin bloqueo, uwn sincronismo de las variaclones de
le distanciz de separacidn de las ruedas delanteras y poste-
riores que ¢s necesaria por ejemplo en un chasis zancudo cu-
yos flancos estan destinados cada uno a circular imperativa-
mente en wn espacio que puede ser estrecho, entre dos lineas
de plantacidn,

El invento se propone remediar estos inconve-
nientes,

Tiene por objeto esencial el proponer un meca~
nisno sencillo que asegure un buen sincronismo de los regla-—
Jes de la longlitud de elementos transversales, eﬁ particular
we barra de acoplamiento de las ruedas directrices de wn
chasis de wn vehfculo automotor con distancia de separacién
regulable entre las ruedas de los ejes delentero y posterior.

Este vehiculo incluye principalmente:

-~ dos estructurzs laterales de chasis tales co
no unos flancos regpectivamente provistos de ruedas motrices
y de rucdas directrices ensambladas en was partes opuestas

de elcmentos fransversales en los cuales una por lo menos de
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estas estructvras puede deslizarse,

- unos medios motores y de transmisibn de ener-
gla a las ruedas motrices, so:ortados por ummas partes del
chasis asi formado,

- unos medios de variacidén de la separacidn en
tre las dos estructuras del chasig, en particular por lo
menos wn gato que pusde ser accionado desde dichos medios mo-
tores,

- umos medios de mando 2 partir de un puesto de
conduccidn de las ruedas directrices y que incluye, por lo me
nos, wa barra de acoplamiento compuesta, de longitud regulable,
constituida por dos varillss transversales cue pueden despla-
zarse la una respecto 2 la otra y uvnos medios de sineroniza-
cidn de las variaciones de la separacidn de las estructuras
de chasis y de la longitud de dicha barra de acoplamiento.

Este vehiculo automotor es notable porque una
de lasg varillas de la barra de acoplamiento compuesta se pre-
senta bajo le forma de una cremallera acoplada con un pifibn
dentado y porque los medios de sincronizzcién incluyen otre
cremallera transversal aniloga a Gicha cremallera de écopla-
miento y que enzrana con otro pifién andlogo a dicho pifién de
acoplamiento y un 4rbol "longitudinal® de longitud variable,
provisto en sus dos extremos de juntas wmiversales que hacen
que estos dos pifiones puedan girar conjuntamente; las posi-
ciones relativas de dichos pifiones en su ecremallera estdn
adaptades a las posiciones relativas de las partes de chasis
a las cuales estas cremalleras y pifiones estdn asociados,

En wa primera variante, el chasis del vehicu~
lo incluye simplemente dos estructuras laterales ensambladas

entre si mediante cldsicos travesalios de longitud varisble.
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En tal caso, las dos cremalleras pueden ésbar asociadas res-—
pectivamente con una de lag dos estructuras laterales y los
ejes de los pifiones estan asocizdos con la otra estructura,
estando ambos pifiones dispuestos, bien encima, bien debajo de
su cremallera,

En otra veriante de un veh{culo de acuerdo con
el invento, las dos estructuras laterales de chasls pueden
deslizarse en las extremidades opuestas de un travesafio cuya
parte centrel es solidaria de una plataforma destinada a es-
ter mantenida a una distanciz mds o menos importante de estas
dos estructuras laterales, en funcidn de la separzcidn que
existe entre estas Wltimas. En dicha variante, la barra de
acoplamiento compuesta estd constituida por dos cremalleras
contrapuestas y acopladas con un mismo pifién, y los medios
de sincronizacidn incluyen por lo menos otras dos cremalleras
y uwn pifidn que forman un mecenismo andlogo al de la barra de
acoplamiento compuegta; estando dichos piliones asociados en-
tre s{ por un drbol longitudinal de longitud variable y que
estd provisto en sus extremos de juntas wniversales que per-
miten wos movimientos transversales de la barra de acopla-
miento durante los movimientos pivotantes de las ruedas direc-
trices.

Fl invento se entenderd mis claramente con re-
ferencia a los dibujos adjuntos que representen, imicamente
a t{tulo de ejemplo, wn modo de realizacidn preferido del in
ven to,

En estos dibujos:

la figura 1 representa a pequefia escala en sec
cibn lateral un tractorzancudo provisto de un dispositivo de

acuerdo con el invento;
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Ia figura 2 representa en perspectiva, visto
desde la parte posterior y parcialmente en despiece, el trac-—
tor de la figura 1; y

Ie figura 3 representa en seccidn un detalle
de un dispositivo de acuerdo con el invento.

Bn las figuras 1 y 2, pueden verse dos elementos
tubulares 1d, 2d dispuestos aproximadamente en un mismo plano
vertical, seporados el uno del otro y solidarios de las extre
midades respectivas de un tercer elemento perfilado 3d que
constituye un larguero.

El elemcnto 14 esta equipado de cojinetes de
pivotamiento para una barra 4, y wma rueda 5d estd montada de
manera pivotante en la extremidad inferior de esta barra 4
gracias a wna mangueta de eje clédsica no visible en la figu-
ra; wn brazo de manivela 64 estd sujeto en la extrenidad su-
perior de esta barra 4,

El drbol de arrastre e una rueda 74 estd nonta
do transversalmente en la parte inferior del elemento 24 y
se observard que este Ultimo se presenta bajo la forma de un
cajén o de un carter ce proteccidn en el interior del cwal
estdn montados, de manera conocida, wmos medios de transmi-
sidn tales como cadenas ¥y ruedas dentadas para asegurer el
arrzstre de las ruedas 7d. ‘

Finalmente, dos elemenios tubulares rigidos 8d,
94, andlogzos entre si, relativemente cortos, estdn soldados
respectivamente en la parte superior del elemento 14 que cons
tituye wa pata de rueda directriz 54 y en la parte superior
del elemento 24 que constituye una pata de rueda motriz 7dj
ambos elementos 84 y 9d, estén dispuestos paralelamente entre

gi yrerpendicularmente al plano verticel de rodamiento de la
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Unos elementos 1g a 9g, respectivamente andlogos
a los elementos 1d a 94 descritos mds arriba, estén ensambla-
dos simétricamente de la misma manera con relacidn a un plano
vertical "P", paralelo al plano de rcdamiento de sus ruedas
7d, Tg.

Ademds, dos barrzs tubulares rigidas 10 y 11,
cuyas partes extremas estin formadzs de manera que pueden deg
lizarse, prdcticamente sin holgura, en los "manguitos" forma-—
dos por los elementos 84 a 9g estdn dispuestas paralelamente
entre si, perpendicularmente al plano "P" mencionado mds arri-
ba y penctran en estos manguitos 84 a 9g; las partes centrales
de estas dos barras 10, 11 que forman unos travesafios, estdn
unidas a las extremidades respectivas de unos elementos longi-
tudinales 12d, 12g para congtituir un bagtidor de plataforma.

Se entiende que los ensamblajes descritos mds
arriba constituyen un chasis con unos flancos longitudinales
arriostrados con ma platuforma de zancada 12d, 123 qué puede
soportar un srupo motor-caja de velocidad—puente diferencial
asi como un puesto de conduccibn (no reprcsentado) para cons-
tituir wn tr.ctor zancudo cldsico; los drboles transversales
del puente del diferenéial estén asocizdos resgpectivemente de
manera deslizante, con los medios de trensmisidén de los ele-
mentos 24, 2g y los brazos de manivela 6d, 6g estdn ésociados
entre s{ por un varillaje cldsico de direccidn debidamente wni
do, de manera conocida, al puesto de conduccidn, y que incluye
una barra de acoplamiento compuesta que se describird detalla-
damente en 1o que sigue.

Finalmente, un gato hidrdulico 13 de doble efec-

to estd dispuesto un poco por debajo del travesafio 11, parale
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lamente a este Ultimo; estando el fondo del cilindro y lz verl
1lla de émbolo de este gato 13 sujetos respectivamenie, de ma-
nera usual, en unas patas soldodas 2 la mizma altura en la
rarte alta de las patas de rusdas 24, 24, de modo gque este ga—-
to esté situado aproximadamente en la vertical del punto de
contacto con el suelo de las ruedas motrices 74, 7g.

Adends, este gato 13 estd wnido, por unas tube-
rias, a una fuente de fluido bajo presifn (no representada)
dispuesta en la platafoxrma 124, 12g y acoplzda @ una tome de
fverza de grupo motor;y estos tubos formen wn ecircuito provisio
de wn dispositivo de vdlvula que puede ser controlado desde
el puesto de conduccidn,

Por otra parte, wa pata 14g estd soldada en la
parte frontal interna, con relacifn 2l chasis, del manguito
8g y un poco por debajo del eje geométrico de este ultimo,

Una barra rectilinea 15g de seccién rectangular, estd sujeta
por una de sus extremidades en esta pata 14g y se extiende ha
¢ia la parte central de este chasis paralelamente al travesa—
fio 10. Unos dientes estdn formados en l2 cara superior de es-
ta barra 15g para formar una cremallera clésica.

Otra cremallera 154, idéntica a la cremallera 15g
estd situada paralelemente y por encima ds esta Ultima por me
dio de un digpositivo de fijacidn similsr de una de sus extre-
midades en otra pata 144 solidaria de uwna parte frontal del
manguito 84 que estd situada un poco por encima del eje zeomé-
trico de este dltimo,

Un "pifidn" 16 que estd provisto de dientes co-
rrespondientes a los de las cremalleras 154, 15z y que presen
ta wn didmetro adaptado a la separacidn que existe entre es-

tas cremalleras asi contrapucstas la una regpecto 2 la otrs,
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estd acoplado con estas cremalleras. Este pifidn 16 es soli-

_dario de wn frbol 17 situado longitudinalmente en el plano

vertical central del chasis y montado en wnos cojinetes dig
puestos en loz travesafios 10 y 11, perpendicularmente a loa
ejes geométricos de estos ultimos.

Ademds, un elemonto 13 cortado en una placa esta
di spuesto cerca de las caras frontales de lasg cremalleras
15d, 15g y estd provisto de un cojinete en el cual la parte
delantera del drbol 17 estd introducida.

Dos rodillos 19 dotados de gzrganias rectanzula-
res cuyo perfil corresponde al del "lomo" de laz cremallera
154 estdn situados encima de esta Ultima en contacto con es-
te lomo; estos rodillos estdn montados locos en unos ejes de
rotacidn dispuestos respectivamente en la placa 18 por wma
y otra parte del plano vertical del arbol 17, Otro rodillo,
idéntico a este rodillo 19, estZ montado igvalmente en la
placa 18 y estd situado en el plano vertical del drbol 17
en contacto con el lomo de la cremallera 15g.

Un mecanismo, idéntico al mecanismo constituido
por el pifibn 16, los rodillos 19 montados en la placa 18 y
las dos cremalleras 15d, 15g, estd dispuesto en la extremi-
dad del drbol 17 que se extiende detrds del travesafio 113
este mecanismo incluye dos cremalleras 20d, 20g contrapues-
tas, acopladas con wn pifidn 21, y que estdn guiadas por
wnos rodillos 19 montados en wna placa 18r y solidarios res
pectivemente, por una extremidad, de unas patas 22d, 22g, res
pectivamente, soldadas a wnas alturas apropiadas en los man-
guitos 9d, 9g.

Finalmente, wn tercer mecanismo andlogo 2 estos

dos mecanismos estd dispuesto transversalmente entre los bra
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zog de manivela 64, 6g para constituir wa barra de acopla-
niento compuesta de los pivotes 4 de las rusdas directrices
Sd,'Sg; este mecanismo incluye dos cremalleras 234, 238 ¥
w pifidn 24 cuyo drbol estd montado en un cojinete solida-
rio de la parte central de mna »laca 25 provista de cuatro
rodillos 19 que sirven para guiar ambas cremelleras.

Ia extremidad posterior del drbol del pifibn 24
estd acoplada con una de las partes de unz “junta de cardam
26v cuya otra parte estd solidaria de un manguito acanalado
27a. Un mandril 27b que pregenta wnas acanzladuras homdlo~
gas a lag de este manguito 27a estd introducido en este Ul-
timo para constituir un drbol de longituwl resulable 27; este
drbol 27 estd acoplado con la extrenidad delantera del arbol
17 por medio de otra junta cinética del tipo de cerdam, 26r.

Pinalmente, las extremidades externas de las cre
malleras 23d, 23g estdn montadas respectivamente, grecias a
wmos nedios de erticulacidn cldsic os, en las partes extre-
nasg de los brazos de manivela 64, 6z.

Ia descripeidn que antecede permite entender que
el gato 13 puede ser accionando para separar (flecha £1) o
acercar (flecha f2) uno de los dos flancos del chasis zancu~
do respecto al otro flanco y, teniendo en cucnta el hecho de
que la parte posterior del tractor soportada por las ruedas
motrices 7 de didmetro relativamente importante, es notable-
nente mds pesada que la parts delantera soportada por las
ruedas dirvectrices 5 de didmetro relativamente pequeiio, se
concibe que la disposicidn del gato 13 estd perfectamente
adaptada para obtener un excelente deslizamiento de los man-
guitos 93, 9g en el travesaiio 11.

Adends, este deslizamiento transveérsal tiene por
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efecto arrastrar las cremalleras 204, 20z del mecanismno pos=
terior, las cuales no pueden tener sobre el piZdn 21 mds que
acciones rigurosamenie izuales entre si, para assgurar 2 la
plataforma 124, 12g una posicidn rigurosamente centrada entre
los dos flancos.

Ademds, el pifidn 18 estd arrzstrado en sincronis-
mo con el pifibn 21, gracias al drbol 17, rars accionar de me-—
nera perfectamente similar, la cremcllerz 154 y la cremallera
15g del primer mecanismo, evitando as{ atascazientos del tra-
vesafio 10 en los manguitos 8d, 8g; los esfuerzos impuestos
por el primer mecanismo (pifién 16) al segundo mecanismo (pi-
iibn 21) son reducidos debido a la accidn del zato 13 sobre
los flancos.

Finalmente, las cremalleras 234, 23z de la barra
de acoplamiento estdn arrastradas, de manera idéntica, por su
vifibn 24, gracias al arbol 27, cuwalguiera quc sea la inclina
cidn de este drbol, para asesurar que esta barra estara so-
metida a variaciones de longitud risurosamente iguales a las
de los dog flancos del tractor; los esfusrzos exigidos por
estas variaciones son relativamente nequefios, ya que corres—
ponden, principalmente, al frotaziento debido al desliza-
miento y al rodamiento de los elementos de esue mecanisno.

Ademds, se concibe que en el casgo de un tractor
relativamente "ligero" o que incluye wn “"chasis corto™, el
guzto 13 puede situarse transversalmente en los largueros 3d,
3z entre las patas 1d, 24 por una parte, y las patas 1g, 28
por otra parte, y por tanto que el mecanismo de pifidn 16 pue-
de suprimirse,

Ademds, en el caso en el cual no es necesario

mantener en una posicidn central la plataforma de chasis, los
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travesafios 10 y 11 pueden ser solidarios de los manguitos 8g,
9g por ejemplo, mientras que la cremallera 20g (y evintual-
mente 15g) ha de ser suprimida y que la cremallera 23g ha de
ser substituida por una harra usual solidaria de la placa 25
para que el pifibn 24 pueda tener wn efecto sobre la cremalle
ra 23d.

in este caso, se observard que las cremalleras
23d, 204, (y eventualmente 15d4) estdn situadas en un mismo
lade (encima o debajo) de sus pifiones 24, 21 (y evenitualmente
16) pero se obtendria un resultado andlogo, "inviertiendo® la
cremallera 204 (y eventualmente 15d) con relacidn a la crema-—
llera 23d; en tal caso, esta cremallera 204 (y 15d4) seria
substituida por la cremallera 20g (y 15g). Sin embargo, la
placa 18r que lleva el eje del pifidn 21, deberia ensamblarse
con el larguero 3d. 32n tal caso el arbol 27 podria ocupar
posiciones oblicuas para un desplazamiento en linca recta del
vehiculo y deberfa facilitar alargamientos relativemente im—
portantes, lo que podria ser un inconveniente.

Zn todos los casos, el mecaniswo de pifidn 21 (y
eventualmente 16) asegura wn sincronismo eficaz de log regle-—
jes de longitud de la barra de acoplamiento, y se observard
que este dispositivo es més sencillo y menos costoso que el
dispogitivo de mandriles deslizantes en wn manzuito de la Pa-
tente a nombre de Johnson., ZIZstos mandriles equipados de pi-
votes de ruedas directrices, tienen, en efecto, las formas
de tuercas que cooparan con un ismo tornillo dsz gato que exiw
ge, para ser accionado en rotacibén, desde una de las ruedas
directrices, dos trenes de enzrancjes en un baiio de aceite ¥y
un drbol de longitud variasble con juntas cinéticas para trans

mitir el movimiento entre estos dos trenes de ensrena jes.
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Ademds, su barra de acoplamiento, en dos paries, congstitui-
das por un tornillo y una tuerca, exige un tercer tren de
engranajes.

Ademds, este digpositivo a nombre de Johnson inclu
ye wn mecanismo complejo de embrague, en ambos sentlidos, a
partir de una rueda directriz, relativamente poco cargada,
para proporciomar la energfa necesaria a estas variaciones
de la separacifn de las ruedas.

En resumen: La Patente de Invencidn que se soli-
cita deberd recaer sobre las siguientes

REIVINDILCACIONES

1., Vehfculo automotor con separacién regulable
entre lag ruedas de un eje, que incluye:

- dos estructuras laterales de chasis, respecti-
vamente provigtas de ruedas molrices y directrices, que pue-
den separarse la wna respecto & la otra gracias a unos ele-
mentos transversales,

- unos medios motores y de transmisidn a las Tue-
das motrices,

~ wnos medios de variacifn de la separacidn entre
las dos estructuras de chasis, accionados a partir de me-
dios motores, en particular por lo menos un gato,

- wnos medios de mando a partir de wn puesto de
conduceidn de ruedas directrices, que incluyen por 10 menos
wa barra de acoplamiento compuesta, constituida por dos va-
rillag transversales,

~ uwnos medios de sincronizacidn de las variacio-
nes de separacidn de dichas estructuras y de la lonzitud de
dicha barra de acoplamiento,

caracterizado porgque una de las varillas de la ba
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rra de acoplamiento compuesta se presenta bajo la forma de
una cremallers acoplada con un pifidn dentado y porque los
nedios de sincronizacidn incluyen otra cremellera traasver-
sal andloga a dicha cremallera de ccoplamiento y acoplada
con otro pifidn andlogo a dicho pifibn de acoplamiento y wn £r
bol longitudinal de longitud variable, provisto en suz dos
xtremidades de juntzs wniverseles gue hacen que ambos pifio-
nes giren simultdncamente; estando las poziciones relativas
de dichog pifiones en sus cremalleraS'fespectivas adaptodas
2 lag pogicioncsg relativas de las partes de chasis con las
cuales estas cremalleras y estos pifiones estdn asociados.

2. Venhiculo gegin la reivindicacidn 1, caracte-
rizado porque los medios de varizecidn de la separzcidn entre
l:s dos estructuras de un chasis estdn situados en una parte
lateral central de dicho chasis e incluyen dos cremalleras
asociadas a una de las dos estructuras de chasis; estando
los dos pifiones correspondientes asociados a la otrz estruc-
turﬁ y presentondo une misme disposicidn con releidn a su
cremallera,

3. Vehficulo serin la reivindicacidn 1, caracte-
rizado porque el chasis incluye dos travesafios de desliza-
miento de las estructuras de chasis, ensemblados entre si por
una plataforma y porque le barra de acoplanignto incluye dos
cremalleras contrapuestas y acopledas con wn nismo pifidn; in
cluyendo los medios de sincronizacidn, por lo menos otras
doz cremalleras y un pifidn que formen wa mecanismo andlono
al de la barra de acoplamiento cowpucstsa.

4. Veniculo seaim wnz de las reivinliezciones 1,
2 o 3, earacterizado uor-ue los medios Ge variacidn de la

distancia de separacidn entre las dos estructuras incluyen,
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por lo menos, un gato hidraulico conectado a una fuente de

fluido bajo presién del veh{culo,

5. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita:
"VEHICULO AUTOMOTOR CON SEPARACION REGULABLE ENTRE LAS RUE-
DAS DE UN EJE",

Todo conforme queda descrito en la presente memo-
ria descriptiva que consta de quince péginas mecanografiadas

y dibujos adjuntos.

Madrid, 3 de Mayo de 1.973
BERNARDD UNGRIA
P.D.. ‘




BOBARD JEUNE

HOJA UNICA

l ﬁ/f ESCATA VARTABLE
Madrid, 3 Mayo| 1.973

BERNARDO UNGRIA.
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