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E l invento  se r e f ie re  a un vehículo  automotor 
con d is ta n c ia  en tro  ruedas de un e je  regu lab le ; se r e f ie r e  
más particu larm en te  a un mecanismo s e n c il lo  que asegura un 
excelen te  sincronismo de la s  v a riac io n es  de la  d is ta n c ia  de 
separación de lo s  elementos tra n sv e rsa le s  de un vehículo  de 
e s te  t ip o , en p a r t ic u la r  de la  b a rra  o de la s  b a rra s  de aco­
plam iento del v a r i l l a j e  de d irecc ió n .

Se conocen vehículos autom otores, en p a r tic u ­
l a r  tr a c to re s ,  que incluyen un chasis zancudo apropiado para 
un re g la je  de l a  separación de sus ruedas (véase Patente Fran 
cesa ns 1.539.177) para ad ap ta rlo  a trab a jo s  en p lan taciones 
cuyas anchuras son d ife re n te s  la s  unas de la s  o tra s  o para 
so p o rta r, sucesivam ente, en tre  sus zancos, debajo de su cha­
s i s ,  cargas o máquinas (véase P a ten te  Francesa ne 1.448.089 
y P a ten te  Española n2 326.684 del 13 de Hayo de 1966).

Un chasis de e s te  t ip o  incluye esencialm ente, 
unos elementos tra n sv e rsa le s  situados encima de un n iv e l de 
zancada y en lo s  cuales pueden d e s liz a rs e ,g ra c ia s  a unos ga­
to s , (por ejemplo gatos de to m i l lo  y tu erca) unos elementos 
so lid a r io s  de lo s  flancos soportados por ruedas m otrices y 
ruedas d ir e c t r ic e s .

Sin embargo, esto s re g la je s  de separación de 
los f lan co s , durante la s  evoluciones del t r a c to r  n ecesaria ­
mente en l in c a  re c ta ,  no son completamente autom áticos y e l  
veh ículo  d e sc r ito  en la  P aten te  na 1.539.177 exige in terv en ­
ciones manuales para  ad ap ta r la  longitud  de l a  b a rra  de aco­
plam iento de su v a r i l l a je  de d irecc ió n  a l  re g la je  de la  sepa 
rac ió n  de lo s  flan co s , y e s te  re g la je  puede hacerse desde 
una toma de fu erza  d e l motor de un vehículo  de e s te  t ip o  ac­
cionando adecuadamente lo s gatos susodichos.
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* *3) ^
Sin embargo, la  Paten te de lo s  Estados Unidos, 

nS 2.173.419 d e l 8 de Febrero de 1938 a nombre de Johnson pro 
pone un d isp o s itiv o  ap lic ab le  a un veh ícu lo  automóvil para 
asegu rar, durante las evoluciones d e l veh ícu lo , y de manera 
autom ática, lo s  re g la je s  sim ultáneos de la  separación de la s  
ruedas d ire c tr ic e s  y de la  long itud  de la  b a rra  de acoplamien 
to  de lo s e je s  de p ivo te  de e s ta s  ruedas.

Sin embargo, e s te  d isp o s itiv o  Johnson no es 
ap licab le  a un e je  motor de un veh ícu lo  convencional co n s ti­
tu ido  por dos p a r te s  asociadas con un "puente d ife re n c ia l"  
y la  técn ica  d e s c r i ta  en e s ta  P a ten te  no sug iere medios para 
asegu rar, s in  bloqueo, un sincronism o de l a s  v ariac io n es  de 
la  d is ta n c ia  de separación de la s  ruedas d e la n te ra s  y poste­
r io re s  que es n ecesa ria  por ejemplo en un ch asis  zancudo cu­
yos flancos están  destinados cada uno a c i r c u la r  im perativa­
mente en un espacio que puede se r  es trech o , e n tre  dos l ín e a s  
de p lan tac ió n .

E l invento se propone rem ediar estos inconve­
n ie n te s .

Tiene por objeto e sen c ia l e l  proponer un meca­
nismo se n c il lo  que asegure un buen sincronism o de lo s  re g la ­
je s  de l a  long itud  de elementos tra n sv e rsa le s , en p a r t ic u la r  
una b a rra  de acoplam iento de la s  ruedas d ir e c tr ic e s  de un 
chasis de un vehículo  automotor con d is ta n c ia  de separación 
regu lab le  en tre  la s  ruedas de lo s  e je s  d e lan te ro  y p o s te r io r . 

Este vehículo  incluye principalm ente:
-  dos e s tru c tu ra s  la te r a le s  de chasis ta le s  co 

mo unos flancos respectivam ente p ro v is to s  de ruedas m otrices 
y de ruedas d ire c tr ic e s  ensambladas en unas p a rte s  opuestas 
de elementos tra n sv e rsa le s  en lo s  cuales una por lo  menos de
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e s ta s  e s tru c tu ra s  puede d e s liz a rse ,
-  unos medios motores y de transm isión  de ener­

g ía  a la s  ruedas m otrices, soportados por unas p a rte s  del 
ch asis  a s í  formado,

-  unos medios de v ariac ió n  de l a  separación  en 
t r e  la s  dos e s tru c tu ra s  del ch asis , en p a r t ic u la r  por lo  
menos un gato que puede se r  accionado desde dichos medios mo­
to re s ,

-  unos medios de mando a p a r t i r  de un puesto  de 
conducción de la s  ruedas d ir e c tr ic e s  y que incluye, por lo  me 
nos, una b a rra  de acoplam iento compuesta, de longitud  regu lab le , 
co n s titu id a  por dos v a r i l l a s  tra n sv e rsa le s  que pueden despla­
zarse l a  una respec to  a la  o tra  y unos medios de sincron iza­
ción de l a s  v a riac io n es de la  separación de la s  e s tru c tu ra s
de ch asis  y de la  lo ng itud  de dicha b a rra  de acoplam iento.

E ste vehículo  automotor es no tab le porque una 
de l a s  v a r i l l a s  de l a  b a rra  de acoplam iento compuesta se pre­
sen ta  b a jo  l a  forma de una crem allera acoplada con un piñón 
dentado y porque lo s  medios de sincron izac ión  incluyen o tra  
crem allera  tra n s v e rs a l análoga a dicha crem allera  de acopla­
miento y que engrana con otro  piñón análogo a dicho piñón de 
acoplam iento y un á rb o l " lo n g itud in a l"  de longitud  v a ria b le , 
p ro v is to  en sus dos extremos de ju n tas u n iv e rsa les  que hacen 
que e s to s  dos piñones puedan g i r a r  conjuntamente; la s  p o si­
ciones r e la t iv a s  de dichos piñones en su crem allera  es tán  
adaptadas a la s  posic iones r e la t iv a s  de la s  p a r te s  de ch asis  
a la s  cuales e s ta s  crem alleras y piñones es tán  asociados.

En una prim era v a r ia n te , e l  chasis del vehícu­
lo  incluye simplemente dos e s tru c tu ra s  la te r a le s  ensambladas 
en tre  s í  mediante c lá s ic o s  travesados de long itud  v a r ia b le .



En t a l  caso, la s  áos crem alleras pueden e s ta r  asociadas re s ­
pectivam ente con una de la s  dos e s tru c tu ra s  la te r a le s  y los 
e je s  de los piñones es tán  asociados con la  o tra  e s tru c tu ra , 
estando ambos piñones d isp u esto s, b ien encima, b ien  debajo de 
su crem allera .

En o tra  v a ria n te  de un v eh ícu lo  de acuerdo con 
e l  inven to , la s  dos e s tru c tu ra s  la te r a le s  de chasis pueden 
d e s liz a rse  en la s  extrem idades opuestas de un travesano cuya 
p a rte  c e n tra l  es s o l id a r ia  de una p lataform a destinada a es­
t a r  mantenida a  una d is ta n c ia  más o menos im portante de e s ta s  
dos e s tru c tu ra s  la te r a le s ,  en función de la  separación que 
e x is te  en tre  e s ta s  ú ltim as. En dicha v a r ia n te , la  b arra  de 
acoplam iento compuesta e s tá  c o n s titu id a  por dos crem alleras 
con trapuestas y acopladas con un mismo piñón, y lo s medios 
de sincron izac ión  incluyen por lo  menos o tra s  dos crem alleras 
y un piñón que forman un mecanismo análogo a l  de l a  b a rra  de 
acoplamiento compuesta; estando dichos piñones asociados en­
t r e  s í  por un á rbo l lo n g itu d in a l de long itud  v ariab le  y que 
e s tá  p ro v isto  en sus extremos de jun tas u n iv e rsa les  que per­
m iten unos movimientos tra n sv e rsa le s  de la  b a rra  de acopla­
miento durante lo s  movimientos p iv o tan tes  de la s  ruedas d ire c ­
t r i c e s .

E l invento se entenderá más claramente con re ­
fe ren c ia  a los d ibujos ad juntos que represen tan , únicamente 
a t í t u lo  de ejemplo, un modo de re a liz a c ió n  p re fe rid o  del in  
vento.

En esto s d ibu jos:
La fig u ra  1 rep resen ta  a pequeña esca la  en seo 

ción l a t e r a l  un tractorzancudo p ro v is to  de un d isp o s itiv o  de 
acuerdo con e l  invento;
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La f ig u ra  2 rep resen ta  en p ersp ec tiv a , v is to  
desde l a  p a r te  p o s te r io r  y parcialm ente en despiece, e l  t ra c ­
to r  de la  f ig u ra  1; y

La f ig u ra  3 rep resen ta  en sección un d e ta l le  
de un d isp o s it iv o  de acuerdo con e l  inven to .

En la s  f ig u ra s  1 y 2, pueden verse dos elementos 
tu b u la re s  1d, 2d d ispuestos aproximadamente en un mismo plano 
v e r t ic a l ,  separados e l  uno del o tro  y so lid a r io s  de l a s  ex tre  
midades re sp ec tiv a s  de un te r c e r  elemento p e rf ila d o  3d que 
co n stituy e  un la rguero .

E l elemento 1d e s tá  equipado de c o jin e te s  de 
pivotam iento para una b a rra  4, y una rueda 5d e s tá  montada de 
manera p iv o tan te  en la  extremidad in f e r io r  de e s ta  b a rra  4 
g rac ias  a una mangueta de e je  c lá s ic a  no v is ib le  en la  fig u ­
ra ; un brazo de manivela 6d e s tá  su je to  en la  extremidad su­
p e r io r  de e s ta  b a rra  4.

E l á rb o l de a r r a s t r e  de una rueda 7d e s tá  monta 
do transversalm ente en l a  p a r te  in f e r io r  d e l elemento 2d y 
se observará que e s te  últim o se p resen ta  b a jo  la  forma de un 
cajón o de un c á r te r  de p ro tección  en e l  in te r io r  del cual 
es tán  montados, de manera conocida, unos medios de transm i­
sión ta le s  como cadenas y ruedas dentadas para asegurar e l  
a r r a s t r e  de la s  ruedas 7d.

respectivam ente en la  p a r te  su perio r del elemento 1d que conss 
titu y e  una p a ta  de rueda d i r e c t r iz  5d y en la  p a rte  superio r 
d e l elemento 2d que constituye una pa ta  de rueda motriz 7d; 
ambos elementos 8d y 9d, e s tán  d ispuesto s paralelam ente en tre  
s í  y perpendicularmente a l  plano v e r t ic a l  de rodamiento de la

Finalmente, dos elementos tu b u la res  r íg id o s  8d 
9d, análogos en tre  s í ,  re la tivam ente  co rto s , e s tán  soldados
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rueda 7d.

Unos elementos 1g a  9g, respectivam ente análogos 
a lo s  elementos 1d a 9d d e sc r ito s  más a r r ib a ,  están  ensambla­
dos sim étricam ente de la  misma manera con re lac ió n  a un plano 
v e r t ic a l  "P", p a ra le lo  a l  plano de rodamiento de sus ruedas 
7d, 7g.

Además, dos b a rra s  tu b u la res r íg id a s  10 y 11, 
cuyas p a r te s  extremas es tán  formadas de manera que puedan de,s 
l iz a r s e ,  prácticam ente s in  ho lgara , en lo s  "manguitos" forma­
dos por lo s  elementos 8d a 9g están  d isp u es ta s  paralelam ente 
en tre  s í ,  perpendicularm ente a l  plano "P" mencionado más a r r i ­
ba y penetran  en e s to s  manguitos 8d a 9g; la s  p a rte s  c e n tra le s  
de e s ta s  dos b a rra s  10, 11 que forman unos trav esan o s ,e s tán  
unidas a la s  extrem idades re sp ec tiv a s  de unos elementos lo n g i­
tu d in a les  12d, I2g para c o n s t i tu i r  un b a s tid o r  de p lataform a.

Se entiende que lo s  ensam blajes d e sc rito s  más 
a r r ib a  constituyen  un ch asis  con unos flan co s lo n g itu d in a le s  
a rr io s tra d o s  con una p ía ta fo rn a  de zancada 12d, 12g que puede 
so p o rta r un grupo m otor-caja de velocidad-puente d ife re n c ia l  
a s í  como un puesto de conducción (no represen tado) para cons­
t i t u i r  un t r a c to r  zancudo c lá s ic o ; lo s  á rbo les  tra n sv e rsa le s  
del puente del d ife re n c ia l  es tán  asociados respectivam ente de 
manera d e s liz a n te , con lo s  medios de transm isión  de lo s  e le ­
mentos 2d, 2g y lo s  brazos de manivela 6d, 6g están  asociados 
en tre  s í  por un v a r i l l a j e  c lá s ic o  de d irecc ió n  debidamente uni 
do, de manera conocida, a l  puesto  de conducción, y que incluye 
una b a rra  de acoplam iento compuesta que se d e sc r ib irá  d e ta l la ­
damente en lo  que sigue.

Finalmente, un gato h id ráu lico  13 de doble efec­
to  e s tá  d ispuesto  un poco por debajo d e l travesano 11, p a ra le



5

10

15

20

25

30

- 8 -

lamente a e s te  ú ltim o; estando e l  fondo d e l c ilin d ro  y l a  v a r i 
l i a  de émbolo de e s te  gato  13 su je to s  respectivam ente, de ma­
nera u su a l, en unas p a tas  soldadas a  la  misma a l tu r a  en la  
p a rte  a l t a  de la s  p a ta s  de ruadas 2g, 2d, de modo que e s te  ga­
to  e s té  situado  aproximadamente en la  v e r t ic a l  del punto de 
contacto  con e l  suelo de la s  ruedas m otrices 7d, 7g.

Además, e s te  gato  13 e s tá  unido, por unas tube­
r í a s ,  a una fuen te de f lu id o  bajo  p resión  (no representada) 
d isp u es ta  en la  plataform a 12d, 12g y acoplada a una toma de 
fu erza  de grupo motor; es to s tubos forman un c irc u i to  p ro v isto  
de un d isp o s it iv o  de v á lvu la  que puede se r  controlado desde 
e l  puesto  de conducción.

Por o tra  p a rte , una p a ta  14g e s tá  soldada en la  
p a rte  f ro n ta l  in te m a , con re la c ió n  a l  ch asis , del manguito 
8g y un poco por debajo d e l e je  geométrico de e s te  ú ltim o.
Una b arra  r e c t i l ín e a  15g de sección re c ta n g u la r , e s tá  s u je ta  

por una de sus extrem idades en e s ta  p a ta  14g y se extiende ha 
c ia  la  p a r te  c e n tra l  de e s te  chasis paralelam ente a l  tra v e sa -  
ño 10. Unos d ien te s  es tán  formados en la  ca ra  superio r de es­
ta  b a rra  15g para form ar una crem allera c lá s ic a .

Otra crem allera  15d, id é n tic a  a l a  crem allera 15g 
e s tá  s itu ad a  paralelam ente y por encima de e s ta  últim a por me 
dio de un d isp o s itiv o  de f i ja c ió n  s im ila r  de una de sus ex tre ­
midades en o tra  p a ta  14d s o lid a r ia  de una p a rte  f ro n ta l  del 
manguito 8d que e s tá  s itu ad a  un poco por encima d e l e je  geomé­
t r ic o  de e s te  ú ltim o.

Un "piñón" 16 que e s tá  p ro v is to  de d ien te s  co­
rrespond ien tes a  lo s  de la s  crem alle ras 15d, 15g y que presen 
ta  un diámetro adaptado a la  separación que e x is te  en tre  es­
ta s  crem alle ras a s í  con trapuestas l a  una respecto  a l a  o tra ,
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e s tá  acoplado con e s ta s  c rem alle ras . Este piñón 16 es s o l i -  
. d a rio  de un árbo l 17 situado  longitudinalm ente en e l p lano 

v e r t i c a l  c e n tra l d e l c h a s is  y montado en unos c o jin e te s  dis^ 
puestos en lo s  travesaHos 10 y 11, perpendicularm ente a lo s  
e je s  geométricos de e s to s  ú ltim os.

Además, un elemento 13 cortado en una p laca  e s tá  
d ispuesto  cerca de la s  ca ras f ro n ta le s  de la s  crem alleras 
15d, 15g y e s tá  p ro v is to  de un c o jin e te  en e l  cua l la  p a rte  
d e lan te ra  del á rb o l 17 e s tá  in tro d u c id a .

Dos ro d i l lo s  19 dotados de gargan tas rec tang u la­
re s  cuyo p e r f i l  corresponde a l  d e l "lomo" de la  crem allera  
15d es tán  situados encima de e s ta  ú ltim a en contacto  con es­
te  lomo; e s to s  ro d il lo s  es tán  montados locos en unos e je s  de 
ro tac ió n  d ispuestos respectivam ente en la  p laca  18 por una 
y o tra  p a rte  del plano v e r t ic a l  d e l á rb o l 17. Otro ro d i l lo , 
id én tic o  a e s te  ro d i l lo  19, e s tá  montado igualmente en la  
p laca 18 y e s tá  situado  en e l plano v e r t ic a l  d e l á rbo l 17 
en contacto  con e l lomo de la  crem allera 15g.

Un mecanismo, id én tico  a l  mecanismo co n s titu id o  
por e l  piñón 16, lo s ro d il lo s  19 montados en la  p laca 18 y 
la s  dos crem alleras 15d, I5g, e s tá  d ispuesto  en l a  extrem i­
dad d e l á rbo l 17 que se extiende d e trá s  del travosaño 11; 
e s te  mecanismo incluye dos crem alleras 20d, 20g contrapues­
ta s , acopladas con un piñón 21, y que es tán  guiadas por 
unos ro d il lo s  19 montados en una p laca l8 r  y so lid a r io s  res^ 
pectivam ente, por una extrem idad, de unas p a ta s  22d, 22g, re s  
pectivam ente,soldadas a unas a l tu ra s  apropiadas en lo s  man­
gu itos 9d, 9g.

Finalmente, un te r c e r  mecanismo análogo a estos 
dos mecanismos e s tá  d ispuesto  transversalm ente en tre  lo s  b ra
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zos de manivela 6d, 6g para c o n s t i tu i r  una b a rra  de acopla­
miento compuesta de lo s  p iv o tes 4 de la s  ruedas d ire c tr ic e s  
5d, 5g; e s te  mecanismo incluye dos crem alleras 23d, 23g y 
un piñón 24 cuyo á rb o l e s tá  montado en un co jin e te  so lid a ­
r io  de la  p a rte  c e n tra l  de tina p laca 25 p ro v is ta  de cuatro  
ro d i l lo s  19 que s irven  para  g u ia r ambas crem alleras.

La extremidad p o s te r io r  d e l á rb o l d e l piñón 24 
e s tá  acoplada con una de la s  p a r te s  de una " ju n ta  de cardam" 
26v cuya o tra  p a r te  e s tá  so lid a r ia  de un manguito acanalado 
27a. Un m andril 27b que p resen ta  unas acanaladuras homolo­
gas a la s  de e s te  manguito 27a e s tá  in troducido  en e s te  ú l­
timo para  c o n s t i tu ir  un á rb o l de longitud  regu lab le  27; e s te  
á rb o l 27 e s tá  acoplado con la  extremidad d e la n te ra  del á rbo l 
17 por medio de o tra  ju n ta  c in é tic a  del t ip o  de cardam, 26r.

Finalm ente, l a s  extremidades ex ternas de l a s  ere 
m alleras 23d, 23g están  montadas respectivam ente, g rac ias  a 
unos medios de a r t ic u la c ió n  clásíc os, en la s  p a rte s  ex tre ­
mas de lo s  brazos de manivela 6d, 6g.

La d escripc ión  que antecede perm ite entender que 
e l  gato 13 puede se r  accionado para sep ara r (fle ch a  f l )  o 
a c e rca r (f le ch a  f2 ) uno de lo s  dos flanco s d e l chasis zancu­
do respec to  a l  o tro  flanco  y, teniendo en cuenta e l  hecho de 
que la  p a rte  p o s te r io r  del t r a c to r  soportada por la s  ruedas 
m otrices 7 de diám etro re la tivam ente  im portante, es no tab le­
mente más pesada que la  p a rte  d e lan te ra  soportada por la s  
ruedas d i r e c tr ic e s  5 de diámetro re lativam ente  pequeño, se 
concibe que la  d isposic ión  del gato 13 e s tá  perfectam ente 
adaptada p a ra  obtener un excelen te deslizam iento  de lo s  man­
g u ito s  9d, 9g en e l  travesano  11.

Además, e s te  deslizam iento  tra n sv e rsa l tie n e  por



5

10

15

20

25

30

11
S1

efec to  a r r a s t r a r  la s  crem alleras 20d, 20g del mecanismo pos­
te r io r ,  la s  cuales no pueden ten e r sobre e l pinón 21 más que 
acciones rigurosam ente ig u a le s  en tre  s í ,  para asegurar a la  
plataform a 12d, 12g una posic ión  rigurosam ente centrada en tre  
lo s dos flan co s.

Además, e l  pifión 1ó e s tá  a r ra s tra d o  en s in c ro n is ­
mo con e l  piñón 21, g rac ia s  a l  á rbo l 17, para accionar de ma­
nera perfectam ente s im ila r , la  crem allera 15d y la  crem allera 
15g del prim er mecanismo, evitando a s í  atascam ientos del t r a ­
vesano 10 en los manguitos 8d, 8g; lo s  esfuerzos impuestos 
por e l  prim er mecanismo (piñón 16) a l  segundo mecanismo (p i­
ñón 21) son reducidos debido a la  acción del gato 13 sobre 
lo s  f lan co s .

Finalmente, la s  crem alleras 23d, 23g de la  b a rra  
de acoplamiento es tán  a r ra s tra d a s , de manera id é n tic a , por su 
piñón 24, g rac ias  a l  á rb o l 27, cu a lqu ie ra  que sea la  in c lin a  
ción de e s te  á rb o l, para asegurar que e s ta  b a rra  e s ta r a  so­
m etida a variac io n es de longitud  rigurosam ente ig u a le s  a la s  
de los dos flancos del t r a c to r ;  lo s  esfuerzos exigidos por 
e s ta s  variac io n es son re lativam ente pequeños, ya que co rres­
ponden, principalm ente, a l  fro tam iento  debido a l  d e s liz a ­
miento y a l  rodamiento de lo s  elementos de esne mecanismo.

Además, se concibe que en e l caso de un t r a c to r  
re lativam ente " lig ero "  o que incluye un "chasis co rto " , e l  
gato 13 puede s itu a rse  transversalm ente en lo s  largueros 3d,
3g en tre  la s  p a tas 1d, 2d por una p a r te , y la s  p a ta s  1g, 2g 
por o tra  p a r te , y por tan to  que e l mecanismo de piñón 16 pue­
de suprim irse.

Además, en e l caso en e l  cual no es necesario  
mantener en una posición  ce n tra l la  plataform a de ch a s is , lo s
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travesanos 10 y 11 pueden se r  so lid a r io s  de lo s manguitos 8g, 
9g por ejemplo, m ientras que la  crem allera  20g (y eventual­
mente 15g) ha de se r  suprimida y que la  crem allera 23g ha de 
s e r  su b s ti tu id a  por una h a rra  usual s o lid a r ia  de la  p laca  25 
para que e l  piñón 24 pueda te n e r  un e fec to  sobre la  crem alle 
ra  23d.

En e s te  caso, se observará que la s  crem alleras 
23d, 20d, (y eventualmente 15d) e s tán  s itu ad as  en un mismo 
lado (encima o debajo) de sus piñones 24, 21 (y eventualmente 
16) pero se ob tendría  un re su ltad o  análogo, " inv ie rtien do "  la  
crem allera  20d (y eventualmente 15d) con re la c ió n  a la  crema­
l l e r a  23d; en t a l  caso, e s ta  crem allera 20d (y I5d) se r ía  
su b s ti tu id a  por la  crem allera  20g (y 15g). Sin embargo, la  
p laca  l8 r  que l le v a  e l  e je  d e l piñón 21, deb ería  ensamblarse 
con e l  la rguero  3d. Su t a l  caso e l  á rb o l 27 podría ocupar 
posic iones oblicuas para un desplazam iento en l in c a  re c ta  d e l 
vehículo  y debería  f a c i l i t a r  alargam ientos re lativam ente im­
p o rta n te s , lo  que podría se r  un inconveniente.

3n todos lo s  casos, e l  mecanismo de piñón 21 (y 
eventualmente 16) asegura un sincronism o e ficaz  de lo s  re g la ­
je s  de lo ng itud  de la  b a rra  de acoplam iento, y se observará 
que e s te  d isp o s itiv o  es ma3 se n c illo  y menos costoso que e l  
d isp o s it iv o  de m andriles d e s liz a n te s  en un manguito de l a  Pa­
te n te  a nombre de Johnson. Estos m andriles equipados de p i­
vo tes de ruedas d i r e c t r ic e s ,  tien en , en e fec to , la s  formas 
de tu e rc a s  que cooperan con un mismo to m i l lo  de gato que exi­
ge, para  se r  accionado en ro tac ió n , desde una de la s  ruedas 
d i r e c t r ic e s ,  dos tre n e s  de engranajes en un baño de a c e ite  y 
un á rb o l de longitud  v a r ia b le  con ju n tas  c in é tic a s  para tra n s  
m it i r  e l  movimiento en tre  e s to s  dos tren es  de engranajes.
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Además, su b a rra  de acoplam iento, en dos p a r te s , c o n s t i tu i­
das por un to m i l lo  y una tu erca , exige un te r c e r  tre n  de 
engranajes.

Además, e s te  d isp o s itiv o  a nombre de Johnson in c lu  
ye un mecanismo complejo de embrague, en ambos sen tid os , a 
p a r t i r  de una rueda d i r e c t r iz ,  re la tivam ente  poco cargada, 
para proporcionar la  energ ía  n ecesa ria  a e s ta s  v ariac io n es 
de la  separación de la s  ruedas.

En resumen: La Paten te de Invención que se s o l i ­
c i t a  deberá recae r sobre la s  s ig u ie n te s

REIVINDICACIONES
1. Vehículo automotor con separación regu lab le  

en tre  la s  ruedas de un e je , que incluye:
-  dos e s tru c tu ra s  la te r a le s  de ch asis , re s p e c ti­

vamente p ro v is ta s  de ruedas m otrices y d ir e c tr ic e s ,  que pue­
den separarse l a  una respec to  a l a  o tra  g rac ia s  a unos e le ­
mentos tra n sv e rsa le s ,

-  unos medios motores y de transm isión  a la s  rue­
das m otrices,

-  unos medios de v a riac ió n  de la  separación en tre  
la s  dos e s tru c tu ra s  de ch asis , accionados a p a r t i r  de me­
dios m otores, en p a r t ic u la r  por lo  menos un gato,

-  unos medios de mando a p a r t i r  de un puesto  de 
conducción de ruedas d i r e c t r ic e s ,  que incluyen por lo  menos 
una b a rra  de acoplam iento compuesta, co n s titu id a  por dos va­
r i l l a s  tra n sv e rsa le s ,

-  unos medios de sincron izac ión  de la s  v a r ia c io ­
nes de separación de d ichas e s tru c tu ra s  y de la  long itud  de 
dicha b a rra  de acoplam iento,

ca rac te rizad o  porque una de la s  v a r i l l a s  de la  ba30
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r r a  de acoplam iento compuesta se p re sen ta  b a jo  la  forma de 
una crem alle ra  acoplada con un piñón dentado y porque lo s 
medios de sin cro n izac ió n  incluyen o tra  crem allera tran sv er­
s a l  análoga a  dicha crem allera  de acoplamiento y acoplada 
con o tro  piñón análogo a dicho piñón de acoplamiento y un á r  
b o l lo n g itu d in a l de long itud  v a r ia b le , p ro v is to  en sus dos 
extrem idades de ju n tas  u n iv e rsa les  que hacen que ambos piño­
nes g iren  simultáneamente; estando la s  posic iones r e la t iv a s  
de dichos piñones en sus crem alleras re sp ec tiv as  adaptadas 
a la s  posic iones r e la t iv a s  de la s  p a r te s  de chasis con la s  
cuales e s ta s  crem alleras y es to s  piñones están  asociados.

2. Vehículo según la  re iv in d icac ió n  1, ca rac te ­
rizado  porque lo s  medios de v ariac ió n  de la  separación en tre  
la s  dos e s tru c tu ra s  de un chasis e s tán  situ ad os en una p a rte  
l a t e r a l  c e n tra l  de dicho chasis e incluyen  dos crem alleras 
asociadas a una de la s  dos e s tru c tu ra s  de chasis ; estando 
lo s  dos piñones correspondien tes asociados a la  o tra  e s tru c ­
tu ra  y presentando una misma d isp o sic ió n  con re le íó n  a su  
crem allera .

3. Vehículo según la  re iv in d icac ió n  1, c a ra c te ­
rizado  porque e l ch asis  incluye dos travesanos de d e s liz a ­
miento de la s  e s tru c tu ra s  de ch asis , ensamblados en tre  s í  por 
una p lataform a y porque la  b a rra  de acoplamiento incluye Ros 
crem alleras con trapuestas y acopladas con un mismo piñón; in  
cluyendo los medios de sinc ro n izac ió n , por lo  menos o tra s
dos crem alleras y un piñón que forman un mecanismo análogo 
a l  de la  b a rra  de acoplamiento compuesta.

4. Vehículo según una de la s  re iv in d icac io n es 1,
2 o' 3, ca rac te rizad o  por-ue lo s medios de v a riac ió n  de la  
d is ta n c ia  de separación en tre  la s  dos e s tru c tu ra s  incluyen,
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por lo  menos, un gato h id ráu lic o  conectado a una fuen te  de 
f lu id o  b a jo  p resión  del veh ícu lo .

$. Se re iv in d ic a  por últim o como objeto  sobre e l  
que ha de re ca e r l a  P a ten te  de Invención que se s o l ic i t a :  
"VEHICULO AUTOMOTOR CON SEPARACION REGULABLE ENTRE LAS RUE­
DAS DE UN EJE".

Todo conforme queda d e sc r ito  en l a  p resen te  memo­
r i a  d e sc r ip tiv a  que consta de quince páginas mecanografiadas 
y dibujos ad jun tos.

Madrid, 3 de Mayo de 1.973

\



BOBARD JEUNE HOJA UNICA


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



