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El invento se refiere & un convertidor hidro
dinémico del par de giro con dos drboles de %coplamieg
to, es decir, un arbol de accionamiento y un arbol
accionado, y con una cubierta del convertidor acopla-
da, de manera firme respecto &l giro, al arbol de ac-
cionamiento y soportada, de forma que pueda girar inde
pendientemente de las ruedas de paletas y una rueda de
bomba acoplable a la cubierta del convertidor mediante
un acoplamiento de rozemiento (acoplamiento de entrada)
Yy por l& que pasa la corriente esencialmente en senti
do centrifugo, estando dispuesto el acoplamiento de en
trada en el interior de la cubierta del convertidor,

v con un rodete de turbina unido firmemente respecto
al giro a un &rbol accionado y por el que pasa la co-
rriente esencialmente en sentido centripeto, asi como
una rueda directriz que puede apoyarse en un érbol hue
co estacionario ("arbol de apoyo de la rueda directriz"),
estando pasado uno de los dos 4rboles de acoplamiento
citados a través del Arbol hueco de apoyo de la rueda
directriz,

Bajo los terminos "Arbol de acoplamiento”,
"irbol de accionamiento" y "arbol accionado" se entien
den no solemente arboles en el sentido estricto de esg
ta palabra, sino también bridas u otros elementos para

12 union del convertidor a las partes de mdquina mon-
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tadas delante o detras de él.

Un convertidor hidrodinémico del per de giro
del tipo antes citado es conocido por la Memoria de
Publicacién Alemana 2,006.955, Un convertidor de este
tipo se dispone en particular en instalaciones de ac-
cionamiento de vehiculos industrisles entre una mdqui
na de accionamiento y un engranaje de cambio esoaidng
do que puede estar realizado bien como engranaje & cam
biar en estado exento de carga, es decir, con interrup
cidn de la fuerza de traccion, o bien como engranaje
cambisble bajo carga. En este caso, el convertidor sip
ve en particulsr para facilitar el arranque y sl cam—
bio. El acoplamiento de entrada citado puede utilizar
se en funcionamiento de resbalamiento para ajustar ve
locidades de marcha extremadamente pequefias.

Pare el funcionemiento de vehiculos industria
les pesados existe, adicionalmente, el requisito de un
freno exento de desgaste, para lo cual entra en consi
deracion, en particuler, un freno de corriente. Sin
embargo, los gastos para un freno adicional de este
tipo con las instelaciones secundarias necesarias para
ello, tales como intercambiadores de calor, aparatos
reguladores y similares, son relativemente grandes.

Ciertamente se conoce ya otro convertidor

del par de giro (Memoria de Publicacién Alemana
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1.919.983) que puede utilizarse a discrecion, tanto
para la traccidén como tembién pera el frenado. Este
convertidor conocido comprends una rueda de bomba uni
da r{gidamente al &rbol de accionamiento, ué acopla-
miento de rozamiento ("“acoplamiento completo") gue une
entre si el &rbol de accionamiento y el &rbol acciona
do, ademds un acoplamiento de rozamiento (o, en su lu
gar, una disposicidn de marcha libre) que une la tur-
bine al drbol accionado y, por Ultimo, un freno de ro
10 zamiento que para el rodete de turbina. Sin embargo,
falta un acoplamiento de entrada entre el arbol de ac
cionamiento y la rueda de bomba., Si se utiliza este
convertidor conocido en calidad de freno de corriente,
la rueda de bomba actua de rotor de freno y el rodete
15 de turbina de estator; es decir, el rodete de turbina
tiene que ser desacoplado del arbol accionado que ha
de frenarse y tiene que ser parado mediante el freno
de rozamiento; al mismo tiempo tiene que acoplarse la
rueda de bomba al arbol accionado & frenar mediante
20 el acoplamiento completo, con lo cual la mdquina de ac
cionamiento - actuando como instalacion de frenado adi
cional - estd unida tambien al érbol a frenar. Esta
forma constructive conocida tiene la desventaja de que
el freno de rozamiento citado y el acoplamiento de ro

25 zamiento (o la disposicidn de marcha libre) que une la
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turbina al Arbol accionado tienen que ser dimensiona-
dos muy grendes; pues como Se sabe, en la transmisidn
de fuerza de la rueda de bomba al rodete de turbina
se sumenta fuertemente el par de giro, en particular
5 cuando estd parado el rodete de turbina. Precisamente
este par de giro aumentado tiene que ser transmgmidp,
por una parte, en el arrangue desde el rodete dé;ﬁgf~
bina mediesnte el acoplamiento de rozaémiento o lq"dis—
posicidn de marcha libre al drbol accionado y, por
10 otra parte, durante el frenado desde el rodete de tuxr
bina medisnte el freno de rozamiento al alojamiento es
tacionario. El acoplamiento completo tiene que estar
dimensionado también muy grende; pues tiene que trarg
! mitir, durante el funcionamiento de frenado, no sola-
15 ¢ mente el par de frensado absorbido por el convertidor;
sino también el par de frenado absorbido por 1la maqui
na de accionamiento,
El invento se basa por tanto en el problema
de crear un convertidor hidrodindmico del par de giro
20 del tipo inicialmente descrito que pueda utilizarse
también para el frenado, pudiéndose utilizar tembién
la mAquina de accionamiento para el frenado, y que pre
sente, en comparacidn con convertidores conocidos (Me
moria de Publicacidn Alemana 1,919.983), frenos de ro

25 zamiento o acoplamientos de rozamiento mée pequefios.
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Este problems se resuelve porque la rueds de
bomba puede ser frenada, al estar desaplicado el aco-
plamiento de entrada, mediante un freno mecénico (frg
no de bomba) sujeto & una parte estacionaris del con-
vertidor, y ~ tal como se sabe de por si'pog la Paten
te Sulza 263,746 - porque la rueda directriz estd so-
portada sobre el arbol de apoyo de la rueda directriz
mediante un dispositivo de marcha libre que actia como
blogqueo contra retrogiro.

En el convertidor de acuerdo con el invento
actia, durante el funcionamiento en frenado, el rodete
de turbina como rotor de frenado y la rueda de bomba
como estator -~ justamente lo contrario ds lo que ocu~
rre en el objeto de la Memoria de Publicacidn Alemana
1.919.983. Con ello se logra la ventaja decisiva de
que €l rodete de turbina puede estar constantemente
unido, firmemente con respecto al giro, al arbol ac-
cionadoj a consecuencia de ello no se necesita prever
ni acoplamiento de rozamiento ni disposicidn de marcha
libre precisamente en aquel lugar en el que aparece
el par de giro mas elevado (es decir, 2l arrancar en
funcionamiento de traccion). Mas bien es suficiente
prever, aparte del acoplamiento de entrada ya de por
8 existente, un freno de rozamiento de dimensiones

relativamente pequefias para el frenado firme de la rue
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da de bomba, el denominado "freno de bomba", Bsto g6
explica por el hecho de que en el convertidor de acuer
do con el invento la direceidn de corriente del liqui
do de trabajo en el convertidor es invertida al cam-
bisr del funcionamiento de tracoidn al funcionemiento
de frenado. Esto tiene como consecuencia que duréﬁﬁé
el funcionamiento de frenado la rueda directriz q@g
descansa sobre una disposicidn de marcha libre g;fé”
libreﬁente y, & consecuencias de ello, no ocurre aumsn
$0 alguno del par de giro desde el rotor de frenado
(rodete de turbina) al estator de frenado (rueda de
bomba). La rueda directriz que gira libremente durante
el funcionamiento de frenado ofrece, en comparacion
con una rueda directriz fija, la ventaja adicional de
que es esencialmente més slevado el par de frenado que
actiua realmente sobre el rotor de frenado (rodete de
turbina). Esto se debe al hecho de que la rueda direg
triz, al girar libremente ya no actua como estrangu—
lador para la corriente de liquido que circula en el
egpacio de trabajo.

Tal como se ha mencionado ya al principio,
el érbol de apoyo de la rueda directriz estd realizado
como 4rbol hueco; ademds estd pasado & través del A&r-
bol de apoyo de la rueda directriz uno de los dos ar-

boles de acoplamiento, es decir, bien el arbol de ac-
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cionamiento o bien el arbol accionasdo del convertidor.
4 consecuencia de ello es posible disponer central ¥y
coaxialmente respecto al convertidor, tanto el arbol
de accionamiento como también el &arbol accionado. En
otros convertidores conocidos que presentan un arbol
central de apoyo de la rueda directriz en cambio-tiens
que realizarse al menos uno de los dos érboies de aco
plamiento en forma de un &rbol hueco que rodea el ar-
bol de apoyo de la rueda directriz y tiene que unirse
a la parte contigua de la maquina mediante pifiones,
correas o similares,

Otra ventaja esencial de la realizacion del
convertidor de acuerdo con el invento consiste en que
mediante un cambio breve del convertidor & funcionamien
to de frenado, se facilita el cambio de marcha en un
engranaje de cambio escalonado posterior; pues ya una
detencidn solamente corta de 12 rueda de bomba origina
un retardo notable del rodete de turbina, y, por tanto,
del éarbol de entrada del engranaje de cambio, tal como
es necesario al cambiar a un escaldn menos reductor
(cambiar a marcha mds larga). Sin embargo, con el fin
de consegulr este retarde del rodete de turbina en un
tiempo suficientemente corto, es importante que sea lo
més pequefia posible la masa unida al rodete de turbina.

Esto quiere decir, en otras palabras: la cubierta del

-8 -
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convertidor, que presenta una masa grande, no debe es
tar unida de ninguna manera - tal como ocurre en algu
nos convertidores conocidos de otro tipo - al rodete

de turbine; més bien es importante - 81 como se ha
mencionado inicialmente - que la cubierta del conver-
tidor esté soportada de manera que pueda girar indspen
dientemente de las ruedas de paletas, que esté acopla
da, firmemente con respecto al giro, al arbol delédcio-
namiento del convertidor y que pueda acoplarse, duiqg
te el funcionamiento de traccidn, mediante el acopla-
miento de entrada a la rueda de bomba, E1l funcionamisn
to favorable antes descrito del convertidor de acuerdo
con el invento trae congigo la ventaja decisiva adicio-
nal de que se puede prescindir del acoplamiento de se
paracion (dispuesto entre el convertidor y el engrana
je de cambio) siempre necesario todavia en relacion
con un engranaje de cambio que ha de cambiarse exento
de carga.

El accionamiento del cambio del convertidor
durante el cambio exento de carga del engranaje de cam
bio escalonado se dispara convenientemente mediante un
pedal de acoplamiento o, en un engranaje de cambio au
tomético, mediante una instalacion de mando automdti-
c&. En el caso de que exista un pedal de acoplamiento,

en una primers parte del trayecto de desplazamiento

-9 -
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del pedal debe soltarse el acoplamiento de entrada,
siendo bajada paulatinamente la presidn de acciona-
miento del acoplamiento de entrada, en funcion del tra
yecto del pedal que va en aumento. A continuacidn de
esto debe acoplarse, en una segunda parte del trayecto
de degplazamiento, el freno de rozamiento que sujeva
la rueda de bomba mediante una presidn de accionamien
to que aumenta en funcidn del trayecto de defplazamieg
to del pedal. Con ello se efectia primero Unicamente
una interrupcién de la fuerza de traccidn ¥, & cqpti»
nuacidn, el retardo del rodete de turbina. En el caso
de que entre el &rbol de accionamiento y el drbol ac~
cionado del convertidor exista un "acoplamiento comﬁlg
to" y esté acoplado antes del comienzo de la operacion
de cambio correspondiente, éste debe soltarse completa
mente al mismo tiempo que se realiza la apertura del
acoplamiento de entrada.

El frenado con ayuda del convertidor se reg
liza convenientemente mediante un pedal de frenado in
dependiente del pedal de acoplamiento, con el cual
pueden accionarse también los frenos de rozamiento exis
tentes adicionalmente como de costumbre, o mediante
une palanca separada, por ejemplo accionada manualmen
te, siendo variada, de manera de por si conocida, la

presion de carga del convertidor segun la posicion de

- 10 -
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la palanca o del pedal, con el fin de ajustar el par
de frenado deseado.

En las reivindicaciones subordinadas estédn
citados perfeccionamientos ventajosos del convertidor
realizado de acuerdo con el invento. La ventaja deTia
forma constructiva segin la reivindicacion 28 cons;s?
te en que el freno mecdnico (freno de bomba) origina,
en estado desacoplado (funcionamiento de tracciéﬁ}ﬁéé
lo pérdidas de potencim muy pequefias, porque su pafte
giratoria gira efectivamente en el aire, mientras-yue
en la forma constructiva segun la reivindicacion 35;
la parte de freno parada se sumerge en el liquido de
trabajo que gira con la cubierta del convertidor ¥y
ejerce en aquél un efecto de frenado. La realizacicn
del convertidor descrita en la reivindicacién 38 permi
te en cambio un acortamiento de la longitud construc-
tiva en la direccidn del eje; ademads pueden combinarse
en este caso los émbolos de accionamiento para el fre
no de bomba y el acoplamiento de entrada para formar
un s6lo émbolo doble cargable por ambos lados y que
acciona alternativamente las dos instalaciones de cam
bio, o al menos pueden acoplarse entre si mecénicamen
te. Mediante la ajustabilidad de las paletas directri
ces, mencionada en la reivindicacidén 4%, es posible

influir en el par de giro transmisible, tanto en el

- 1] -
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funcionamiento de traccidn como también en el de fre-
nado.

De acuerdo con la reivindicacidén 62, la rue
da directriz puede estar montada detrfés del rodete de
turbina, y la corriente puede pasar por ella esencial
mente en sentido axial. Otro tipo de la disposicion de
la rueda directriz estd descrito en la reivindicacién

e, A11{, las paletas del rodete de turbina estén di-
vididas en dos coronas de paletas, y por la rueda ai
rectriz pasa la corriente en sentido centri¥eto, estan
do dispuesta esta rueda entre las citadas coronas de
paletas.

Wediante la caracteristica de la reivindica
cidén 88 ge asegura que durante el funcionamiento de
frenado la méquina de accionamiento pueda utilizarse
para el frenado. Egta caracteristica puede realizarse,
por ejemplo, mediante un acoplamiento ("acoplamiento
completo") cambiable y dispuesto en la cara trasera
del rodete de turbina, que en el funcionamiento de
traceidn puede servir simulténeamente para puentear el
convertidor a velocidades de marcha mas elevadas, Un
acoplamiento completo de este tipo puede dimensionarse
también més pequefio que en el convertidor conocido por
la Memoria de Publicacidn Alemana 1.919.983, pues du-

rante el funcionamiento de frenado ya no tiene que

-12 -



transmitir el par de frenado total, sino solemente el
par de frenado absorbido por la miquina de acciona-
miento. En lugar de un acoplemiento completo de este
tipo puede preverse también una disposicidén de marcha
5 libre de bloqueo que se encarga de gque el 8rbol aceio
nado gire sélo de una forma mas lenta o & la misms ve
locidad que el drbol de accionamiento ("blogueo de
’ adelantamiento”). Por tanto, una unidn mecénica aifég
ta entre el 4rbol de accionamiento y el érbol acciona
10 do puede efectuarse en este caso sdélo durante el funw
cionamiento de frenado y al estar parado el vehiculo
(bloqueo de estacionamiento). Una realizacion de este
tipo entra en consideracion para accionamientos de ve
hiculos de construcecion, carrstillas elevadoras con
15 horquilla y vehiculos similares, eventualmente también
de turismos en los gue eg deseable, en toda la zona
de velocidades, una trensmisidn del per de giro "sua-
ve", es decir, el convertidor tiene que estér conecta
do constantemente. En el caso de que el mandc de aco~
20 plamiento completo antes citado esté realizado de tal
manere que el zcoplamiento completo se abra antomdti-
camente debajo de un nimero determinado limite de re-
voluciones del arbol accionado, segin la reivindice-
cidn 92 es conveniente prever, adicionaslmente, un blg

25 queo de adelantamiento que sirve también de blogueo de

6.6.73 - 13 -
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estacionamiento para asegurar que la maquina de accio
namiento participe en el frenado también debajo de esg
te numero limite de revoluciones.

Para facilitar la alimentacion de 1iquido de
presion al acoplamiento de entrada dispuesto demwiro de
la cubierta giratoria del convertidor, puede preverse,
segin la reivindicacion 102, un cuerpo cilindrien uni
do rigidamente al alojamiento, en el que estd dispues
ta una tuberia para el liquido de presion citado y que
rodea un arbol hueco de rueda de bomba que soporta la
rueda de bomba, que & su vez rodea al arbol hueco de-
la rueda directriz. é

A continuacion estén descritos, con zyuda del
dibujo, ejemplos de realizacion del invento, mostrandc:

Las figuras 1 y 2, en representacion esquemé
tica, dos variantes de un convertidor del par de giro
utilizable también para el frenado;

la figura 3, el convertidor segun la figura
1, pero con mis detalles;

la figura 4, une tercera variante de un con
vertidor del par de giro utilizable también para el
frenado.

En lag figuras 1 y 2, el nimero 10 indica
el érbol de accionamiento del convertidor hidrodindmi

co del par de giro, y 11 y 61 indican una cubierta del

- 14 -
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convertidor unida, firmemente con respecto al giro, al
drbol de accionamiento. Dentro de la cubierta del con
vertidor se encuentran las ruedas de paletas del con-
vertidor, es decir, una rueda de bomba 12, soportada
de manera que pueda girar independientemente de la cu
bierta del convertidor, un rodete de turbina 13~y una
rueda directriz 14 ¢ dos ruedas directrices 64, 55.

La rueda de bomba 12 esté sujeta en un drbol héébo 22
6 72 y puede ser acoplada - para el funcionamienfo de
traceion - mediante un acoplamiento de rozamiernto. (acg
plamiento de entrada 23 0 73) a la cubierta del con-
vertidor 11 0 61 y, por consiguiente, &l é&rbol de ac-
cionemiento 10. De acuerdo con el invento estéd previg
to, ademds, un freno de rozamiento (freno de bombm 24
6 T4), con el que la rueda de bomba puede ser sujeta
en el slojamiento estacionario 25 0 75. En este caso,
el acoplamiento de entrada 23 6 73 estéd abierto; el
convertidor actua como freno de corriente.

El rodete de turbina 13 est& unido, de forma
firme con respecto al giro, al &arbol accionado 20; du
rante el funcionamiento de frenado actua como rotor
de frenado. Las ruedas directrices 14 0 64, 65 estén
vnidas, wmediante sendas disposiciones de marcha libre
16 é 66, 67, -2 una parte constructiva estacionaria (ap

bol de apoyo 19 & 69 de rueda directriz); de esta for

- 15 -
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me esté soportada de forma bloqueada contra retrogiro.
En ol extremo del lado del &arbol accionado estd sujeto,
en la cubierta del convertidor 11 & 61, un pifién 18 §
68 para el accionamiento de instalaciones auxiliares,
por ejemplo una bomba de alimentacion de aceite de
presicn.

Entre el rodete de turbina 13 y la cubierta
11 § 61 del convertidor, es decir, entre el arbol de
accionamiento y el &rbol accionado, estd previsto, adi
cionalmente, un acoplamiento de rozamiento (acoplamien
to completo 26). Sirve especialmente para pueniear el
convertidor del par de giro propiamente dicho durante
el funcionamiento de traccidn a velocidades de marcha
mas elevadas; durante el funcionamiento de frenado que
da acoplado para que la méquina de accionamiento pueda
ntilizarse para el frenado. Para ello puede estar pre
vista, ademés o en lugar del acoplamiento completo,
una disposicidén de marcha libre 27 que une también el
drbol de sccionamiento 10 al drbol accionado 20, de
tal manera que el arbol accionado 20 puede girar solo
de forma& mas lenta o con la misma velocidad que el
drbol de accionamiento 10. Un blogueo de adelantamien
to de este tipo se hace efectivo durante el funciona-
miento de frenado, por ejemplo también cuando el aco-

plamiento completo se abre automaticamente debajo de
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sirve como blogueo de estacionamiento al estar parado
el vehiculo.

Los dos ejemplos de realizacidn segin las
figuras 1 y 2 se diferencian en lo esencial dnicamen~
te por el hecho de que en la figura 1 el freno de bom
ba 24 estéd dispuesto al exterior de la cubierta 11
del convertidor que gira juntamente con el érool de
accionamiento 1035 en la figura 2 en cembio el freno
de bomba T4 estd dispuesto al interior de la cubierta
61 del convertidor, directamente al lado del accpla-
miento de entrada 73. De esta forma pueden coubhinar-
se los émbolos de accionamiento de las dos instalacip
nes de rozamiento para formar un émbolo doble 85 que
acciona alternativamente bien el acoplamiento de en-
trada 73 0 bien el freno de bomba 74.

El convertidor segﬁn la figure 3 es esencial
mente idéntico al de la figura 1. Partes correspon-
dientes entre sl estan provistes, por tanto, de los
mismos signos de referencia en ambas figuras. El ar-
bol de accionamiento 10 estd unido también, de forma
firme respecto al giro, a la cubierta 11 del converti
dor. En la cara trasera del rodete de turbina 13, esté
cubierta forme una cémara cilindrica anular 261 para

el émbolo de accionesmiento 262 del acoplamiento com-
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pleto 26. Ia lémine de rozamiento 263 del mismo osté
unida, mediante un dentado, a una prolongacion 264 del
rodete de turbina 13, Un aro de contrapresidn sujeto
en la cubierta del convertidor, contra el que se opri
me la lémina de rozamiento 263, estd indicado con el
namero 265. Bl arbol 20 accionado, unido rigidemente
al rodete de turbina 13, estd soportado, por el lado
del arbol accionado, en el alojamiento estacionario

25 y, por el lado del 4rbol de accionamiento, eﬁ la
cubierta 11 del convertidor (soportes 91 y 92). La cu
bilerta del convertidor propiamente dicha esta soporta
da por smbos lados también en el alojamiento 25, 553
sin embargo, en el dibujo es visible unicamente el so
porte 93 del lado del arbol accionado. En la cara tra
sera de la rueda de bomba 12 esté dispuest%, dentro de
la cubierta 11 del convertidor, el acoplemiento de en
treda 23, juntamente con las cémaras cilindricas 231,
el émbolo de accionamiento 232 (realizado en este ca-
so como émbolo cargsble por dos lados), la lémina de
rozamiento 233 (unida mediente un dentado & una pro-
longacion 234 de la rueda de bomba 12), asi como con
el aro de contrapresion 235. El freno de bomba 24 estd
montado en el alojamiento 25 y comprende la cémara
cilindrica 241, el émbolo de accionamiento 242 y la 14

mina de rozamiento 243 que estd unida al érbol hueco
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22 de la rueda de bomba mediante un dentado y un dis-
co 244. El arbol hueco 19 de la rueda directriz esté
unido fijemente al alojamiento 25; en dicho &rbol deg
cansa la rueda directriz 14 mediante los soportes 94

y la disposicidn de marche libre 16. E1 arbol ﬁﬁggo

de la rueda de bomba estd apoyado, mediante los” gopor
tes 95 y 96, en el arbol hueco de la rueda direéﬁfiz

o en el alojamiento 25, Entre el freno de bombﬁ-é4 y
el extremo del lado del Arbol accionado de la cubier-
te 11 del convertidor se encuentra una parte construc
tiva 55 unida firmemente al alojamiento y que se ex-
tiende radialmente desde el exterior hacia el interior,
desde la cual se extiende un cuerpo 56 cilindrice que
rodea el &rbol hueco 22 de la rueda de bombs hasta las
cémaras de cilindro 231 del acoplamiento de entrada
23. En estas partes constructivas 55 y 56 pueden dis-
ponerse las tuberias de liquido de presidn, que no. eg
tan representadas en el dibujo, que conducen a las cé
maras de cilindro 231.

El convertidor representado en la figura 4
se diferencia del convertidor segin la figura 1 esen-
cialmente solo porque por la ruede directriz 114 ya
no paesa la corriente en sentido axial y esta rueda es
t4 dispuesta en la zona radialmente interior de la cd

mara de trabajo, sino que por ella pasa la corriente
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en sentido centripeto &l igual que por el rodete de
turbina 113, Por tanto, el rodete de turbina 113 pre-
senta dos coronas de paletas por las gque pasa sucesi-
vamente la corriente, es decir, una corona 115 exterior
de paletas y una corona 117 interior de paletas, entre
las que estd dispuesta 1la corona de paletas de la rue
da directriz 114. Bsta estd apoyada, al igual gue hag
ta ahora mediante una disposicidn de marcha libre 16,

en el arbol hueco 19 de la rueda directriz. La cubier

ta 11 del convertidor delimita la regidn exterior 111

de la camara de trabajo del convertidor, mientras que
la regidn interior 122 estd limitada por paredes gue
giran juntamente con la rueda de bomba 112, Las demds
partes del convertidor representado en la figura 4
corresponden a las del convertidor segun las figuras
1y 3y llevan, por tanto, los mismos signos ds refe-
rencia que en aquéllas. {

Egta golicitud, que corresponde a‘la presen
tada en la Republica Federal Alemana, el 6 de Mayo de
1.972, bajo el Nimero P 22 22 351,4-12 y 31 de Marzo
de 1.973, bajo el Namero P 23 16 274.5, se acoge & los
beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre

Propiedad Industrial.
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REIVINDICACIONES

TLos puntos de invencidn propia y nueva, que
se presentan para gue sean objeto de esta soﬂic;ﬁud
de Patente de Invencidn en Egpafia, por VEINTE éﬁpé,
son los que se recogen en las reivindicaciones " gi-
guientes:

12,~ Dispositivo convertidor hidrodirdmico
del par de giro con dos &rboles de acoplamiento, ss
decir, un &rbol de accionamiento y un arbol accionado,
y con uneé cubierta de convertidor acoplada, de manera
firme respecto 8l giro, al édrbol de accionamiento ¥y
soportada, de forma que puede girar independientemente
de las ruedas de paletas y una rueda de bomba acopla-
ble a la cublerta del convertidor mediante un acopla-
miento de rozamiento (scoplamiento de entrada) y por
la que pasa la corriente esencialmente en sentido cen
trifugo, estando dispuesto el scoplamiento de entrada
en el interior de la cubilerta del convertidor, y con
un rodete de turbina unido firmemente respecto al gi-
ro 2 un &rbol accionado y por el que pasa la corrien

te egencilalmente en sentido centripeto, asi como con
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una rueda directriz que puede apoyarse en un &rbol hue
co estacionario (4rbol de apoyo de la rueda directriz),
estando pasado uno de los dos arboles de acoplamiento
citados a través del arbol hueco de apoyo de la rueda
directriz, caracterizado porque la rueda de bomba pue
de ger frenada, al estar desaplicado el acoplamiento
de entrada, mediante un freno mecénico (freno de bom-
ba) sujeto en una parte estacionaria del convertidor,
y porque la rueda directriz estd soportada sobre el &r
bol de apoyo de la rueda dirvectriz mediante una dispo
sicidn de mercha libre que actua de blogueo contra re
trogiro.

28,~ Dispositivo convertidor segun ls rei-
vindicacidn 18, caracterizado porque el freno de bomba
estd dispuesto en una parte estacionaria del alojamien
to al exterior de la cubierta del convertidor.

38.- Dispositivo convertidor segun la rei-
vindicacién 12, caracterizado porque el freno de bom-
ba estd dispuesto sobre el arbol estacionario de apo-
yo de la rueda dirsctriz al interior de la cubierta
del convertidor.

48.~ Dispositivo convertidor segun una de las
reivindicaciones 12 a 32, caracterizado porque la rue
da directriz esté equipada con paletas directrices ajus

tableg.
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52,- Dispositivo convertidor segdn una de
las reivindicaciones 12 a 32, caracterizado porque la
rueda directriz estéd dividida en dos coronas de pale-
tas directrices con sendes digposiciones de marcha 1i
bre propias.

68,- Dispositivo convertidor segin uaa de
les reivindicaciones 18 a 58, caracterizado poéiue la
rueda directriz estéd montada detras del rodeté“ée’tug
bina y es atravesada por la corriente esencialmente
en sentido axial.

78,- Dispositivo convertidor segdn une de
las reivindicaciones 18 a 52, caracterizado porque la
corriente pasa centripetamente por la rueda directriz
y ésta estd dispuesta entre dos coronas de paletas del
rodete de turbina,

82,- Dispositivo convertidor segin una de
las reivindicaciones 12 a 58, caracterizado porque en
el lado tresero del rodete de turbina estd prevista
una disposicidn para establecer una unién mecénica en
tre el érbol de accionamiento y el &rbol accionado.

98, Digpositivo convertidor segin la rei-
vindicacidn 82, caracterizado porque para la unidn me
clnica del &rbol de accionamiento y del &rbol acciona
do estéd dispuesto, tanto un acoplamiento de rozamiento

goberneble (acoplamiento completo) como también una

- 23 -
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disposicidn de marcha libre de bloqueo que deja girar
al arbol accionsdo Unicemente de forma mds lemta o &
la misma velocidad que 1a del &rbol de accionamiento
(bloqueo de adelantamiento).

102.- Dispositivo convertidor segin una de
las reivindicaciones 18, 28, ¢ 42 a 98, caracterizado
porque esté previsto un drbol hueco de rueda de Homba
que rodea al arbol hueco de la rueda directriz ¥ que
soporta la rueda de bomba, el cual estd rodeado a su
vez por un cuerpo cilindrico, unido rigidamente al alo-
jamiento, en el que estd prevista una tuberia para la
alimentacidn de liquido de presidn al acoplamiento de
entrada.

118,- "DISPOSITIVC CONVERTIDOR HIDRODINAMICO
DEL PAR DE GIRO".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompaiian
¥ para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veinticuatro hojas esg

critas & méquina por una sola cara. §

[a)
oy bt
*,\3'3

550
U\-Al i

Madrid, ‘\5 3
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