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p A T E N T E D E I N V E C I 0 N 

por VEINTE AÑOS
Sobre "SUPRESION OE LOS GASES DE SALIDA EN LOS MOTORES 

DE EXPLOSION"" a favor de Dn. DANUEL HERRERA HERRERA,mayor de 

edad;da Nacionalidad Españolaron residencia en Madrid 12 ,en la  

c a l l e  del Conde de Romanones,NS 5.-  49 Derecha.-

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

En nuestro s ig lo  X X, lo queramos o nó,t iene grandes venta­
jas ,pero también grandes inconvenientes,siendo uno de lo s  mayo­

res la  CONTAMINACION.La atmosfera, los r í o s , e l  l i t o r a l  de lo s  

mares,por todas partes se extiende esta inmensa plaga que azota nues­

t ra  querida b ios fe ra ,y  como consecuencia de e l l o  l a  vida toda.co­

rre  un tremendo pe l igro  de destrucción.Muchos dias leemos y oímos 

l a  llamada de a le r ta  de este pe l ig ro  rea l  y es desgraciadamente 
muy frecuente que nos enteremos que en ta l  o cual lugar alguno 

una de esas superpotencia petro leras  que surcan lo s  mares,con 

l a  consiguiente "marea negra" que asóla regiones enteras donde 

las  especies marinas corren el  pe l ig ro  de perecer,añadiéndose 

a esas substancia pe t ro l í f e ras , tone ladas  y toneladas de detergen­

t e s  tan per jud ic ia les  como los  primeros.-
! Todos estos pe l ig ros  están pidiendo medidas rad ica les
y enérgicas por parte de autoridades y Gobiernos,sino para poner 

f in  a todos e l l o s  al menos para pa l iar  sus mort í feros e fectos  y 

debemos contr ibu ir  TODOS en la  medida de nuestras fuerzasmpara 
consegu ir lo . -

Una de estas calamidades oublicas que hacen casi i r r e s p i ­
rable nuestro ambiente es l a  contaminación producida por los  ga­

ses expulsados por los  vehículos con motor de explosión,y  éste  

precisamente será el 0 B ü E T 0 de l a  so l i c i tu d  de Patente de 

Invención que hoy proponemos.-

Mucho se ha progresado en cuanto a potencias,velocidades
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jde's y mecanismos en el  motor de explosión,pero nadado muy poco,en 

r e lac ión  con la s  pes t i l en c ia  que expulsan.Y creo yo',humildemente que 

s i  nuestros Ingenieros,muy buenos Ingenieros,se  hubiesen preocupado 

35 de estudiar lo s  inconvenientes,graves en este caso ,a l  mismo tiempo 

que estudiaron la s  ventajas indudablemente hubieran encontrado la  

solución,pues no creo que sea tan d i f í c i l  y así nos proponemos demos- 
t ra lo  ayudándonos del juego de planos que adjuntamos.-

Par este humilde pensador una de las  razones es que el 

40 hombre de nuestro tiempo,y me r e f i e r o  especialmente a nuestros t é cn i ­

cos,se han mater ia l izado,o lv idándose que por encima de la  maquina y 

l a  técnica está el Hombre,la mas per fecta  obra del Creador.Se a t i e ­

nen de hecho al pr inc ip io  de " a l  mayor rendimiento con el mínimo de 

esfuerzo" pero este pr inc ip io  hay que ap l ica r lo  con mesura,porque hay 

45 otro pr inc ip io  "que el  f in  no j u s t i f i c a  l o s  medios" y no se puede ni 

é t i c a  ni moralmente hacer un aparente bien s i  da é l  se derivan con­

secuencias que pueden ser ,y  de hecho son,realmente c a ta s t r ó f i c a s . -

Después de estas consideraciones del autor y para no ha­

cer mas largo este preámbulo,que creemos no esta fuera de la  d i s c i p l i -  

50 na reglamentaria dek Registro de l a  Propiedad Industrial,vamos a en­

t ra r  de al lo :DIG0: l leno  en la  exposición dB nuestra t e o r í a . -

Se tra ta  s en c i l l a  y llanamente de eliminar kis gases su­

mamente tóx icos  que salen de lo s  motores de exp los ión .-E l  problema no 

es tan d i f í c i l  como a primera v is to  podría parecer.Basta un poco de 

55 ingen io .-Se  t ra ta  de transformar esos gases en só l idos ,o  semisolidos 

formando l a  NIEVE CARBONICA.Estudiemos su funcionamiento.-

En l a  actualidad su taponamos e l  tubo de escape de un mo­

to r  da explosión éste se para,o rev ien ta  precisamente por l a  fuerza 

de esos gases.Pues b ien . . !no  lo  taponemos!Mejor aceleremos su sa l ida ,  

60 nó al ex te r io r ,que  es precisamente lo  que tratamos de e v i ta r ,s in o  a

una caja  especialmente construida en l a  que lo s  gases sufren esa trans 
formación mediante el  f r í o . -

Esta ca ja  de 1,20 m. X 0,80 X 0,60 va construida en cha­

pa de hierro de 2 m/m.Estas medidas pueden variar^depende de s i  e l  

65 vehículo es de gran tone la je  o s i  se t ra ta  de un 600,por ejemplo.

Esta ca ja  metálica va forrada,en sus cuatro caras,por una 

plancha de corcho de 25 m/m de espesor que también puede sus t i tu irse  

por lana de v id r io .L l e va  también una capa de amianto en plancha de 

amianto de 3 m/m y por f in  una plancha de p lást ico  también de 3 m/m.- 

^  El aislamiento,por lo  tanto ,será  casi  per fecto .La  tapa superior va
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atornillada,mediante  tuercas y una junta de cuBro o goma,a una b r i ­

da que l l e v a  en su parte superior y en la  tapa l l e v a  instaladodos 

los  instrumentos siguientes:Un termostato de baja?una válvula de se­

guridad y un manómetro.Con estos elementos la  seguridad es per fec ta ,  

aun cuando por t ra tarse  de bajísimas temperaturas no ex is te  formal- 

te  peñigro de explosion;pero mas vale  prevenir que curar .-

En el in t e r i o r  de esta cámara acorazada,existe un serpentín, 

cuyos tubos de cobre l levan  a letas soldadas del mismo metal que s i r ­

ven de difusoras del f r í o  gé l ido  que en el  serpentín se produce.- 

Varios son los  gases con lo s  que se puede re l lenar  el ser-  
pentinypero limitémonos al "N" y al "M H^".- 0 saa:Nitrogeno y Amo­

niaco. Estos gases tienen l a  propiedad de que al ser comprimidos o 

calentados producen fr ío .Un senc i l lo  ejemplo nos hara comprender c l a ­

ramente esta propiedad.Estudiemos el funcionamiento de nuestros f r i ­

gor í f icos .Unos  funcionan mediante un motor e l é c t r i c o  que actúa sobre 

un compresor,que como lo  dice l a  palabra comprime e l  gas;esta  com- 

sion engendra ca lor  y en e l  serpentín produce un f r í o  in tenso.S i  t o ­

camos l a  parte poster ior  notaremos ca lo r , y  sinembargo en su in te r io r  

hace un f r í o  que el agua lo  transforma en h ie lo .O tros  f r i g o r í f i c o s

no l levan  motor ni compresor.Estos funcionan por absorción.Llevan
un rec ip ien te l leno de amoniaco u otro gas de las  mismas ca ra c te r ís ­

t icas  en e l  que va alojada una res is tenc ia  e léc tr ica ,cuya  misión 
eq calentar el  gas,produciéndose la  misma reacción de f r í o  en su 

in t e r io r  que en el caso anterior.Fenómeno que está al alcance de t o ­

do el mundo.Pues bien,apliquemos estos pr inc ip ios  a nuestros semi- 

terminados vehículos,por muy lu josos  que sean.-

Hagamos pasar el carburante por los  t res  astados:e l l i ­

quido que s irve  de carburante pasa a estado gaseoso por l a  explosión 
y Bste gas toxico,mortal ,que es el :"C 0^" (anhídrido carbónico) 

al penetrar en la  camara a una temperatura de unos 3003 c, casi in ­

mediatamente se congela,depositándose en e l  fondo en forma de Nieve 

carbónica,que nos será de gran u t i l idad  como mas adelante expl ica­

remos.-

Veamos e l  comportamiento de lo s  gases que actúan en e l ser­
pentín empezando por el primero,o sea el " N " . -Es te  gas l icúa  a 
MENOS 197 3 g, pQR KILO,y su adquisición es f á c i l  y ademas se ex­

pende ya l icuado,por lo  tanto su empleo no puede ser mas senc i l lo .

Su Densidad es de:0,967 y 1 m = 1,183 Kgs.Puede estar sometido a 

a ltas  y bajas pres iones, las  primeras del orden de las  150 atmosfe-
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"ras^y las  segundas a * 50 atmosferas . -
* ' - Decíamos mas arriba que l a  l icuac ión  del " N" se produce

-a - 1 9 6 S c. y produce:47,89 F r i g o r ía s . -  Ahora b ien : !  F t ig o r ia  = a la  

cantidad de f r i ó  que es necesario para bajar da temperatura IB de 1 1. 

de agua.Aclaramos:lB y 1 l i t r o  ds agua.Por lo  tanto a -196B = a 47,89

§rados negativos por cada l i t r o  de agua y por lo  mi^mo de 1 K i l o . -

Deciamos mas arr iba al exp l icar  e l  funcionamiento del f r i ­

g o r í f i c o  que al aumentar la  presión,por medio del compresor o l a  ab­

sorción por l a  elevación de l a  temperatura se obtenía un aumento en 

f r igo r ías .En  el sistemo que proponemos no es necesario al compresor, 

pues al entrar en la  caja,mas arr iba d es c r i t a , l o s  gases que provienen 

ds la  combustión entran directamente en la  ca ja  acorazada y a l l í  se 

produce,casi de una manera instantánea l a  congelación de los  mismos, 

ya que al entrar a una temperatura del orden de los  300 B c. i a  absor­

ción es tremenda,depositándose la  Nieve carbónica,que ya de por s í 

produce una temperatura de MENOS 137S por Kilo.j- Pasemos ahora a de­

terminar e l  volumen del serpentín.Lo forman 10 tubos de cobre,con sus 

correspondientes a letas difusoras,separadas entre s í  por una distan- 

de 15 m/m y una longitud pract ica  de lm. El diámetro de 8stos tubos 

para altas presiones es :25,4 m/m,interior,y  33,4 m/m exter ior .Su vo- 

men por lo  tanto será según la  formula:V = N (p í ) .  R . 1 . -Sustituyendo 

los  símbolos por sus equivalencias tendremos que cada tubo contiene:

V = 3,1416 . 12,7^ . 1.000 m/m = 167,290 c/m^;y como son 10 los  tubos

tendremos un Uolumen t o ta l  de :1,673 l i t r o s  que a Xa densidad de :

0,917 nos da un peso d e : l , 5 l4  K i los ;es  d ec i r e s !  un m = 1,183 Kgs el
peso t o ta l  del contenido del gas asciende a : 1,791 Kgs.Teniendo en 

cuenta que por Kilo son % = a 47,18 F r igo r ías  obtendremos un equiva­

lente  a:l32,85 Fr igor ías .-Ahora  nos surge o tra  reacción y e s :e l  fac­
tor :Te,peratura.Hemos dicho anteriormente que los  gases producidos 

por la  combustión penetran en la  camara alrededor de los  300B C.Como 

consecuencia l a  reacción de absorción será proporcional a esta tempe­

ratura , lo  cual nos da una cantidad de f r i g o r í a s  que a primera v is ta  

no llegamos a imaginar,pero que los  gases se congelan inmediatamente.- 

Al autor siempre l e  ha encantado la  c ienc ia  f icc ión,porque 

toda e l l a  siempre t iene  un fondo c i e n t í f i c o , y  de e l l a  han surgido im-* 

portantes innovaciones en los  adelantos modernos.Pero en el caso que 

nos ocupa podra apreciarse que tratamos a base de c i f r a s  matemáticas 

y por lo  mismo de una realidad t a n g ib l e . -

Queda sufiantemante explicado el funcionamiento a base del 

" N " . -  Pasemos ahora a exp l icar  el compartamiento del " N jrj ^DIGO:

"N Hg.tH.Este gas(amoniaco) a 20B C.produce:8,7 Fr igor ías  KILO.Su peso 
atómico es de 17.-
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Su densidad es del orden: l ,174.-E l  serpentín es de las  mismas 
ca ra c te r ís t i c a s  que el descr ito  anteriormente o sea que tenemos

un Volumen de :1,673 1. que a la  densidad de :1,174 nos da un 

peso de: l ,965 Kgs,y como a 20B C. nos da 8,7 F r igo r ia s ,y  la  tem­
peratura de 209 centígrados la  podemos considerar normal,tendre­

m os : ! ,965 X 8,7 = 17,095 F r igo r ías ,a  la  temperatura de 209 c . -  

Paro aquí debemos tener en cuenta,sin que sean medidas r igurosa­

mente matemáticas debidas a las  reacciones propias de la  absorción 

como los  gases de la  combustión entran al rededor de los 300 9 c 

sacando la  proporción nos dar ian :5 .128,50 Fr igor ias .Es decir que 
esta inmensa cantidad de f r í o  congelar ía  automáticamente todos 

los  gases,quedando depositada en e l  fondo la  Nieve carbóóíca.-

La camera acorazada l l e v a  un reg is t ro  que c ie r ra  herméti 

camente y que s irve  para la  extracción de dicha nieve carbónica, 

qua puede recogerse en bolsas de p lást ico ,conservarse  en lugar 

adecuado para u l t e r io re s  aplicaciones que pueden ser éstas muy 
variadas.Por ejemplo:Los "cantaines"  o contenedores que hoy están 

en boga para al transporte de mercancías por barco,principalmen­

t e  y de una capacidad hasta de 20 Tm lo  cogen las grúas de los  

¡muelles de lo s  puertos y los  depositan suavemente en las  bodegas 

de lo s  barcos,y así rápidamente se carga el barco,pues hay que t e ­

ner en cuenta que estos pagan unas cantidades importantes por el 
espacio que ocupan y por el  tiempo que esten en muelle.Lam expe­

r ienc ia  ha demostrado que cuando estos contenedores l levan  alma­

cenadas mercancías cuya conservación es impresc ind ib le , ta les  co -  

mo frutas,verduras,quesos, etc al enrarecerse e l  a ire  puede pro -  

vocarse su conservación,llegando en muchos casos a la  putrefacción 

Pues b ien :s i  en el techo de estos contenedores se colocan unas 
bandejas l lenas  de Nieve carbónica,que pueden ser de a luminio ,sol­

dadas por todas sus partes,ds ta l  forma que no pueda producirse 

evaporación,tendremos que la  temperatura in t e r io r  en el contene­

dor será del orden de los  1379 c. BA30 CERO.En estas condiciones 

no es posible la  putrefacción ni ser nido de cucarachas,gran ene­

migo éste del transporte en contenedores que no esten bien r e f r i ­

gerados.-Lo mismo se puede aplicar a camiones f r i g o r í f i c o s  para 

transporte de pascados,carnes, frutas,verduras e t c . e t c .
Otra apl icación puede ser para l a  agr icu l tura ,s in  metermos 

un la  misión do los  Ingenieros agrónomos.El "C 0^"" A ra n te  los  

b r i l l a n te s  dias de s o l , l a s  plantas en virtud de l a  función c loro -
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¡ f í l i c a  lo  transforman en " 0 " elemento esencial para el hombre.- 

'.'Aunque no se nos escapa l a  d i f i cu l tad  de que al desprender gran can­

tidad de f r i ó  pudiera provocar l a  helada en las  plantas.Pero también 

t iene solución,que no nos corresponde sino a los  Srs Ors y Técnicos 

Agrónomos y F o res ta le s . -

Entre otras muchas aplicaciones s i r ve  para la  fabr icac ión  

de abonos compuestos,procedentes de la  recogida de basusas,contr i­

buyendo al enriquecimientos de éstas y a l a  descomposición de las  

materias orgánicas .-  ^
Con los  procedimientos expuestos conseguimos :

La "SUPRESION DE LOS GASES DE SALIDA EN LOS MOTORES DE EXPLOSION"" y 

en segundo termino l a  obtención de un sub-producto de múltiples 

ap l icac iones . -

Expliquemos ahora las  Figuras de lo s  planos:

Figura " A " . -N S : l . -C a ja  e x te r io r  de chapa de huerto de 2 m/m.-
[\]B:2.-Caja in t e r i o r  de p lást ico .Entre  ambas espacio de 
aislamiento por corcho o por lana de v i d r i o . -

NS:3.-Conexión con el tubo de escape de gases .-

N3:4.-Sal ida de a ire  de r e f r i g e rac ión  del motor,y re ­
f r ig e rac ión  in t e r i o r  dal v eh ícu lo . -

NS:5.-Puerta,herméticamente cerrada,que s i rv e  para. la  
l impieza de la  cámara de la  Nieve carbónica.-

NS:6.-Brida soldada a l a  tapa ex te r io r  donde va ator­
n i l lada  l a  tapa superior de la  cámara.-

Figura " B " . -Representa el serpentín donde van los  gases r e f r i g e ran ­

tes y comprende:N3:l.-Entrada del serpentín cuya extremidad va rosca­

da con una válvula de seguridad como la  que l levan  las  ruedas de los 

camiones.En cambio el NB:3 va soldada y por lo mismo c ie r ra  herméti­

camente.El NS:2 representas las  a letas  di fusoras soldadas al tubo
El sistema que proponemos t iene l a  ventaja que hace innece­

sario el vent i lador  y sust ituido con un termostato que permit irá la  

entrada de a ire  gé l ido  por el tubo que señalamos con e l  NS:4 de l a  

Figura " A " ,que al mismo tiempo t iene una desviación para la  r e f r i  

geracion del i n t e r i o r  del vehículo .-Esto  es de espacial is ima ap l ica­

ción a los  coches de carreras,que por su cometido y mecanismos se 

ca l ien tas  extraordinariamente,manteniéndose mediante esta innovación 
a una temperatura adecuada.-

Antes de terminar esta Memoria Descr ipt iva  queremos seña­

l a r , a  nuestro parecer,que sino terminamos l a  construcción de los  ac­

tuales vehículos de motor a exp los ión,éstos  entraran muy pronto en 

l a  fase de ar te fac tos  de museo.Ya en e l  mundo entero ex is te  esta preo-
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jC.upacion,y estamos completamente seguros de que está técnicamente 

solucionado a base de otros carburantes.Pero entendemos que no es 

precisamente el  factor  carburantes,la gaso l ina ,e l  gaos-o i l  no son 

en esencia los  inconvenientes principales.Pueden ser y seguir sien­
do producductos de aprovechamiento,paro NO esenc ia les .S i  terminamos 

de construir e l  motor precisamente a base de nuestra s o l ic i tud  de 

Patente de Invención sobre "SUPRESION DE LOS GASES DE SALIDA EN LOS 
MOTORES DE EXPLOSION"" podemos conseguir durante mucho tiempo los  

actuales vehiculos;pero los carburantes energéticos al alcance del 

hombre,hoy,son muy numerosos*y pueden sus t i tu ir  perfactisimamsnte y 

aún con ventaja a los  actuales hidrocarburos,que pueden ser t rans for­

mados en otras materias primasyparo sin qua el mundo actual tenga la  

obsesionante idea de su impotencia ante l a  cada día mas apremiante 
pet ic ión de los  productos de los  pozos p e t r o l í f i c o s  que se r e f l e jan  

ha^ta en l a  p o l í t i c a  economice de las  Naciones.-Si los  pozos de car­

burantes de hidrocarburos se agotasen,yo no quiero decir  que sería 
un bien para la  actual hu,anidad,pero que no importaría un bledo pa­

ra la  marcha ascendente de la  economía mundial.-

Tenemos,por ejemplo, el " Cg Mg " que no deja impurezas en 
su combustión.Para la  apl icación de este gas basta rebajar l a  "cu la­

ta" del motor y reducir así la  camara de combustión.Da unos resu l ta ­

dos excelentes y es mas barato que lo s  combustibles actuales.Ya es­

ta en funcionamiento en-los Estados Unidos,y aún en España,aunque en 

España.- Tenemos el " H " que con sus 29.000 ca lo r ías  es un formida­

ble elemento energét ico ,y  que va perfectamente en lo s  motores de ex-l 

plosión,s iendo su coste i n f e r i o r  a l a  gasol ina y al gas -o i l  con el 

60% superior en energía.Sa puede obtener por e l e c t r ó l i s i s  o de una 

manera industr ia l . -No  se extrañen,ni se r ía n ,s i  alguien l e s  dice que 

un camión puede funcionar ! y de qué manera! como elemento esencial 

la  chatarra de Zinc.S í , señores, s i  el  Zn" es tratado por el"50^H^"" 

se produce inmediatamente,en gran escala,depende de las  cantidades 
da " H " y l icuado éste a presión,ha sido el carburante que se ha 
empleado para l l e v a r  a lo s  hombres a l a  luna. !Y  más barato que la  

g a so l in a ! . -

Existe otro de los  múlt ip les procedimientos:El Vehículo 

E lectro - term ico ,de l  que nos ocuparemos mas detalladamente en otra 

de nuestras próximas Patentes de Invención.-  Y por f in ,para  no ha­

cer esta l i s t a  in terminable ,e l  combustible del futuro,próximo,es el 
termo-nuclear,que en resumidas cuentas será el d e f in i t i v o ,p o r  lo
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üjenos hasta s i  año 2.000.Porque sin jugar a "Ju l io  Berne" ni a c ien­

c ia  f icc ión ,puesto  que estamos en un asunto de las  mas absoluta roa- 

,dad,no.olvidemos e l  Rayo Lasser,que puede transmit ir  enormas poten­

c ias  energét icas a dis tancias astronómicas,que hoy están todavía en 

embrión,pero con aplicaciones r e a l e s , t a l e s  como la  perforación de tú­

neles,que puesta una maquina en cada boca del mismo permiten un traza­
do perfectamente r e c t o . -

Y para poner f in  a estas descripciones,.y para que no se 

pongan tan orgul losos de sus pozos petrol íferos,rematemos esta Memoria 

Descr ip t iva  con las  pos iv i l idaddes  del "Cg Hg" cuyo peso molecular es 

30 ,y cuya Obtención es sumamente barata,puesto que requiere piedra ca­

l i z a  y Carbón,en las  oebidas proporciones,^tatado en horno e l é c t r i c o .

Esta gas t iene  l a  propiedad de que para emplearlo en los  mo­

tores de explosión es necesario mezclarlo en un 65% c¡on aire  natural 

o comprimido,cuyo costo es CERO.Si se emplease directamente su poten- 

tencia es t a l  que des tru ir ía  los  elementos esencia les del motor de de 
explosión en'medio de media hora;pero con l a  mezcla que indicamos su 

uso es prácticamente permanente.-

Descrito suficientemente e l  OBJETO del presente p r i v i l e g i o  

de Patente de Invención nos queda por señalar,de nuevo,que se trata  de

""SUPRESION DE LOS GASES DE SALIDA EN LOS MOTORES DE EXPL0SI0N""sin

que sus modif icaciones en materiales,instrumentos o d ispos i t ivos  y la  

colocación de lo s  mismos pueda desvirtuar la  esencialidad de su Objeto.

N__0__Y__A

R E I  V I N D I C A C I O N E S

La descr i ta  Patente de Invención recaerá,pues, sobre las  si — 

guiantes REIVINDICACIONES:

PRIMERA.-Sobre"SUPRESI0N DE LOS GASES DE SALIDA EN LOS MOTORES DE EX­

PLOSION ""con s is ten te  de una caja metálica formada por chapa de 2 m/m 

y en las  medidas variables,según la  potencia del vehiculo.En el in t e ­

r i o r  de esta ca ja  va otra  formada por laminas de p lást ico  de S m/m y 

entremedio de ambas cajas,separadas por 25 m/m va una capa de laminas 

de corcho o lama de v id r io ,en  sus cuatro caras,que hacen al conjunto 

perfectamente a is lante  del ex t e r io r . -La  tapa también forrada en las  

mismas condiciones que quedan descr i tas  va a torn i l lada  a una brida ex­

t e r i o r  quedando el conjunto perfectamente a is lado . -

Como elementos de seguridad esta tapa l l e v a  los  instrumentos 

s igu ientas :Valvu la  de seguridad,Termostato y Manómetro.-
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 ̂ ' En esta camara acorazada a la  intemperie ex te r io r  van adjun­

tados el tubo de escape por donde salen los  gases de combustión del 

motor,por una parte;y por otra un tubo de aspiración de a ire  que al 

pasar a travas del serpentín,que continuación describimos y per- 

" fectamente re fr igerado  se rv irá  para r e f r i g e ra r  al motor,que no nece­

s i ta  ven t i lador ,y  al mismo tiempo r e f r i g e r a r  el in t e r i o r  del vehículo
315

320
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330

SEGUNDA.- Sobre ""SUPRESION DE LOS GASES DE SALIDA EN LOS MOTORES 
DE EXPLOSION"" consistente en un serpentín formado por tubos de co­

bre,o de acero galvanizado,de medida variable,aunque consideramos 
mos que las  mas adecuadas son da 25,4 in t e r i o r  y 35 m/m e x t e r i o r . -  

j La entrada de este tubo va roscada y l l e v a  una válvula  igual 

a las  que l levan  las  ruedas de los  camiones que permite el re l leno 

del gas que serv irá  de r e f r i g e r a n t e . -  Soldadas a este tubo con sepa­

ración de 15 m/m van unas aletas di fusores del f r i ó . -  El otro termi­
nal del tubo va herméticamente cerrado por soldadura para que nopue- 
da haber fugas del gas contenido.-

Los gases contenidos en el tubo que forma el serpentín pue­

den varios.Entre e l l o s , y  son los  qus creemos mas adecuados son:

El " N " y el " N H^"".Estos gases yiene la  propiedad de que al ser 
comprimidos o calentados producen un f r i ó  intenso.El " N " l icúa  a 

MENOS 197B centígrados.Su densidad es de:0,967 y 1 m̂  =1,183 Kgs.- 
Tangamos presente que las  f r i g o r i a s  son por cada Kg.Puede estar so­

metido a a ltas y bajas presiones;considerandose las  primeras del o r ­

den de las  150 atmosferas,y hasta mas,menos,las 50 atmosferas.-Según 
sean éstas el  tubo del serpentín correspondiente a las  primeras mas

conveniente sera el de 25,4 m/mm y para las  segundas bastará el de 

335 12,5 m/m.En grado de licuación,como se expende en el mercado,produ­
ce 47,89 Fr igor ias  por KILO.-

E1 " N H^"" a lo s  20 9 centígrados produce:8,7 Fr igor ias  Kg y 

su densidad del orden de : l ,174 . -  En este proceso,en ambos gases,no 

se necesita  ni compresor ni r es is tenc ias  e l é c t r i c a s  para el calen- 

340 tamiento de los  gases por l a  s enc i l la  razón que los  gases que entran 

en la  camara acorazada son del orden ds los  300 grados cent igraos ,ca­

los  mas que su f ic ien te  para l a  reacción de lo s  gases que casi ins­
tantáneamente se transformaran en Nieve Carbónica y que tienen una 

aplicación inmediata en varias ramas de l a  in d u s t r ia b a  que por sí  

345 tienen una temperatura de MEN05 137 9 c . -

, TERCERA.-Su enunciado será: ""SUPRESION DE LOS GASES DE SALIDA EN
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¡'-LOS MOTORES DE EXPLOSION""

Todo e l l o  como se Reivindica en su Nota y se presenta en su 

Hoja única de planos y por t r ip l icado ,una  hoja en papel vegeta l  y 

350 dos copias a todos los  e fectos  que se ind ican .-

La Memoria Oescr ipt iva  junto con l a  Nota de Re iv ind icac io ­

nes consta de diez ho jas , fo l iadas  y mecanografiadas a dos espacios, 

salvo an la  hoja NS 6 qua al d e ta l la r  las  f iguras  " A " ,para  sepa­

rar los  conceptos existen algunas l in eas  a un solo espacio,para ex- 

355 p l ica r  mas concretamente los  mismos dándoles mas c la r id a d . -

Todo e l  conjunto está mecanografiado por una sola cara con 

un t o ta l  de t resc ientas  cincuenta y t res  l in eas  y una sola Hoja de 

planos con las  diversas f iguras que se d e ta l lan . -




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



