por VEINTE AROS
Sobre "SUPRESION DE LOS GASES DE SALIDA EN LOS MOTORES

DE EXPLOSION"" a favor de Dn., DANUEL HERRERA HERRERA,mayor de
5 edad;de Nacionalidad Espaficlajcon residencia en Madrid 12,en la

calle del Conde de Romanones,N2 5.~ 42 Derecha.-

MEMORTIA DESCRIPTIUVA
ZoEEEooECEEssoNESSsSSo-zESCSZESESSSsSSSzsco
En nuestro sigle X X,lo queramos o nd,tiene grandes venta-
jas,pero tambien grandes inconvenientes,siendo uno de los mayo~
10 res la CONTAMINACION.La atmosfera,los rios,sl litoral de los
mares,por todas partes se extiende esta inmensa plaga gue azota nues-
tra querida biosfera,y como consecuencia de elloc la vida toda .co-
rre un tremendo peligro de destruccidn.Muchos dias leemos y oimos
la llamada de alerta de este peligro real y es desgraciadamente
15 muy frecuente que nos enteremos que en tal © cual lugar alguno
una de esas superpotencia petroleras que surcan los mares,con
la consiguiente "marea negra" que asola regiones enteras donde
las especies marinas corren el peligro de perecer,affadiendose
a esas substancia petroliferas,toneladas y toneladas de detergen-
20 ytes tan perjudiciales como los primeros.=- ‘
} Todos estos peligros estan pidiendo medidas radicales
y energicas por parte de autoridades vy Gobiennos,siné para poner
fin a todos ellos al menos para paliar sus mortiferos efectos y
debemos contribuir 'TODOS en la medida de nuestras fuerzasmpara
25 conseguirlo,~
Una de estas calamidades oublicas que hacen casi irrespi-
rable nuestro ambiente es la contaminacion producida por los ga-
ses expulsados por los vehiculos con motor de explosion,y éste
precisamente serd el 0B JE T O de la solicitud de Patente ds
30 Invencidn que hoy proponemos.-
Mucho se ha progresado en cuanto a potencias,velocidades
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‘des y mecanismos en el motor de explosiop,pero nadaﬁo muy poco,en
‘relacion con las pestilencia que expulsan.Y creo yo, Shumildemente que
si nuestros Ingenieros,muy buenos Ingenieros,se hublesen preocupado

de estudiar los inconvenientes,graves en este caso,al mismo tiempo
que estudiaron las ventajas indudablemente hubisran encontrado la
soluciﬁn,pues no creo que sea tan dificil y asi nos proponsmos demos-
tralo ayudandonos del juege de planos gue adjuntamos.-

Par este humilde pensador una de las razones es que el
hombre de nuestro tiempo,y me refiero especialmente & nuestros tecni-
cos,se han materializado,slvidandose que por encima de la maquina y
la tecnica estd el Hombre,ls mas perfecta obra del Creador,Se atie-
nen de hecho al principio de “al mayor rendimisnto con el minimo de
gsfuerzo" pero sste principio hay que aplicarlo con mesura,porque hay
otro principio "que el fin no justifica los medios® y no se guede ni
ética ni moralmente hacer un aparente bien si de 81 se derivan copn-
secuencias que pueden ser,y de hecho son,realmente catastroficas.-

Despues de astas consideraciones del autor y para no ha-
cer mas largo este preambulo,que creemos no esta fusra de la discipli-
na reglamentaria dek Registro de la Propiedad Industrial ,vamos a en-
trar de sllo:DIGO: lleno en la exposicion de nuestra teoria.-

Se trata sencilla y llznamente de eliminar kis gases su-
mamente toxicos que salen de los motores de explosion.~-El problema no
es tan dificil como a primera visto podria parecer.Basta un poco de
ingenio.~Se trata de transformar esos gases en sflidos,o semisolidos
formando la NIEVE CARBONICA.Estudiemos su funcionamiento.-

En 1s actualidad su taponamos el tubo de escape de un mo-
tor de explosion #ste se para,o revienta precisamentes por la fuerza
de esos gases.Pues bien..!no lo taponemos!Mejor aceleremos su salida,
ndé al exterior,que es precisamente lo que tratamas de svitar,sind a
una caja especialmente construida en la gue los gases sufren esa trans
formacion mediante el frio.-

Esta caja de 1,20 ms X 0,80 X 0,60 va construida en cha-
pa de hierro de 2 m/m.Estas medidas pueden variargj;depende de si el
vehiculo es de gran tonelaje o si se trata de un 600,por ejemplo.

Esta csja metalica va forrada,en sus cuatro daras,por una
plancha de corcho de 25 m/m de espesor que tambien puede sustituirse
por lana de vidrio.Lleva tambien una capa de amianto en plancha de
amianto de 3 m/m y por fin una plancha de plastico tambien de 3 m/m.-

El aislamiento,por lo tanto,seréd casi perfecto.La tapa superior va
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atornillada,mediante tuercas y uma junta de cueroc o goma,a una bri-
da que lleva en su parte superior y en la tapa llsva instaladodos
los instrumentos siguientes:ln termostato de bajajuna valvula de se-
guridad y un mandmetro.Con estos slementos la seguridad es perfecta,
aun cuando por tratarse de bajisimas temperaturas no existe formal=
te pefiigro de explosionjpero mas vale prevenir que curar.-

En el interior de esta camara acorazada,existe un serpentin,
cuyos tubos de cobre llevan aletas soldadas del mismo metal que sir-
ven de difusoras del frio gélido que en el serpentin se produce.-

Varios son los gasses con los que se puede rellenar el ser-
pentingpero limitémonus al "N" y al "N He".~ 0 sea:Nitrogsno y Amo-
niaco,Estos gases tienen la propiedad de que al ser comprimidos o
calentados producen frio.Un sencillo ejemplo nos hara comprender cla-
ramente esta propiedad.Estudiemos el funcionamiento de nuestros fri-
gorificos.,Unos funcionan mediante un motor electrico que actla sobre
un compresor,que como lo dice la palabra comprime el gasjesta com-
sian engendra calor y en el serpentin produce un frio intenso.Si to-
camos la parte posterior notaremos calor,y sinembargo an su interior
hace un frio que el agua lo transforma en hielo.0tros frigorificos
no llevan motor ni compresor.Estos funcionan por absorcidf.Llevan
un recipiente lleno de amoniaco u otro gas de las mismas caracterig-
ticas en el que va alojada una resistencia electrica,cuya mision
eg calentar el gas,produciendose la misma reaccion de frio en su
idterior que en el caso anterior.Fendmenc que estd al alcance de to-
do el mundo,Pues bien,apliquemos estos principios a nuestros semi-
terminados vehiculos,por muy lujosos gue sean.-

Hagamos pasar el carburante por los tres estados:el li-
guido que sirve de carburante pasa a estado gaseoso por la explosidn
y este gas toxico,mortal,que Bs el :"C 02" (anhidrido carbonico)
al penetrar en la camara a una temperatura de unos 3002 C, casi in-
mediatamente se congela,depositandose en el fondo en forma de Nieve
cérbdnica,que nos seri de gran utilidad como mas adselante explica-
remos.-

Veamos el comportamiento de los gases gue actuan en el ser-
pentin empezando por el primero,o sea el " N ",~Este gas licla a
MENDS 197 2 C. POR KILO,y su adgquisicion es facil y ademas se ex=-
pende ya licuado,por lo tanto su empleo no puede ser mas sencillo,
Su Densidad es de:0,967 y 1 m"3 = 1,183 Kgs.Puede estar somstido a
altas y bajas presiones,lzs primeras del orden de las 150 atmosfe-
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“ras,y las segundas a _ 50 atmosferas .-
T Deciamos mas arriba que la licuacion del "™ N" se produce

“a =-1962 C, y produce:47,89 Frigorias.~ Ahora bien:l Ftigoria = a la

cantidad de frio guz es nscesario para bajar de temperatura 12 de 1 1.
de agua.Aclaramos:l® y 1 litro de agua.Por lo tanto a2 -196% = a 47,89
gfados negativos por cada litro de agua y por lo mismo de 1 Kilo.-
Deciamos mas arriba al explicar el funcionamiento del fri-

gorifico gue al aumentar le presion,por medio del compresor o la ab-
sorcion por la elevacion de la temperatura se obtenia un aumento en
frigorfias.En el sistemo que proponemos no es necesarioc el compresor,
pues al entrar en la caja,mas arriba descrita,los gases que provienen
de la combustion entran directaments en la caja acorazada y alli se
produce,casi de una manera instantanea la congelacion de los mismos,
ya que al entrar a una temperatura del orden de los 300 2 C, la absor~-
cidn es tremenda,depositandose la Nieve carbonica,que ya de por si
produce una temperatura de MENOS 1372 por Kilo.- Pasemos ahora a de-
terminar el volumen del serpentin.to forman 10 tubos de cobre,con sus
correspondientes aletas difusoras,separadas entre si por una distan-
de 15 m/m y una longitud practica de lm. El diametro de sstos tubos
para altas presiones es :25,4 m/m,interior,y 33,4 m/m exterior,Su vo-
men por lo tanto serd sequn la formula:V =N(pi). R2 o l.-Sustituyendo
los simbolos por sus equivalencias tendremos que cada tubo contiene:
Vv = 3,1416 . 12,72 . 1.000 m/m = 167,290 c/m°;y como son 10 los tubos
tendremos un Volumen total de :1,673 litros que a ks densidad de :
0,917 nos da un peso de:l,514 Kilosjes decirgisi un m3 = 1,183 Kgs el
peso total del contenido del gas asciende a : 1,791 Kgs.Teniendo en
cuenta que por Kilo son % = a 47,18 Frigorias obtendremos un aquiva-
lente a:l32,85 Frigorf{as.~-Ahora nos surge otra reaccion y es:el fac-
tar:Te,peratura.Hemos dicho anteriormente que los gases producidos
por la combustion penetran en la camara alrededor de los 3002 C.Como
consescuencia la reaccion de absorcion serd proporcional a esta tempe-
ratura,lo cual nos da una cantidad de frigorias qua a primera vista
noc llegamos a imaginar,pero que los gases se congelan inmediatamente.-

Al autor siempre le ha encantado las ciencia ficcidn,porque
toda ella siempre tiene un fondo cientifico,y de ella han surgido imd
portantes innovaciones en los adelantos modernos.Peroc en el caso que
nos ocupe podra apreciarse que tratamos a base de cifras matemiticas
y por lo mismo de una pealidad tangible.~

Queda sufisntemente explicado el funcionamiento a base del
" N".~ Pasemos ahora a explicar el compartamiento del v N n gDIGU:

"N Hgnn.Este gas(amoniaco) a 209 C.produce:8,7 Frigorias KILO.Su peso
atomico es de 17.-



155

160

165

170

175

180

185

190

Su densidad es del orden:},174.~El serpentin es dc las mismas
caracteristicas que el descrito anteriorments o0 sea gue tenemos

un Volumen de :1,673 1, que a la densidad de :1,174 nos da un

peso de:l,965 Kgs,y como a 202 C. nos da 8,7 Frigorias,y la tem-
peratura de 202 centigrados la podemos considerar normal,tendre~
mos:l,965 X 8,7 = 17,095 Frigorfas,a la temperatura de 209 C,-
Pero agui debemos tenaer en cuenta,sin gque sean medidas rigurosa-
mente matematicas debidass a las reacciones propias de la absorcidn
como los gases de la combustion entran al rededor de los 300 2 C
sacando la proporcion nos darian:5.128,50 Frigorias.Es decir gus
esta inmensa cantidad de frio congelaria automaticamente todos

los gases,quedando depositada en el fondo la Nisve carbdffca.~

La camara acorazada lleva un registro que cierra herméti
camente y gue sirve para la extraccion de dicha nisve carbdnica,
que puede recogerse en bolsas de plastico,conservarse en lugar
adecuado para ulteriores aplicaciones que pueden ser &stas muy
variadas.Por ejemplo:Los "cantaines® o contenedores que hoy sstén
en boga para 2l transporte de mercancias por barco,principalmen-
(te y de una capacidad hasta de 20 Tm lo cogsn las gruas de los
{muslles de las puertos y los depositan suavemente en las bodegas
de los barcos,y asi rapidaments se carga sl barco,pues hay que te-
ner an cuenta gue estos pagan unas cantidades importantes por el
espacio que ocupan y por 21 tismpo que esten en muelle.lL am expe-
riencia ha demostrado que cuando estos contenedores llevan alma-
cenadas mercancias cuya conservacion es imprescindible,tales co -
mo frutas,verduras,quesos, etc al enraracerse el aire puede pro -
vocarse su conservaciéf,llegando en muchos casos a la putrefaccion
Pues bien:si en 21 techo de estos contenedorss se colocan unas
bandejas llenas de Nieve carbonica,que pueden ser de aluminio,sol-
dadas por todas sus partes,de tal forma gue no pueda producirse
evaporacion,tendremos que la temperatura interior em el contene-
dor serd del orden de los 1372 C, BAJ0 CERO,.En estas condiciones
no es posible la putrefaccion ni ser nido de cucarachas,gran esne-
migo éste del transporte en contenedorss que no esten bien refri-
gerados.-Lo mismo se puede aplicar a camiones frigorificos para
transporte de psscados,carnes,frutas,verduras ztc.etc.
Otra aplicacion puede ser para la agricultura,sin metermos

¢n la mision dc los Ingenieros agronomos.BEl "C 02"" durante los

brillantes dias de sol,las plantas en virtud de la funcion cloro -
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\Flllca lo transforman en ™ 0 " elemento esencial para el hombre.-

" Aunque no se nos escapa la dificultad de que al dasprander gran can-

. tidad de frio pudiera provocar la helada en las plantas.Pero tambien

tiens solucion,que no nos corresponde sind a los Srs Drs y Tecnicos
Agronomos y Forestales.-

Entre otras muchas aplicaciones sirve para la fabricacion
de abonos compuestos,procedentes de la recogida de basusas,contri-
buyendo al enriquecimientos de éstas y a la descomposicidn de las
materias orgénicas.- [

Con los procedimientos expusstos canseguimos 3
La "SUPRESION DE LOS GASES DE SALIDA EN LOS FOTORES DE EXPLOSION"" y
en segundo termino la obtencion de un sub-producto de multiples
aplicaciones.-

Expliquemos ahora las Figuras de los planos:
Figura " A ",-N2:1l,-Caja exterior de chapa de huerro de 2 m/m.-

2:2,~Caja interior de plastico.Entre ambas espacio de
alslamiento por corcho o por lana de vidrio.-

N2:3.~Conexion con el tubo de escape de gases.-

N2:4,~5alida de aire de refrigeracion del motor,y re-
frigeracion interior dsl vehiculo,-

Ne:5,=Puerta, hermeticamenta cerrada,que sirve para.la
limpieza de la cédmara de la Nieve carbonlca.

N2:6.,~Brida soldada a la tapa exterior donde va ator-
nillada la tapa superior de la cimara.-

Figura " B ",-Representa el serpentin donde van los gases refrigeran=-
tes y comprende:N2:l,~Entreda del serpentin cuya extremidad va rosca=-
da con una valvula de seguridad como la que llevan las ruedas de los
camiones.En cambioc el N2:3 va soldada y por lo mismo cierra hermeti=-
camante.El N2:2 representas las aletas difusoras soldadas al tubo,.=

£l sistema que proponemos tiene la ventaja que hace innece~
sarioc el ventilador y sustituido con un termostato que permitiré la
entrada de aire gelido por el tubo que sefialamos con 21 N2:4 da la
Figura " A ",que al mismo tiempo tieme una desviacion para la refri
geracion del interior del vehiculo.-Esto es de especialisima aplica=-
cion a los coches de carraras,que por su comatido y mscanismos se
calientas extraordinariamente,manteniendose mediante esta innovacion
a una temperatura adecuada,=-

Antes ds terminar este Memoria Descriptiva queremos sefia=~

lar,a nuestro parecer,que sind terminamos la construccidn de los ac-
tuales vehiculos de motor a explosion,éstos entraran muy'pronto en

la fase de artefactos de museo.Ya en el mundo entero existe esta preo-
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cupacion,y estamos completamente seguros de que estd tecnicamente
'solucionado a base de otros carburantes.Pero sntsndemos que no es
precisamente el factor carburantes,la gasolina,el gaos-0il no son

en esencia los inconvenientes principales.Pusden ser y seguir sien-

- do producductos de aprovechamisnto,parc NO esenciales,Si terminamos

de construir el motor prescisamente a base de nuestra solicitud de
Patente de Invencion sobre “"SUPRESION DE LOS GASES Dé SALIDA EN LOS
MOTORES DE EXPLOSION"" podemos conseguir durante mucho tiempo los
actuales vehiculos;pero los carburantes energeticos al alcance del
hombre,hoy,son muy numerososjy puaden sustituir perfectisimamente y
aln con veptaja a los actuales hidrocarburos,que pueden ser transfor-
mados &n otras materias primas;psro sin que el mundo actual tenga la
obsesionante idea de su impotencia ante la cada dia mas apremiante
peticidn de los productos de los pozos petrolf{ficos que se reflejan
hagta en la politica sconomica de las Naciunes.-S5i los pozous de car-
buéantes de hidrocarburos se agotasen,yo no quierc decir que gseria
un.bien para la actual hu,anidad,pero que no importaria un bledo pa~
ra la marcha ascendente de la economia mundial.=

Tenemos,por ejemplo, sl * C3 Hh " que no deja impurezas en
su combustion.Para la aplicacion de este gas basta rebajar la Ycula-
ta" del motor y reducir asi la camara de combustion.Da unos resulta-
dos excelentes y es mas barato que los combustiblas actuales,Ya es~
ta en funcionamiento en-los Estados Unidos,y adn en Espafia,aunque en
Espafia.- Tenemos el " H " gque con sus 29,000 cealorias es un formida-
ble elemento energético,y gue va perfectamente en los motores de exi
plosion,siendo su coste inferior a la gakolina y al gas-0il con el
60% superior en energfia.S= puede obtsner por electrolisis o de una
manera industrial.-No se extrafien,ni se rian,si alguien les dice que
un camion puede funcionar ! y de qud manera! como elemento esencial
la chatarra de Zinc.5i ,sefiores, si el Zn" es tratado por el"s0  H,""
se produce inmediatamente,en gran escala,depende de las cantidades
de " H " y licuado éste a presion,ha sido el carburante que se ha
empleado para llevar a los hombres a la luna.!Y mas barato que la
gasolina!l.=-

Existe otro de los multiples procedimientos:El Vehiculo

Electro~termico,del que nos ocuparemos mas detalladamente en otra
de nuestras proximas Patentes de Invencidn.~- Y por fin,para nu ha-
cer esta lista interminable,el combustible del futuro,proximo,es el

termo-nuclear,que en resumidas cuentas serd el definitivo,por lo
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‘Qenos hasta 21 afio 2.000.Porque sin jugar a “"Julio Berne" ni a cien-

cia ficcion,puesto gue estamos en un asunto de las mas absoluta rea-

.Gad,no jolvidemos el Rayo Lasser,que puede transmitir enormes poten-

cias ensrgeticas a distancias astrondmicas,que hoy.estan todavia en
embrion,perc con aplicaciones reales,tales como la perforacion de t(-
neles,que puesta unes maguina en ceda boca del mismo permiten un traza-
do perfectamente recto.=~
Y para poner fin a estas descripciones,y para qus no se

pongan tan orgullosos de sus pozos petroliferos,rematemos esta Memoria
Descriptiva con las posivilidaddes del "C2 H2" cuyo peso molecular es
30,y cuya obtencion es sumamente barata,puesto que requiere piedra ca-
liza y Csrbon,en las oebidas proporciones,gtatado en horno electrico,

Este gas tiene la propiedad de que para amﬂlearlo en los mo~
toraes de explosion es nscesario mezclarle en un 65% con aire natural
o comprimide,cuyo costo es CERQ.Si se emplease dirsctamente su poten-
tencia es tal que destruiris los slementos esanciales del motor de de
explosion en‘medio de media horajpero con la mezcla que indicamos su
uso @s practicamente permanente.~

Descrito suficientemente el UBJETO del presente privilegio
de Patente de Invencion nos queda por sefialar,de nuevo,que se trata de
"WSUPRESION DE LOS GASES DE SALIOA EN LOS MOTORES DE EXPLOSION"“sin
que sus modificaciones 2n materiales,instrumentos o dispositivos y la

colocacion de los mismos pueda desvirtuar la esencialidad de su Objeto.

2+ i i E N R L T T P Y R ]

La descrita Patente de Invencion recaerd,pues, sobre las si ==
guientes REIVINDICACIONES: '
PRIMERA.-Sobre"SUPRESION DE LOS GASES DE SALIDA EN LDOS MOTORES DE EX-
PLOSION ""con sistente de una caja metalica formada por chapa de 2 m/m
y en las medidas variables,segun la potencia del vehiculo.En el inte-
rior de esta caja va otra formada por laminas de plastico de 2 m'm v
entremzdio de ambas cajas,separadas por 25 m/m va una capa de laminas
de corcho o lama de vidrio,en sus cuatro caras,que hacen al conjunto
perfectamente aislante del exterior.-La tapa tambien forrada en las
mismas condiciones que quedan descritas va atornillada a una brida ex-
terior quedando el conjunto perfectamente aislado.-

Como elementos de seguridad esta tapa lleva los instrumentos

siguientestValvula de seguridad,Termostato y Manometro,=
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| En esta camara acorazada a la intemperie exterior van adjun=-

310 tados el tubo de escape por donde salen los gases de combustidn del
motor,por una partejy por otra un tubo de aspiracion de aire que al
pasar a traves del serpentin,que continuacion describimos y per-

™ fectamente refrigerado servird para refrigerar al motor,que no nece-
sita ventilador,y al mismo tiempo refrigerar el interior del vehiculo

31
S SEGUNDA.- Sobrs “"“SUPRESION DE LOS GASES DE SiLIDA EN LDOS MOTORES

DE EXPLOSION"" consistente en un serpentin formado por tubos de co-
bre,o de acero galvanizado,de medida variable,aunque consideramas
mos que las mas adecuadass son de 25,4 interior y 35 m/m exterior.-
; La entrada de este tubo va roscada y lleva una valvula igual
320 a las que llevan las ruedas de los camiones gue permite el relleno
del gas gque servira de refrigerante.- Soldadas a este tubo con sepa=-
racion de 15 m/m van unas aletas difusores del frio.- El otro termi-
nal del tubo va hermeticamente cerrado por soldadura para que nopue-
da haber fugas del gas contenido,-
325 Los gases contenidos en el tubo que forma el serpentin pue-
den varios.Entre ellos,y son los que creemos mas sdescuados son:
El v NPy gl " N HZ"".Estos gases yiene la propledad de que'al ser
comprimidos o valentados producen un frio intenso,El " N " licua a
MENOS 1972 centigrados.Su densidad es de:0,967 y 1 m° =1,183 Kgs.-
370 Tengamos ﬁresente que las frigorias son por cada Kg.Puede estar so~
metido a altas y bajas presionesjconsiderandose las primeras del or-
den de las 150 atmosferas,y hasta mas,menos,las 50 atmosferas.-Segun
sean éstas el tubo del ssrpentin correspondiente a las primeras mas
conveniante sera el de 25,4 m/mm y para las segundas bastara el de
335 12,5 m/m.En gradoe de licuacion,como se expende sn el mercado,produ-
ce 47,89 Frigorias por KILO.-
El " N HZ““ a los 20 2 centigrados produce:8,7 frigorias Kg y
su densidad del orden de:l,174.~ En este proceso,en ambos gases,no
se necasita ni compresor ni resistencias electricas para el calen-
340 tamiento de los gases por la sencilla razon que los gases que entran
en la camara acorazada son del orden ds los 300 grados centigraos,ca=-
los mas que suficiente para la reaccion de los gases gue casi ins-
fantaneamente se transformaran en Nieve Carbdnica y que tisnep una

aplicacion inmediata en varias ramas de la industria,ya que por si

345 tienen una temperatura de MENDS 137 2 C.=~

TERCERA.~Su snunciado seré: “"SUPRESION DE LOS GASES DE SALIDA EN
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F'.L05 MOTORES DE EXPLOSION®®

Todo ello como se Reivindica en su Nota y se presanta en su
Hoja Unica de planos y por triplicado,una hoja en papel vegetal y
dos copias a todos los efectos que se indican,-

La Memoria Descriptiva junto con la Nota de Reivindicacio-
nes consta de diez hojas,foliadas y mecanografiadas a dos espacios,
salvo en la hoja N2 6 que al detallar las Figuras " A ",para sepa-
rar los conceptos existen algunas lineas a un solo espacio,para ex-
plicar mas concretamente los mismos dandoles mas claridad.-

Todo 21 conjunto esta mecanografiade por una sola cara con
un total de trescientas cincuenta y tres lineas y una sola Hoja de

planos con las diversas figuras que se detallan.-

En Madrid a 34 de W{Lf}ﬁ
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