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El invento se refiere a una baterfs de acumuladores
para vehfculos, en particular automdvilss.

En los vehfculos, particularmente en los automéviles
se emplean por regla general acumuladores de plomo, Sin embargo,
el invento no estd8 limitado a tales acumuladores de plomo, sino que
puede emplearse también con las mismas ventajas que los demés tipos
de baterfas, por ejemplo, tipos de baierias alcalinas,

El peligro en los accidenies de automévil se vé sus~—
tancialment? incrementado por el hecho de que la gasqlina que es-
capa puede inflamarse debildo & la formacitn de chispas, por ejem—
plo en caso de que estén flojos los contactos, o debido a los cuer-
pos de alumbrado, La causa de esta inflﬁmacién reside en la mayoria
de los casos en la circunstancia de que la bateria dispuesta en el
vehiculo mantiene también bajo tensién el sistema de conductores
eléctricos al producirse un accidente, de modo que las chispas que
se produzcan pueden provocar la inflamacién de la gasolina que es-
capa.

El invento se basa en el problema de evitar este im-
portante inconveniente y realizar la baterfa empleada en vehlculos
autombfviles de modo que al producirge un accidente se desconecte la
corriente generada por la bateria a fin ﬁeqpeiquede sin corriente
el sistema de csnductores acoplados. ‘

Este problema se resuelve de acuerdo con el invento
por el hecho de que la bateria estd provista de un dispositivo de

conmutacién montado fijo en ella, el cual interrumpe la 1fnea co-
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nectada a la baterfa al producirse una variacién brusca de la ve—
locidad de maicha, manteniéndola interrumpida hasta que se pasa

de nuevo la linea a la posicidén de cierre por actuacibédn desde fue-

’

b=

O%ra caracterfstica consiste en que el dis-
positivo de-conmutacioh estd montado en la bateria de tal manera
que la intefrupcién de la corriente tiene lugar entre los electro-~
dos y las espigas polares de la baterla.

Adem&s, es esencial que esté asociado un dis-
positivo de conmutacién tanto con el polo positivo como con el ne-
gativo de la baterfa, AsImismo, es importanie que el dispositivo
de conmutacién esté asociado al polo positivo o al ne%ativo de la
bateriaa |

El invento se caracteriza ademés por el hecho
de que el dispositivo dé conmutacién consiste en un cuerpo metfli-
co que puentes dos parteé conductoras separadas situadas en el in-
terior de la baterla y éue'esta mantenido en contacto con ellas

de forma soltable por la qccidn de una fuerza.
Ademds, es de importancia también que el cuer-

po met4dlico sea de mercurip.

Como consecuencia del dlspositivo de conmuta-
cl6n montado en la baterf E que reacciona a las variaciones bruscas
de la velocidad de marcha ly que deja sin corriente a los polos
de la baterfa, se impide con seguridad que en ocaso de un accidente

puedan formarse chispas en el sistema de conductores alimentado por
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la bateria, Una variacién brusca de la velocidad en caso de un
accidente se manifiegta en un movimiento de aceleracién brusco que
se presenta cuando se choca contra el automévil por atrds, o en'una

disminucién brusca de la aceleracién que se presenta cuando el au-

tom6vil pasa vor encima de un obstéculo.Naturalmente, exdsie la poshilidad

disponer en el sistema de conductores eléctricos alimentado por la
baterfa dispositivos que interrumpan la corriente eléctrica en ca-
so de accidente, Sin embargo, existe en este caso a pesar de ello
el peligro de que los polos de la baterfa o lineas cortas conducto-
ras de corriente conectadas a estos polgs*puedan entrar.en contacto
con objetos metdlicos, con lo gque pueden producirse chispas o arcos
eléctricos que inflamen la gasolina que escapa., Ademds, en este ca-
s0 son necesarios varios de tales dispositivos interruptores de la
corriente; por otra parte, para conseguir una seguridad suficiente
se ha de interrumpir la corriente tanto para el polo positivo como
para el negativo de la bateria,

Por el contrario, cuando se encuentra en la ba-
terfa el dispoeitivo de conmutacidén que entra en funcionamientio al
producirse una variacién brusca de la velocidad de marcha y que in-
terTumpe la corriente, es posible prever un solo dispositivo de eg-
ta clase que se ha de asociar preferiblemente él polo positivo de la
bateria, En esie caso, no existe de hecho ningﬁn peligro cuando el
otro polo sigue siendo conductor de. la corriente, ya que cuando se
ha quedado sin corriente uno de los polog, no puede resultar nunca

un circuito cerrado y, por tanto, tampoco se pueden formar chispas.

22.5.73 -4 -
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Para sl caso de que la baterfa quede destrosada como consecuencia
de un accidents, pusden disponerse dispositivos de conmutacibn
adicionales para interrumpir la corriente sobre-los dos polos pbr
fuera de la bateria, S?n embarge, es muy raro que se desiroce

la baterfa en un accidente, incluso en accidentes sumamente gra—
ves, especiélmente porgue en los Gltimos tiempos los recipien—
tes de lag Baterias son de material sintético, a saber, de poli-
propilenq, que posee uné resistencia a los impactos considerable-—
mente mayor que la de los recivientes de caucho duro anteriormen—
te empleados. ‘

Otra ventaja del dispositivo de conmutacidn
dispuesto dentro de la baterla consgiste en que no se &umenta el
espacio de montaje de la baterfa., Como la mayor parte de las ba-

terfas de arranque estén ligadas a la construccién de los auto—
méviles en cuanto a su pamaﬁo, es importante que la baterfa no
surra alteracién en sus Himénsiones, es decir, gque no se digpongan
dispositivos de conmutaciép situados fuera de la baterla, Por es-
te motivo, el dispositivo ae conmutacién estd dispuesto de acuer-
do con el invento dentro de la baterfa, es decir, debajo de la
tapa de la baterfa, a saber, entre el polo de conexién y el llamado
puente polar de la baterfa| es decir, la regleta de plomo gue une
los electrodos de la mismaipolaridad. En los tipos de baterla usua
les estén previstos polos ée conexién de esie tipo, constituldos

por espigas de plomo, que se extienden desde el puente polar hasta

la conexién polar situada fuera de la baterla,

-5 -



-

Adends, es esencial para el invento que cuando se heya

interrumpido la corriente eléctrica por disparo del dispositivo de

conmutacién, &ste no vuelva por si mismo a su posicibn oriiinal y,
vor tanto, no aplique nuevamente tensién al sistema de conduot$~
5 res, gino que para este fin sean necesarias actuaciones procsdentes
del exterior,
Por supuesto, es posible una multiplicidad de construc-
ciones diferentes de un dispogitivo de conmutacidn de esta clase.
Una forma de ejecucién preferida consiste en que el dispositivo
10 de conmutacibn posee un cuerpo metdlico que estd dispuesto entre
dos lacas conductoras de tal manera que se conduce la corriente a
través de las placas y a través del cuerpo. La presitn con la gue
el cuerpo se aplica a las placas en calidad de elemento de unibn;
se puede regular mediante la tensibén de un muelle, Con ello se con—
15 sigue gque el cuerpo abandone su posicién entre las placas en caso
de una variacidn brusca predeterminada de la velocidad de marcha,
con lo que se interrumpe la corriente. Otra posibilidad radica en
que se realisa una parte del conductor en mercurio que abandona su

sitio en caso de una variacibn brusca determinada de la velocidad

20 ; de marcha y que no puede volver sin mds ni mids a la posicién origi~
’ nal, Ademds de las formas de ejecucién antes indicadas se pueden

emnlsar también otros dispositivos de conmutacién a condicidén de que
sen lo suficientemente pequefios pare ser incorporados a la baterla
e interrumpan la corriente al producirse una variacifn brusca de la

25 velocidad de marcha,
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Bl dibujo adjuntd muestra formas de ejecucibn a titule
de ejemplo del invento, referidas a un acumulador de plomo, signi-
ficando: .

La figura 1, una seccifn transversal parcial de und par-

te de una baterlia de arranque con dispositivo de conmutacibn incor-
l .

porado;
Las figurés 2y 3, formés de ejecucibn a manera de ejem—
plo del distSitivo de conmutacibn,
"BEn la figura 1 se muestra un recipiente 1 de baterfa
que est&ksubdividido en varios vasos por paredes intermedias 7. El
reoipienfe 1 de la baterfa esta cerrado ﬁor una tapa 8 en la que
estdn empotrados los polos de empalme 4 y las espigas polares 5a,
5b. Los electrodos en un juego de electrodos 2 egtén &nidos entre
si por unm puente polar 3 que estd fijado a las espiga; polares 5a,
5b. Entre las espigas pélares 5a, 5b estd dispuesto un interruptor
de seguridad 6 montado ée forma fija.

La figura 2;mue§tra la manera en gue se consigue la
funcién de seccionamiento con un interruptor de seguridad 6 de es-
ta clase. Dos partes de c;nduotor 11,12 estédn separadas una de otra
por una capa aislante 13..%tro cuerpo conductor 14 esté mantenido
en contacto con el conductor 11, 12 por un muelle 15, apoyédndose
el muelle con uﬁa presién ajustable sobre el cuerpo metélico 14.

En condiciones nomales, es decir, a las velocidades y variaciones

de velocidad usuales, la corriente es conducida al polo de empalme

4 a través del conductor 1ll, el cuerpo metélico 14 y el conductor

22.5.73 -T=
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12, E1 conductcr 11 estd dispuesto convenientemente en la espige
polar 5b y el conductor 12, en la espiga polar 5a, 81 el vehfculo
¥y, por tanto, la baterfa quedan expuestos a una fuerte variacién
brusca de velocidad debido a un accidéhte, el cuerpo metslico 14

es sacado de su posicifn por presidn, interrumpiéndose inmsdiata-
mente la corriente. En el interruptor de seguridad 6 est4 dispuesto
un dispositivo que impide que el.cuerpo metélico 4 pueda volver a
su posicibn anterior, En los dibujos no estd representado este dis-
positivo,

La fipura 3 muestra ura foma modificada de
un interruptor de seguridad, Las partes de la espiga polar estén
designadas también aqui con 5a, 5b, En cada una de estas partes eé—
t4 dispuesto un pasadar 21, 22, Los pasadoreé 2l, 22 estén cubier-
108 con un aislamiento lateral 23. Entre los pasadores se encuen—
tra una bola 24 que, por ejemplo, es de plomo. En caso de una va-
riaci6n brusca y fuerte de la velocidad del vehlculo la bola 24
se sale de su posicién, Para que la bola 24 no pueda volver a ocu-
par por si misma esta posicibn y, por consiguiente, no pueda esta-
blecer nuevamente el contacto conductor de la corriente, el pasa-
dor 21 puede estgr, por ejemplo, cargado por muelle, de modo que
se reduzca la distancia entre los dos pasadores 21, 22 al salir
la espiga y, por tanto, la bola 24 no pueda volver a ocupar sin mds
ni mds su posicién anterior. La envolvente exterior prevista 6 sir-
ve en parte para proteger el interruptor de seguridad contre el

electrolito y otras cargas e impide ademds que la bola 24 se pierda

22,5.73 -8 -
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definitivamente en caso de un accidente, La envolvente 6 puede
contribuir también a una determinada resistencia meecénica, y cuan-
do se fabrica de forma que se cifia apretadamente y &l mismo tiem—

po tenga una reducida fuergza mecénica, puede mantener a la bola

en-su sitio en condiciones nérmaleé.
: En el &mbito de este invento son posibles
también otras fomas de ejecucién del interruptor de seguridad,
Sin embargo, un interruptor de seguridad de esta clase ha de estar
dimensionado en todo caso de modo que pueda montarse en una baterfa
de la forma de ejecucién y dimensiones usuales en la actualidad,

La pregente solicitud que corresponde a
la presentada en Suecia, el 26 de Abril de 1.972, bajp el ndmero
5478/72, se acoge 2 los beneficios del artIculo 51 dek vigente

Estatuto sobre Propisdad Industrial.

RETVINDT CACIONES

Los puntos de invencifn propia y nueva

-9 -
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que se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencién en Egpafia, por VEINTE aifios, son los que se recogen en
las reivindicaciones siguientes: ,

12,~ Perfeccionamientos introducidos en bate~
rfas de acumuladores para vehiculog, en particular auntombviles,
caracterizados porque dichas baterfas estdn provistas de un dis-
positivo de conmutacibn, montade fijo en la baterfa, que interrum-
pe la lfnea conectada a le baterfa al producirse una variacién
brusca de la velocidad de marcha y que la mantiene interrumpida
hasta que es llevada de nuevo a la posicibn de cierre por actua—
c¢ibn desde el exiterior,

2%, Perfeccionamientos segn la reivindica-
cifn 18, caracterizados porque el dispositivo de conmutacidn estéd
montado en la baterfia de tal manera que la interrupcién de la corrien
te tiene lugar entre los electrodos y las espigas polarss de la bate-
ria.

38,~ Perfeccionamientos segftin la reivindica-
cion 22, caracterizados porque un dispositivo de conmutacién ests
asociado tanto al polo positivo como al negativo de la hateria.

4®,~ Perfeccionamientos segfn la reivindicacién
2¢, caracterizado porque el dispositivo de conmutacién estd asocia-
do al polo positivo o al negativo de la bateria.

58,~ Perfeccionamientos segfin una cualquiera
de las reivindicaciones 1% a 4®, caracterizados porque el dispositi-~

vo de commutzcién consiste en un cuerpo metélico que puentee dos par

22.5'73 — lo - .
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tes conductores soparadas gituadas en el interior de la bateria y

que estd mantenido en contacto con ellas de forma soltable por la

accién de una fuersza,
R

68,~ Perfeccionamientos segln la reivindica-

§ . i . .
cidn 5%, caracterizados 'porque el cuerpo metélico es de mercurio.

75.- PERFE CCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN BATE-
RTAS DE ACUMULADORES PARA VEHICULOS, EN PARTICULAR AUTQMOVILES.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompaflan y para los

fines que se han especificado,

Bsta Memoria consta de once hojas escritag a

méquina por una sola cara, {

Madrid,
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