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Esta invencidn se refiere a un dispositivo
para controlar el frenado de un torno.

Con los frenos convencionales de tornos, el
accionador de los frenos se opera en general manualmen
te. s difieil calcular la velocidad de, por ejemplo,
una cadena de ancla, y la gran masa constituida por el
impetu descendente de la cadena y el ancla acarrea rieg
go de frenado dificil y de pérdida de la cadena y el an
cla. El ancla de un barco se utiliza, frecuentemente,
como freno de emergencia, pero puesto que el suministro
de energia al torno y al motor del freno del ancla es,
generalmente, interrumpido o reducido en una situacidn
de emergencia, el descenso regulade del ancla puede ser
particularmente dificil cmando mids se necesita. El des-
censo del ancla exige también la presencia de algunos
tripulantes en la cabega del castillo de proa.

Cuando se suspende el ancla en el tubo de la
estacha del barco y se aplica el freno al tambor, suce
de, a menudo, que la tripulacidn descuida insertar un
estopor de la cadena, y la retencidn del ancla y de la
cadena depende, entonces, del freno., Hay, pues, un gran
riesgo de que el ancla, sin querer, se deslice fuera,
por ejemplo en mar bOrrascosoO.

De acuerdo con 1la presente invencidn, se pro

vee un dispositivo para controlar el frenado de un tor-
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no, el cual comprende un mecanismo detector para de-
tectar la velocidad de rotacidén del torno y adaptado
para transmitir impulsos de acuerdo con dicha veloci
dad a un mecanismo de control respondiente a la fre-
cuencia de impulsos, dispuesto para regular un meca-
nismo de frenado del torno de acuerdo con una veloci~
dad deseada de rotacidn del torno.

Ademés, se puede proveer un acumulador pa
ra almacenamiento de la energla a utilizar en caso de
averia de la fuente normal de energia. Ia disposicidn
de los frenos utiliza las sefiales que van al mecanismo
respondiente a la frecuencia para el control del indi-~
cador de la cadena del ancla. In los barcos eguipados
con la presente invencién, el descenso regulado del an
cla puede realizarse desde, por ejemplo, el puente, me
diante mandc a distancia del motor del freno, por via
del mecanismo respondiente a la frecuencia.

Una realizacibn preferida de la invencidn
es, a manera de ejemplo, descrita més completamente @&
continuacién, con referencia al dibujo que se acompaiia,
en el cual:

Ia Fig. 1 ilustra, en diagrama, el freno, ¥

Ta Fig. 2 ilustra, en diagrama, el sistema

de control del freno.

Segin se ve en lo #fig. 1, el freno 1 es ac-

r———
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cionado por un husillo 2, por via de una palanca 5. EL
husillo 2 va conectado & un tornillo sin fin o engrang
je 3a, a través de un acoplamiento electromagnético 4,
o un acoplamiento de garras convencional. El engranaje
sin fin 3a va operado por un motor hidréulico 5. Una
pluralidad de imanes 7 va insertada en el tambor 6. Los
imanes 7 accionan el mecanismo detector 7a, el cual -
transmite impulsos a través de un conductor 8. Segin
se ve en la Fig. 2, el conductor 8 pasa a un indicador
9 de la cadena del ancla y ademls a un relé de frecuen
cia 10. El relé de frecuencia 10 regula un relé 1l pa-
ra una alarma 12 y para la conexién de una vélvula de
imén manual 15, por via de un conductor 14. Un conduc-
tor de alimentacidn de corriente 15 suministra energia
al indicador 9 de la cadena del ancla, al relé de fre-
cuencia 10 y al relé 11 de la alarma/vélvula de imén.
Ia vélvula de imén 1% regula la entrada de aceite al
motor 5, mediante los conductos hidréulicos 16. Un mo-
tor eléctrico 17 acciona una bomba hidrdulica 18, que
va en comunicacidén con los conductos 16 y un acumulador
nidréulico 19. La bomba hidrdulica 18 es accionada cuan
do la presidn en el acumulador 19 desciende por debajo
de un valor predeterminado.

El modo de operacibn de la disposicidn de

frenos es tal que cuando se baja el ancla, los imanes
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7, en el tambor 8, se mueven también, y la unidad de
tectora 7a transmite una serie de impulsos a través
del conductor 8, hasta el indicador 9 de la cadena del
ancla y el relé de frecuencia 10. &1l indicador 9 de la
cadena del ancla muestra en todos los momentos la lon-
gitud fuera de borda de 1a cadena. El relé de frecuen-—
cia 10 regula, indirectamente, la vélvula de imdn 13.
3i la frecuencia de impulsos se vuelve demasiodo alta
debido a una velocidad demasisdo grande del ancla suel
ta, la vAlvula 1% es regulads para que el motor 5, a
través del husillo 2, apriete el freno 1, con lo cual
1a velocidad de la cadena se reduce. Si la frecuencia
de impulsos se vuelve demasiado baja debido a una des-
carge del ancla demasiado lenta, la vélvula 15 es regu
lada para que el mobor >, & través del husillo 2, aflo
je el freno 1, con lo cual la velocidad de la cadena
es aumentada. Je esta manera, la velocidad de la ca-
dena, al descender el ancla, se puede restringir a de
terminados limites.

Le vhlvula de imén 13 estd construida para
que pueda también ser operada manualmente, en descen~
so normal del ancla.

. Si se ha descuidado la insercidn del esto-
por de la cadena y el freno no se ha apretado suficien

tementbe, lo que hace que el ancla empiece a desligzarse
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hacia afuera, los imanes 7, en el tambor, pasardn
por el detector 7a. El detector T7a transmite, en-
tonces, impulsos al relé de frecuencia 10, el cual,
de acuerdo con un intervalo predeterminado, trans—
mite impulsos a la vélvula de imdn 13, la cual en-
via aceite desde el gcumulador 19 al motor 5, el
cual frena entonces el sistema completo. La protec—
cidén contra la suelta demasiado rdpida y la pérdi-

da del ancla y de la cadena queds asi asegurada.

RETIVINDICACTONES

Los puntos de invencidén propia, no nueva,
pero no establecida, practicada ni divulgada en
Bepafla, que se presentan para que sean objeto de
esta solicitud de Patente de Introduceién, por DIEZ
afiog, son los que se recogen en las reivindicaciones
siguientes:

12,~ Un dispogitivo para controlar el fre-
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nado de un torno, que comprende un mecanismo detec~
tor para detectar la velocidad de rotacidn del tor-
no y adaptado para transmitir impulsos, de acuerdo
con dicha velocidad, a un mecanismo de control res—
pondiente a la frecuencia de impulsos, dispuestos
para regular un mecanismo de frenado del torno de
acuerdo con una velocidad de rotacidn deseada del
torno,

28,~- Un dispositivo segin la reivindicacidn
12, en el cual se prevé un acumulador de almacenamien~
t0 de energia para el funcionamiento del mecanismo
de frenado en el caso de averia de una fuente de su~-
ministro de energia normal para el mismo.

38,- Un dispositivo segin la reivindicacidén
12 0 28, en el cual el mecanismo de control respon-
diente a la frecuencia de impulsog se regula a dis~-
‘ancia.

42,. Un dispositivo segin cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, en el cual los impulsos
procedentes del mecanismo detector se utilizan tom-
bien para indicar la longitud largada desde el tor-
no,

58,- Un dispositivo segin cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, en el cual el mecanismo

regulador estd dispuesto para gobernar un motor de

a——
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freno,

684~ Un dispositivo para controlar el fre-
nado de un torno,

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acom-
pafian y para los fines que se han especificado,

Esta Memoria congta de ocho hojas escritas

a mdquina por una sola cara,

Medrid, "2 FEB. 197"}
P.A. Albeﬂéﬁ&'&"muru
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