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PERFECCIONAMIENTOS EN CUBIERTAS DE NEUMATICOS,

Solbsitants: WMICHELIN & CIE (Compagnie Générale
des Etablissements Michelin), enti-
dad francesa, residente en Clermont-

Ferrand, (Puy-de-Déme), Francia.

La presente invencidn se refisre a unos perfec—
cionamientos en cubiertas de neumaticos nuevas o recauchu-
tadas destinadas a equipar unas magquinas de ingenieria ci-
vil, Mas particularmente se refisre al dibujo de la banda

S. de rodadura.
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Como ss sabe, es indispensabla adaptar el dibujo
de la banda de rodadura de un neumatico de ingenieria civil
a las condiciones de utilizacion de la maquina a equipar, Se-
gln sl tipo de maquina, conviene dar sl predominic a una u
otra cualidad. Lapresente invencidn trata, por un dibujo y una
reparticion convenientes de los elementos en relieve y de los
elementos en hueco de la banda de rodadura, de obtensr en un
alto grado las cualidades dessables en sl caso de cubisrtas pa-+
ra niveladoTas o parTa maquinas similarTes, y en espscial:

- ung excaelente adhersncia en terrenc arijo, incluso
en casc de gran ineclinacidn del eje de la rueda respecto a la
horizontal;

~ una expulsidn automatica dd la tisrra retenida por
los huecos;

- una Tesistencia slevada a los choques y a las cor-
taduras,

La cubierta de neumatico objsto de la invencidn, cu-
ya banda de rodadura ssta constituida por dos filas adyacentes
de elemsntos en relieve an forma de L que se suceden sn el
sentido circunferencial alternativaments en una y después en
la otra fila, formando las ramas largas de las L las porcio-
nes laterales y las Tamas cortas la porcion central de la ban-
da de rodadura, teniendo las L todas esllas sus ramas paTalelas
pero sstando orientadas sn sentidos opuestos de una fila a la
otTa, se caractsriza porque dichos elementos en relisve sn L
estan dispuestos de modo a formar, entre sus Tamas largas ad-
yacentes, unos huecos latsrales anchos y, entre sus ramas cor-
tas adyacentes, unas Tanulas centrales estrechas,

L4 . . e 2
Segun unas disposiciones preferidas:

a) las ramas cortas y largas de las L estan dispuss-
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tas segdn un angulo de 452 aproximadamente respescto a la direcd

cidn circunferencial;

b) cada elemento en L de una fila esta apareado a
un elemento en L de otra fila, siendo adyacentes sus ramas
cortas y estando separadas por una ranufa paralela a estas ra-
mas que tieme aproximadamente la misma longitud; los pares ds
elementos qus se sucedsn en el sentido circunferencial estan
dealados entre si: las ramas cortas adyacentes que pertenecen
a unos pares diferentes no sestan en la prolongacién las unas
de las otras;

c) las ranuras centrales tienen una anchufa proxima
a la mitad de la anchura media de las L; las ranuras centrales
paralelas a las Tamas cortas son mas anchas gque las ranuras
centrales paralelas a las ramas largas;

d) las ramas largas de las L tiensn unas caras cuyo
dngulo de incidencia aumenta del centro hacia los bordes, de
modo que la dimensitn leongitudinal de los huecos, medida cer-—
ca de los fondos de huecos, disminuye del centro hacia los

bordes;

e) las ramas largas de las L tienen una dimension
longitudinal superficial que disminuye del centro hacia los
bordes;

f) la dimensidn longitudinal de los huecos varia en-
tre, apraximadamente, una y dos veces la dimension longitudi-
nal de las Tamas largas segin la distancia al planc medio y
la profundidad a la cual es medida la dimension longitudinalj;

g) la porcidn extrema de las ramas largas de las L
desborda lateralments el flanco;

h) la anchura maxima de los elementos en L, psrpen—

dicularmente a la direccidn de las Tamas, ssta comprendida en-
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tre 12 y 20% de la anchura de la banda de rodadura.

Las disposicionas enunciadas tiensn por sfecto dar
a la banda de rodadura unas propisdades favorables,

En particular, los huecos de gTan anchura que sepa-—
ran los elementos en relieve en las porciones latsrales pro-
curan una glan agresividad a la banda de Todadura y le con-
fieTen una busna adherencia sobre terreno arijo; las varia-
ciones de anchura de los elementos en relisve y de los sle—
mentos en hueco Pavorecen la expulsion de la tierra arrastra-
da por la banda de rodadura; la pequefia separacion des los ele-
mentos en reslisve sn la porgion central de lz banda de roda-
dura protege a eéta de las a;gresiones del suslo o terreno; la
disposicion en jabalcones apareados y alternados favorece
igualmente la limpisza de los huecos y mejora la densidad
superficial portante hacia el centro de la banda de rodadura;
por Ultimo, el empleo de un motive de base tan simple permi-
te una fabricacion econdmica de los moldes,

La invencion se ilustra por un ejemplo de realiza-
cion qus va a ser descrito a continuacidn con referencia a
los dibujos anexos. En estos dibujos:

La figura 1, representa en perspectiva frontal una
cubierta de neumatico segln la invencidn.

Las figuras 2 a 6, repressntan unas seccianes lon-
gltudinales parciales, a mayor escala, a difsrentes distancia4
del plano medio indicadas por las lineas II, III, IV, v, VI,
en la figura 1.

La banda de Todadura 10 visible en la figura 1, es
la de una cubierta de dimensidén 20,00~24 Grader, para nivela-
doras, Comprende, formando una primera fila, unos elementos

en relisve en forma ds L, tales como 11 y 12 y, formando una
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segunda fila, uﬁos elementos en Telieve en forma de L talass
cama 21 y 22,

Cada elemento en L comprende tres porcionas: una
rams corta A, una Tama larga B y una porcion extrema C. La
rama corta A del elemento 11 6 12 es paralela a la rama corta
A del slemsnto 21 6 22, Las ramas largas B estan dispuestas
perpendicularmente a las Tamas cortas A, Sin embargo, los an=
gulos rectos de la L sstan abiertos en dirsccionss opuestas
paTa los elementos 11 y 12 de una de las filas y paTa los els-
mentos 21 y 22 de la otra fila,

Conforme a la invencidn, los elementos 11, 12, 21y
22 gstan dispuestos ds modo que entre ramas largas B de los
elementos adyacentas 11 y 12 0 21 y 22 ss encuentrTen unos hue-
cos 13 & 23 cuya anchura M, medida perpendicularmente a las
Tamas B, es al menos igual a la anchura L de las ramas B, al
menos en superficis. Por el contraris, entre ramas cortas A
adyacentes de los slementos 11 y 21,6 21 y 12, se obsarvan
unas TanuTas 31, 32 relativaments estrechas cuyas anchuras N
y P son sensiblemente inferiores a la anchursg L de las ramas
A.

Sa observa gue las ramas A y B de los slementos 11,
12, 21, 22 estan orientadas aproximadamente a 452 de la direcH
cion circunfarencial xx',

Los slemantos 12 y 21 estan por otro lado apareados,
estando separadas sus Tamas cortas A por una ranura 32 para=-
lsla y de igual longitud, Por el contrario, hay decalaje en-
tre los elementos 11 y 21 6 12 y 22, cuyas Tamas cortas no
estan en la prolongacidon una de la otra. Las ranurfas centra-
les 31, paralelas a los huecos laterales 13 y 23, son de an~

chura netamente inferior a la de las ranuras centrales 32 per
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pendiculares a los huscos laterales 13 y 23, Esta disposicién
favorece a la vez el cierrs de los huscos 13 y 23 del lado
interior y la articulacion de la banda de Trodadura, y procura
una variacion adecuada de rigidez y de movilidad en el senti-
do transversal como en sl sentido circunferencial, Ademas,
aumenta la densidad superficial portante cerca del plano me-
dia,

Como las figuras 2 a 6 lo muestran, el angulc de
incidencia des las caTas 41, 42 de las ramas largas B de los
slementos 21 y 22, varia entre 15 a 302 paTa una y entre 15
a 332 para la otra, al mismo tiempo que se modifican corrsla-
tivamente las dimensiones sn el sentido circunferencial de
los elesmentos sn relievs 21 y 22 y de los huscos lateraleas
23, Como se concibe ficilmente, la variacion de forma y de
dimensidn de la secciaon longitudinal de los elementos en m-
lisve y en hueco modifica la movilidad y/o la rigidez loca-
les,.

Las porciones extremas C de los slemesntos en ralieva
11, 12, 21, 22 desbordan lateralmente los flancos 14 y 24 y
procuran asi una proteccidn contra los choques.

La disposicion descrita procura una buena adheren—
cia merced a anchos huscos laterales 13 y 23, una buena pro=-
taccion contra las agrasiones del sualo, merced g una densi-
dad acrecentada y a una sepaTacidn menor de los slemesntos en
relieve cerca del plano medio; una busna limpieza de los hus~
cos, maerced a su forma especial y a su ciesrra relative del 1a-
do inferior, En el ejemplo descrito, las diferentes disposi-
ciones concurren en obtensr en sl mas alto grade las cuali-

dades citadas,

NOTA]
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Descrita suficisntemente la naturaleza del invento
asi como la manera de realizarlo sn la practica, debs hacerse |
constal que las disposiciones anteriormente indicadas son sus<
ceptibles de modificaciones de detalls en cuanto no alterenm
su principio fundamental, Tambien se hace constar qus el in~
vento corresponde a una solicitud de patente presentada en
Francia con el n2 72/14 099 de 20 de Abril de 1.972, acogién—
dose por lo tanto a los beneficios que conceden los Conve-
nios Internacionales en viger, siendo lo que constituye la
ssencia del referide invento y por lo qus se solicita una
Patente de Invencion por 20 afios en Espafia, sobre: PERFECCID-
NAMIENTOS EN CUBIERTAS DE NEUMATICOS, caracterizandoss por lo
siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en cubiertas de neumaticos,
cuya banda de rodadura esta constituida por dos filas adya=-
centes de slementos en relieve sn forma de L qus se suceden
en 8l sentide circunferenclal alternativamente en una y des—
pués en la otra fila, formando las ramas largas de laslL las
porciones laterales y las Tamas cortas la porcidn central de
la banda de rodadura, teniendo las L todas gllas sus ramas
paralelas pero sstando arientadas en sentidos opuestos de una
fila a la otra, caracterizadeos porque dichos elsmentos sn
relieve sn forma de L estan dispuestos de modo a formar sn—
tre sus ramas largas adyacentes unos huecos laterales anchos
y entre sus Tramas cortas adyacentes unas ranuras centrales
estrechas,

2,- Perfeccionamientos segin la reivindicacion 1,
caracterizados porque las Tamas coltas y largas de los sle-
mentos sn relisve sn forma de L sstén dispuestas segln un

angulo de 459 aproximadamente respscto a la dirsccidn circun=
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ferancial,

3.~ Perfeccionamientos ssqln la reivindicacion 1,
caracterizados porque cada slemento en L de una fila esta apa-
reado a un elemento en L de la otra fila, siendo sus Tamas coX
tas adyacentes y estando separadas per una ranura estrecha pa-
ralela a la gTan dimension de las citadas ramas coTtas y que
tiene aproximadamente la misma longitud.

4,~ Perfeccionamientos seqdin la reivindicaciaon 3,
caracterizados porque los pares de elementos en L estan deca-
lados los unos con respscto a los otres, con unas ramas cor-
tas que desbordan unas prolongaciones de las Tramas cortas ad-
yacentes,

5.~ Perfeccionamientos segiin las Teivindicaciones 3
y 4, caractesTizados porque las ranuras centTales estrechas
tienen una anchura proxima de la mitad de la anchura de las
Tamas cortas de los slementes en L, siendo mas anchas las ra-
ruras centrales parTalelas a las Tamas cortas que las ranuras
centrales paralelas a las ramas largas.

6.~ Perfeccionamientos sagln la reivindicacion 1,
caTacterizados porque las ramas largas de las L tienen unas
cafas cuyo angulo aumenta del centTo hacia los bordes de la
banda de redadura.

7.- Perfeccionamientos segin la reivindicacion 1,
caracterizados porque las ramas largas de las L tisnen, medi-
da en el sentido circunferencial ds la cubiserta, una dimensién
superficial que disminuye del centro hacia los bordes de la
banda de rodadura,

8.~ Perfeccionamisntos segln les reivindicaciones 6

y 7, caracterizados porque la dimension de los huecos, medida

en el sentido ecircunferencial de la cubisrta, varia entre,
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apToximadamente, una y dos veces la dimension, medida sn el
sentido circunferencial de la cubisrta, de las ramas largas,
seqlin la distancia al plano medic y la profundidad a la que
son tomadas dichas dimensiones.

9,- Perfeccionamientos seglin la reivindicacidn 1,
caTacterizados porque las porciones extremas de las ramas laf-
gas desbordan lateralmente los flancos.

10,- Perfeccionamientos seqin la reivindicacion 1,
caracterizados porque la anchura maxima de los elementos en L,
medida perpendicularmente a la direccion de las ramas, esta
comprendida entre 12 y 20% apToximadamente de la anchura de
la banda de Trodadura.

11.,- Perfeccionamientos en cubisrtas de neumaticos,
tal y como queda sustanciaslmente descrito en la presente Memo-
ria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a maquina
por una sola carta,

Madrid, PyOLRL WA

MICHELIN & CIE (Compagnie Générale des Etablisse-

ments Michelin).,
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