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ElL invento se refiere a un tractor con embra-—
gue doble que tiene mme placa de presidn central wnida -
con posibilided de giro con um volante del tractor asi -
como un primer &rbol que estd en wnidn de accionamiento

5 con le impulsidn de mercha y wn segumdo érbol que estd -
en vnidn de accionamiento con la impulsidn del drbol de
toma de fuerze, ¢ue estén dispuestos entre sl concéntri-
camente, y coaxialmente respecto al volante, ¥ cuyos ex-
tremos se extienden en la zona de la placa de presidn —=

10 central, estendo provistos unos elementos de embrague —-
primero y gsegundo con discos de friceidn y estendo lag -
placas de presidén hechas de modo ajusteble por medio de
una primera y de una segunde palancas de ajuste Que, por
su perte, son acclonables por medio de un primer y wm se
15 gundo digpositivos de zjuste.

Por la patente de EE. UU. N¢ 2.854.110 se cono
2¢ ya m doble embrague oue tiene dog érboles dispuestos
excéntricamente, estando hecho el primer drbol como dr——
bol hueco y estando hecho el segumdo como arbol macizo -

20 :?dispuesto dentro del primero. Sobre el drbol hueco, agi
-+-gomo sobre el drbol macizo, esidn dispuestos elementos -
.-de friccidn que aiglada o conjuntamente pueden ponerse en

. .aplicacidén con elementos de embrague correspondientes. -

o
L)

"¥l embrague doble es accionado mecénicamente por medio -

s 3

25 ".de wm dispositivo de ajuste que discurre coaxialmente a

T-5-T73 - 2 -
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los drboles,

Tl problema a resolver por el presente invento
consigte en mendsr un doble embrague hidrdulico por me--
dio de pistones hidriulicos pudiendo utiligarse la pre--
siénvque se egteblece en los conductos de los cilindrog
hidrdulicos para el mando de una vélvula que regula la -
afluencie del agente de presidn o de entriemiento del do
ble embrague. EL problema es resuelto, de acuerdo con el
invento, por el hecho de que uno de los dispositivos de
ajuste o de mendo estéd hecho como primer motor hidrauli-
co v el otro como segundo motor hidrdulico, estando el -
primer motor hidrdulico conectado & través de un conduce
to hidrdulico a una primera cémera de presidn de una vél
vula pilotade y estendo el segundo motor hidrdulico cOm-
nectado por medio de uwn conducto hidrdulico a una gegun-
da cémara de presidn de la vdlvula pilotada, que tiene -
wma abertura de entrada wnida con vna bomba y un dnima -
de galida cue, segim la carga de lag cémaras de pregidn,
pueden unirse a través de un conducto hidraulico con océ~
maras enulares para discos de friccidn del embrague doble.
De este modo, resu}ta bPogible, con medios gencillos, apli
car y desaplicar un embrague doble, pudiendo utiligzarse
la presion que se acumula delsnte o detrds de log ciline
dros hidrdulicos, pera ajustsr correspondientemente una

velwala pilotaeda y, con ello, sbastecer la primera o la -
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segunda cémeras anulares del embrague doble con agente a
presién o agente refrigerante. Si se interrumpe la ali-.
mentacidn de aceite & los cilindros hidrdéulicos, enton--—
ces la vélvula pilotada retrocede automdticamente a su -
posicidn neutra, de modo que las cdmaras anuleres no son
ye sbestecidas con agente a presion. Esto tiene la venta
ja de que, estendo desaplicado el embrague, le resisten—
cia de rogamiento entre los distintos elementos de fric-
cidn puede reducirse a wn minimo, Para ello, de acuerdo
con el invento, es ventajoso que la vdlvula pilotada es-
+é conectada por medio del conducto hidrdulico a un canal
de alimentacidn wnido con la segunda camara anular, mien
tras  que éste estd unida a través de wn énima de estran
gulacidn, con la primera cémara enular. Como la primera
cémara anvler estd wida a trevés de wn énima de estran-
gulacidn con la segwmds cémara anular, 0 viceverse, es -
rogible, con s6lo wn embrague aplicado, alimentar con -—
agente de presidn sélo una cémara snular, mientras que -
1la estrangulecidén impide, por completo casi, la afluen-——
cis a la segunda cémara enular. Sélo si estdén aplicados
los dos embragues se desea abastecer con agente a pre—-

gidn ambas cémarag anulares. Para ello es ventajogo, de

acuerdo con el invento, gue los motores hidrdulicos es--

‘ﬁén dispuestos excéntricamente en torno al primer y al -

I

-segundo drboles y que puedan conectarse por medio de val
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vulas de varias vias, selectivemente, a una primera bom-
ba agi como a2 wm depdsito colector, y oue la vdlvula pi-
lotada pueda conectarge selectivamente a una segunda bom
ba y al depdsito y gue la primera cédmara de presién, por
medio de un primer conducto hidrdulico, entre la primera
vélvula de varias vias y el primer motor hidrdulico, y -
la segunda cémarz de presién, por medio de un segundo —-
conducto hidrdulico, esté conecteda entre la segunda vA4l
vula de varias vias y el segundo motor hidrdulico, a sen
dos conductos hidrdulicos.

Es ventajoso, ademds, que la vdlvula pilotada
tenga un pistén valvular con una superficie de estanquel
dad velvular superior y una superficie de estangueidad -
valvular inferior, entre las cuales estd prevista wna —-
gargente anular y que en la gona de la superficie infe--
rior de estenqueidad valvular esté previsto un taladro -
para recibir wn pistén valvular pilotado, sxiaslmente des
plagzable, que puede llevarse 2 aplicacidn contras wn per-
no de retencidn que estd recibido en una ranura previste
en el extremo interior del teladro,

Segvm el invento, es ventajoso, ademds que en
el cago de la posicidn de marcha en vacio de lag vAlvu—-
lag de varias vias, log pistones valvulares adopten une
posicidn inferior en la cual la superficie superior de -

estanqueidad valvular cierra el taladro de salida y dque
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la garganta anular sea tan larga que la abertura de en——
trada pueda conectarse con una gbertura de evacuacidn, -
mientras que, en el caso de carga de la cémara de presidn
inferior, el pistdn vaelvular aswma una posicidén media en
la cual la superficie superior de estanqueidad valvular

deja parcialmente libre el ftaladro de salida y la super—
ficie inferior de estanqueldad valvular cierra parcial--
mente la abertura de evecuseidn, haciendo la carga con -
presidn de ambas cémaras de presidn que la superficie su
perior de estanqueidad valvulesr deje completamente libre
la abertura de salida y que la superficie inferior de es
tanqueidad valvuler cierre por complete la abertura de -
evacuacidn. Gracias a la vdlvula pilotada se consigue ——
que, en el caso de carga de sélo un cilindro hidrdulico,

la vélvula sea desplazada desde su posicidn neutrs a wma
posicidn central en la cual el conducto de evecuacidn es
t4 parcialmente cerrado, de modo que el agente de pre--

sidn no puede ya evacuarse por completo, sino que a tra-
vis del taladro de salida es slimentado & la primera o a
la sezunde cédmara enular. EL desplagemiento del pistdn -
valvuler se consigue por el hecho de que el agente de ——
presidn desplagza al pisgtén valvular pilotado hasta que -

tropieza contra el perno de retencidn. Si es abastecida

--con agente a presién otra cémara, entonces el pistdén val

-

“¥ular puede ser desplazado més alld de su posicidn cen—-

- w o
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tral hasta que se aplique contra el extremo superior del
taladro ciego. De este modo, el taladro de salida queda

completamente libre y la sbertura de salida egtd cerrada
por completo. Como ashora se dispone de més agente de pre
gidn, el agente de presidn puede superar el tealadro de -
estrangulecidn y Fluir tembién a la primers cdmara onte-
lar, de modo que también estos elementos de friccidn ser

sbagtecidos con agente a presidn o agente de enfriamien—
to., Para ello, de acuerdo con el invento, es ventajoso -
que el pistdn valvuler see desplazable en contra de 1@ -
aceidn de un muelle y gque entre la placa de presidn cenw
tral y la placa de presién, apl como entre la placa de -
presidén y una pegtaefiz radiael, egtén dispuestos elementos
elésticos.

En el dibujo se ha representado un ejemplo de
realizacion del objeto del invento que explicemos en de-
talle a continuacidn., Muestran:

La fig. 1, w corte a través de ua doble embra
gue hidréulico con dispositivo de accionemiento y érbol
de toma de fuersge;

la fig, 2, wa vigta parcial del doble embra—-
gue en seccidn con wma vélvula pilotada agi como la ins
talacién hidrdulica; y

la fig. 3, wma seccidn parcial de wna placa de

pregidn central ¥y une placa de presidn, entre las cuales
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estd dispuesto un muelle de presicn,

¥n el dibujo se ha desgignado con 10 una parte
de un mecanismo que sirve para la impulsidn de un trace-
tor y que tiene ruedas de accionamiento, asi como wn sc-
cionemiento del édrbol de toma de fuergza, no represento——
dos en el dibujo,

El mecenismo 10 tiene una caje 12 a la cual gi
gue une caja 14 del embrague, Que con su extreumo izquier
do es recibide por uwma pared de soporte 1lo6. En la caja -
del embregue, 14, estd dispuesto centradamente en el ex~
tremo de la derecha wm &rbol de toma de fuerza 18 que pa
ra la recepcidn de un casquillo 20 tiene un rebajo torw
neado que discurre axialmente. Axialmente al érbol de to
me de fuerza 18 discurre un drbol de accionemiento 22 —-
que se extiende 2 través de una abertura cilindrica de -
la pared de soporte 16 ¥ que en su extremo de la derecha
estd apoyado a rotacidn en 24 en el casquillo 20«

El drbol 22 se apoya coaxialmente dentro de wn
érbol 26 de toma de fuerza que es tubular y cuyo extremo
de la derecha estd apoyado a rotacidn en el drbol 22 en
28, a saber, en wn lugar que estd aproximadamente a la -
lzauierda del extremo de la derecha del érbol 22, La par

te extrems izquierda del drbol 26 esgtd apoyade a rotowe-—

.eién en 30 en la pared de soporte 16,

Parae wir selectivamente wo w otro drbol, 22
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o 26, con el érbol de toma de fuerza 18 del motor, estd
previsto wn doble embrague 34 en la caja 14 del embrague,

El doble embrague 34 tiene un elemento de acoplamiento -
de los drboles de accionamiento o wn primer drbol 36 y wm

5 elemento de acoplemiento del Arbol de toma de fuerza 0 -

segundo Arbol 38. El primer drbol 36 y el segundo drbol

38 estdn provistos de sendos cubos 40 y 42, que estan --

asegurados para' rotacidn con el drbol 22 y con el drbol

26 por medio de chavetas 44 y 46, previstas en el extre-

10 mo de ls derecha de los drboles. El extremo igquierdo —-
del cubo 40 tiene la forma de uma placa 48 que se extien

de radislmente y que forma con wma corona anular 50, que

se extiende hacia la izquierda, un componente fijo. EL —

cubo 42 estd provisto de una placa 52 circular, cue dig-

15 curre radielmente, que estéd gituada en el centro, entre
el extremo de la derecha y el de la igquierds del cubo =

42, La placa 52 se encuentra en el mismo plano que el ex

iremo igzquierdo de la corona 50 del cubo 40. Una corona

anular 54 forma con la placa 52 wn componente fijo y se

20 extiende axialmente hacia la izquierda, de modo que Qque-
de alineado con la corona 50. Sobre la corona %0 o sobre

la corona 54 estén apoyados con posibilidad de desplaze-

miento axial sendos discos de friceidn 56 y 58 que reci-——

Len entre ellos wma placa de presidn central 60 anular -

25 que tiene a la derecha y a la igzquierda guperficies de -~

T=-5-73 -9 -
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friceidn que pueden vonerse en contacto con log discos -
de friceidn 56, 58. La placa de presidn central 60 estd
unida por medio de un volante 62, conectado directamente
con el drbol 18 de toma de fuerza, con el drbol de toma
5 de fuerza 18, El volante 62 tiene una corona 64 que en -
su periferia exterior lleva dos piezas retenidas jwntas
por medio de tornillos 66, Para que los discos de Frice-
cidn 56 y 58 puedan aplicarse con sus superficieg de —-
friccidn contra la superficie de friceidn de la placa de
10 presidén central 60, se han previsto dos placas de presid
anulares 68 y 70. La placa de presidén 68 eg giratoria -
con el volante 62 y puede desplazarse axialmente en direc
cidn al disco de friccidn 56 o desde &l. Para ello Sire
ven varios largos pernos, de los que s6lo se he represen
15 tado uno en 72, oue se extiende paralelo &l eje de giro
del volante 62 y estd recibido con posibilidad de despla
zamiento en une pestaiia radial 74 de la corona 64. La ——
placa de presidn T0 estd +también wmida con posibilided -
de giro con el volante 62 y puede desplazarse axialmente
20 hacia o desde el disco de friccidn 58. Para ello sirven
‘también numerosos pernos, habiéndose representado sdlo -
uno en 76 que se extiende paralelo al eje de giro del vo
_lente 62 y 2 través de ojos dispuestos en cade disco de
<. friccidn 56 y 58. La placa de presgidn central 60 y lag -

25 ‘. Pplacas de presidn 68 y 70 estdn wnidas con sus extremos

s o

A e

T-5-73 -~ 10 -
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enfrentados con el volante 62, Las placas de presidn 68
y 70 son oprimidas normalmente por medio de muelles 78 -
(fig. 2) y 80 (fig. 3) contra los discos de friccidn 56
y 58, Los muelles T8 estén enchufados sobre los pernos -
largos 72 y actien entre el lado de la derecha de la pes
tafia 74 y el lado de la izquierda de la placa de presidn
68, I muelle 80 actia entre el lado de la derechs de la
placa de presidn 70 y el lado de la igquierds de L& pla-
ca de pregidén central 060.

rara el degplagzamiento exiel selectivo de lasg
placas de presidn 68 y 70 y, con ello, pars esteblecer -
wa apliczcidn de wmo o mds discos de friccidn 56 y 58 -
contra la placa de presidn central 60, sirve wn disposi-
tivo de desplezamiento. tracias al contacto entrs los ——
discos de friccidn 56 y/o 58 con la place de presidn cen
tral 60, se establece une wnidn de accionamiento entre -
uno u otro o ambogs drboles 22 y 26 con el drbol de toma
de fuerga L8, Para ello sirven preferiblemente palancas
primera y segunde., Fn el dibujo se ha representado sole~
mente una palanca correspondiente 82 u 84 dispuesta ra-—
dialmente con relacidn al eje de giro de los drboles con

céntricos 22 y 26, Cads palanca 82 u 84 estd unida con -

‘la pestefia T4 y puede bascular en torno & wn perno 86 u

58 en la dirececidn axial, Los pernos 86 y 88 discurren -

trengversalmente al eje de giro de los &rboles 22 y 26.

- 1l -
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Los pernog lergos T2 discurren radialmente fusra del per
no 86 y de la palanca 82, Cada palanca 82 ésté conducida
holgademente sobre el perno 72 entre el lado igguierdo -
de la pesgtafia T4 y wn tope 90 en el extremo igquierdo de
cada perno, En el lado izcuierdo de la placa de presidn
70, en wna posicidn radielmente hacia dentro de wna espi
ga respectiva 88 y en la trayectoria de movimiento de ca
de wna de las palancas 84, hay uma superficie de tope =~
ajustable en forma de tormillo Y2. Los extremos radial--—
mente interiores de lag palancas 82 y 84 terminan respec
tivamente en las treyectories del movimiento de desplagza
miento exiel de pistones hidrsulicos anulares 94 y 96 =-
concéntricamente dispuestos, recibidos respectivamente -
con pogibilidad de movimiento de veivén en cilindros 98
¥ 100, Iog cilindros 98 y 100 discurren también concén—
tricamente &l eje de giro de log drboles 22 y 26 y tormen
narte de wn entrante anular 102 en el lado de la dereche
de la pared de soporte L6 y parte de un manguito 10l que
estd fijado en el entrante 102 por torniilos, wmo de los
cusles se muestra en 104, y divide al entrante en d0s -
partes anulares, La rotacidn del pistdn 94 estd Limitada

por wna bola mostrede en 106, que es retenida en un ef--

trante del menguito 101 y estéd recibida en una gargenta

"168 de la pared exterior del pigtén 94. Pare retener y ~

limiter exislmente la rotacidn del pistdén 96, una place
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110 estd montada con pogibilided de desplazamiento axial
sobre la pared de soporte 1o por medio de espigas, una -
de las cuales se muestra en 1ll2, incluyendo la placa wma
lengliete que se aplica al extremo de la derecha del pis-
tén 96, estando cargada por medio de un muelle 1.4 que -
rodea a la gspiga 112 y que actue entre la pared 16 y mn
anillo de tope llevados en el extremo de la izqulerda de
la espigs 112,

Es suministrado fluido de trabajo a los pisto-
nes 94 y 96, y evacuado de ellos, por medio de un siste-
me hidrdulico 116 mostrado esqueméticamente en la fig, 2.
El sigtema 116 comprende una bombe 118 que tiene su admi
sidn conectada a un depdsito 120 y su descarga conectada
en paralelo a un par de vélvulas 122 y 124 de verias --=
vias, que tembién estdn conectadas al depésito 120, Las
vilvulag 122 v 124 de varias vias estdn conectadas res--
pectivamente a los cilindros anulares 98 y 100 a la ige-
quierda de los pistones 94 y 96, Las vdlvulas 122 y 124,
como hemos ilustrado, son vélvulas de 2 vims y 2 posicio
neg y se han mostrado cada uwna en mwa posicidn de desa~—
plicacidn del embrsgue en que los cilindros 98 y 100 es-
t8n conectados al depbgito 120.

Las vélvulas de varias vias 122 y 124 pueden -
ser desplagadas selectivamente hacia sbajo a pogiciones

de aplicacidn del embrague en las cuales los cilindros -

- 13 -
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98 y 100 estén conectados a la bomba 118,

Asi, puede verse que, cusndo las vélvulas del
embrague estén en sus posiciones de embrague desaplicado,
no se aplicard fuerza a los extremos radialmente interio

5 res de lag palencas de accionamiento 82 y 84 y los mue——
lles 78 y 80 actuardn para mantener a las placas de pre-
gidn 68 y. 70 apartadas de los elementos de friceidn 56 y
58, Por otra parte, cumndo las vélvulas de varias vias -
estén en sus posiciones de embrague aplicado, los pisto-
10 nes 94 y 96 egtarén en posiciones de desplazados por pre
gidén, hacia le derecha de la posicidn ilustrada en la —-
fig. 2 y lag palancas 84 y 86 estardn pivotadas a posi—
ciones en lag cuales actian respectivamente sobre 1log =-
pernos 72 y los tornilios 92 para mantener 2 las placas
15 de presidn 68 y 70 en posicidn desplazada en la cual log
elementos de friccidn 56 y 58 estdén emparedados respecti
_vamente entre la placa de presidn 68 y la cara de la de-
E.récha de la placa de respaldo 60 y entre la placa de pre
i.éién T0 v la cara de la igquierda de lz placa de respal-
20 'ja& 60, estableciendo de este modo una conexidn de impul-
-+ 3idn entre el drbol 18 de sgalida del motor y los drboles
_de traccidn y de entrada de accionamiento de la toma de

. fgerza, 22 v 26.
e Con el fin de aumentar la duracidén al desgaste

25 "de los elementos de friccidn del embrague de traccidn 56

T=5-T3 - 14 -
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¥ 58, de la placa de presidn 60 asi{ como de las placas -
de presidn 68 y 70, se utiliza agente de presidn cuando

las superficies de friccidn se aplican mutuamente, El —-
flujo del agente de presidn es regulado por medio de una
vélvula pillotada o dependiente de le presidn 126 que tie
ne un énima 128 que estd prevista discurriendo vertical-
mente en la pared de soporte 16 y es intersecada por un

énime de salida 130 y wna sbertura de admisidn 132 dig--
puesta a separacidn axial, asi como por una ebertura de

evacuacidn 134 dispuesta agimigmo a seperacién axiasl, ~-
Una primera cémera de presidn 136 y una segunda cémara -
de preegidn 138 corten asimismo el énima 128, La cémara -
de presidn 138 estd gituada debajo de la cémars de pre——
sidn 136,

Pare la regulacidn del flujo del agente a pre-
sidn entre la sbertura de admisién 132, la abertura de -
evacuacion 134 y el énima de salida 130 sirve un pistdn
valvular 140 gque estd apoyado con posibilidad de despla~
zamiento en el dnime 128, EL pistdn velvular 140 tiene -

una superficie superior de estanocueidad valvular 142 y -

-wna superficie inferior de estengueidad valvuler 144 que

.-pstén digpuestas a clerta distancia entre si y de este -

25

T-5~T3

.modo forman entre ellas wna gargenta anular 146. EL pig-

tén valvular 140 puede desplazarse entre una posicidn in

ferior (véase la fig. 2) en la cual la asbertura de agmi-
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sidn 132 y la ebertura de evecuacidn 134 estdn mutusmen~—
‘te unides por medic de la gargenta anular 146 ¥y en la —-
cual la superficie superior de estenqueidad valvular 142
bloquea el énima de selide 130, asi como wa posicidn in
termedia en la cual la superficie superior de estenquei-
dad valvular 142 blogquea sélo una parte del #nime de sa-
lida 130 y en la cual la asbertura de admisién 132 y el -
dnima de salida 130 estdn unidas por medio de la gargan—
te snular 146 y en la cusl la superficie inferior de es-
tenqueidad velvular 144 cierra en parte la sbertura de -
evacuacidn 134, y una posicién superior, en la cual la -
abertura de admisidn 132 y la abertura de salida 130 es-
tén completamente midas entre si a través de la gargan~
ta anular 146 y en la cusl la superficie inferior 144 de
estanqueidad valvular bloquea la @bertura de evacuacidn

134 por completo. EL pistdn valvular 140 es retenido nor
nelmente por medio de un muelle 148 en su posicidn infe-
rior, El muelle 148 actia entre ol pistdn velvular 140 y
un tapén previsto en el extremo superior del dnima 128,

ElL desplazamiento del pistén valvular 140 hacia abajo es
8 limitado por medio de un perno de retencidn 150 dige-

puesto transversalmente en el dnima 128, a ssber, en wma

posicidn entre la abertura de evacuacidn 134 y le prime-
" ra cémare de presidn 136. En esta posicidn estd situado

-&l perno de retencidn 150 en una ranura 152 previsgta en

- 16 -
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el extremo inferior del pistdn valvular 140,

El piletén valvular 140 es desplagable en fule—
cidn de la presidn que se acumula en los motores hidrdu~
licos 98 y 100 en el lado izquierdo de los pistones hi--
draulicos 94 y 96, Para ello, lag cdmarag de presidn 136
v 138 estdn unidas a través de conductos hidrdulicos 154
¥y 156 con log motores hidrzulicos 98 y 100, El dnima 128
tlene un taladro con menor didmetro digpuesto entre las
cémaras de presidn 136 y 138. Un pistén valvular 158 pi-
lotado oscilsmte, que impide una comwmicacidn de la pre-
gidn entre las cédmaras 136 y 138, estd previsto en el —-
énima 128.

Tos motores hidrdulicos 98 y 100 estén conecta
dos, segin la fig. 2, al depdsito colector 120, FL pig—-
tén velvuler pillotado 158, cuando adopte wma posicidn in
ferior, estd situado con su extremo inferior contra la -
pared del #Znima 128, mientras que el extremo superior —-
del pistén valvular pilotado 158 estd recibido en un éni
ma 160 cue se extiende axialmente en el extremo inferior
del pistén valvular 140 y coopers con la renura 152, EL
pigtén valvular pilotado 1458, gegtm la fig. 2, estd in——

troducido sdlo en la primera mitad del énima 160. La re-
. nura 152 estd disefiada de modo que no puede recibir al -
- -pigtén velvular pilotado 158.

Si entonces el motor hidrdulico 100 es cargado
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con agente de presidn, el pistdn valvular pilotado 158,
por medio de la presidn piloto, es desplazsdo hacis arri
ba en la cémara de presidén 138 hasta que tropieza contra
el extremo interior del dnima 160, de modo que el pistdn
valvuler 140 es desplazado hagta que asume su posicidn -
media, Fn esta posicidn, el extremo superior del pistdn
valvuler pilotado 158 se aplica contre el perno de reten
¢idén 150.

Si ambos motores hidrdulicos 98 y 100 son ali-
mentados con agente & presidn o si sdlo es cargado con -
presidn el motor hidrdulico 98, el pistdn velvular 140,
por medio de la presidn piloto, es desplagzado a su posi-
cidn superior en la cédmara de presidn 136, actuendo el -
agente de presidn contra el fondo o el extremo inferior
del pistén valvular 140.

El agente de presidn es impulsado por medio de
una pequefia bomba 162 desde el depésito colector 120 & -

la ebertura de admisidn 132 de la vdlvula 126, Si el pis

t6n valvular 140 agume su posicidén media o su posicidn —

gsuperior, entonces el agente de presidn impulsado por le
bomba 162 es alimentado a través del 4nima de galida 130

a wn canal de alimentacidn 164 que estd formado por un —

. intersticio anular 166 entre el arbol 22 y el drbol 26.

Z'Uﬁ énima redial 138 en el drbol 26 une el intersticio ==

ahular 166 con une garganta anular 170 del cubo 42 del -

- 18 -
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érbol 26. Le garganta anular 170, por su parte, estd uni
de o traves de wn teladro radial 172 con wna cémara anu-
lar 174 que estd prevista en la parte central del cubo -
42 de la corona 50. Otra dnima radizl 176 en la corong -
50 we la cdmara anular 174 con el espacio que hay entre
les superficies opuestas del disco de friccidn 58 y el es
pacio que hay entre la superficie derecha y la igquierda
de la placa de presidn central 60 y la placa de presidn
70. La gerganta anular L70 del cubo 42 estd ademds conec
teda a una gegunda gargsnta enular 178 del cubo 42 por -~
medio de uvn dnima de estrangulacidén 180 situada entre el
cubo 42 y el drbol 26, El énima de estrangulacién L80 im
pide en esencia el afliujo del sgente de presidn a la gar
genta enulaer 178, Si el pistdn velvular 140 asuue su po—
sicidn media, entonces fluye sélo wma cantidad limitada
de sgente de presidn al cenal de slimentacion 164. Es de
cir, cuando el -flujo de agente de presidn al canal de ——
alimentacidn 164 eg menor que ¢l pago maximo de agente -
de presidn, entonces el dnima de estrengulecidén 180 ac--
tia como berrera pere el flujo del egente de presidn ma—
yor que el flujo que circule por el dnims radial 172. Es
decir, que la cantidad mixima del agente de presidn cir-
cula & través del dnime radisml 172. Le garganta snular ——
178 estd unide por medio de una abertura 182 con una cé-

mara anular 184 gituade redislmente fuera de la corona -
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54 del cubo 40. En la corona 54 estdn previstes sbertu-—
ras 186 que discurren radialmente y que establecen wna -
commicacidn entre la cémara anular 184 y las superficies
enfrentadas del disco de friecidn 56 asi como las super-
ficies derecha e izquierds de la placa de presidn central
60 y la placa de presidn 68, '

I funcionemiento, el embrague trebaje como si
gue: Si se parte del hecho de que el gervidor ouiere des
conectar el drbol 22 y el drbol 26 del £rbol 18 de toma
de fuergza, entonces el servidor debe llevar las vdlvulas
de verias vies 122 y 124 a una posicidn en la cuel esté
interrumpido el aflujo del sgente de presidn e los moto-
res hidrdulicos 98 y 100, estendo estos Wltimos conecta-
dos @l depdsito colector 120. Si la presidn no actia ya
sobre los pistones hidrdulicos 94 y 96, entonces los mue
1lles 78 y 80 hacen cue las placas de presidn 68 y 70 --
sean apartadas de los discos de friceidn 56 y 58. Cuando
Los elementos del embrague estdn desaplicados, no exig--
te ya unidn de accionemiento entre el drbol 18 des toma -
de fuerze y el 4drbol 22 o el &rbol 26,

si los elementos del embrague de los drboles
22 v 26 estén desacoplados, entonces la vélvula 126 asu-

me una posicidn segtn la fig. 2. Si no son cargados los

‘motores higrdulicos 98 y 100, entonces no se forma pre--

- sidn en les cémaras de presidn 136 y 138, de modo que el
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muelle 148 mentiene al pistdn valvular 140 en gu posicidn
inferior, en la cual estd interrumpids la comunicacidn e
re el agente de presidn entre la abertura de admisidn —-
132 ¥ la abertura de salida 130. Si la valvula 126 impi-
de el afiujo del agente de presidn a los elementos del -
embrague, cuando éstos estdn desaplicados, entonces ég--
08 no son o no necesitan ser lubricados o enfriados.

Si el servidor quiere embragar sdélo el embra~—
gue del érbol 26, desplagzard la vélvula de varias vias -
124 haciea asbajo a una posicidn en la cual el motor hidrdu
lico 100 egtéd en comumicacidn con la bomba 118, La pre——
gidn en el motor hidrdulico 100 provoca un desplagzamien-
t0 del pistdn hidrdulico 96 hacia Lla derecha, Lo cual ——
conduce a una basculacidn de la palanca 84, de modo que
la placa de presidn 70 es desplazade hacia la derecha y
viene a apoyarse contra el disco de friccidn 58, asi que
éste se aplica contra Le guperficie izqulerds de la pla~
ca de presidn central 60. De este modo se crea uma wnidn
de giro entre el arbol de toma de fuerza Lo y el drbol -
26,

Graciags a la carge con presién del motor hidréu
lico 100 es cargade tembién la segunda cémars de presidn
138 que provoca wn desplagamiento del pistdn valvular pi
lotado 158 hacia arriba contra su perno de retencidn 150,
produciéndose al mismo tiempo un desplezemiento del pis-
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tén valvular 140 & la posicién medis, de modo que puede
fluir wma determinads centidad de agente de presidén en-—-
tre la sberturs de admigidn 132 y el énims de salida ==
130. La centided limitada del agente de presidn es ali--
mentada a través del cansl de alimentacién 164 sl énima
de estrangulacidén 180 que actia como wna resistencia, de

modo que, en esencia, la mdxima cantided del agente de =

presidn puede fluir a través del dnima radisl 172, la cé
mare anular 174 y el dnima radial 176 el disco de fricw—-
cidn 58 y a la superficie derecha e izquierda de la place
de presidn 70 y de la place de presidén centrsl 60. Si —-
los elementos del embrague del dispositivo de accionemien
to estén desconectados o desaplicados, no puede ser trans
portado agente de pregidn para la lubricacidn o el enfria
miento de los elementos del embresgue. Esto es imporiante,
ya que, con una cantidad determinada de agente de presidn

o de lubricante, ¢l propio agente de presidn actua como

" elemento de acoplamiento y provoca una unidn de giro in~

deseada entre el disco de friccidn 56 y la placs de pre—

-gidn 68 asi como la placa de presidn central 60.

8i el gervidor quisiera splicar el embrague ——

del accionamiento después de aplicar el embrague del dr-

'Bol 26, entonces sdlo tiene que desplagzar hacia abgjo la

" yélvula 122 de varias vias para wnir el motor hidrdulico

98 con la bomba 118, de modo que el agente de presidn —-
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desplace en el motor hidrdulico 98 al pigtdn hidrdulico

94 hacia la derecha contra la palanca 82 que bascula y -
tira de la placa de presidn 68 hacie la igguierda contra
el disco de friccidn 56, de manera que se apligque a la -
superficie de la dereche de la placa de presidn central.
De este modo se establece una wnidn de giro entre el dr-
bol de tome de fuerza 138 y el drbol 22,

Si estd cargado el motor hidrdulico 98, enton-
ces también la cdmara de presidn 136 serd abastecids con
agente de presidn que desplaze al pistdn valvular 140 he
cie arriba a gu posicidn superior en la cual se crea wm
flujo libre de agente de presidn entre la abertura de ad
migidn 132 y el dnima de salida 130, EL agente de presidn
no estrangulado circula al canal de alimentacidn 164 hasg
ta que llege al énima de estrangulacidn 180, Como la cir
culacidn del agente de presidn es shora mayor, a saber,
en La cuentia que puede salir por el énima radial 172, -
we parte del agente de presidn penetra & través del éni
ma de estrangulacidn 180 en La gargenta snular 178 y deg
de allf a través de la sbertura 182 a la cémaras anular -
184 y a las sberturas 186, de modo que el disco de fric-
cién 56 y la placa de presidn central 60 y la placa de -
presgidn 68 gon abastecidos con agente de presidn.

La presente solicitud, que corresponde a ia —=

presentade en los Estados Unidos de América, el 20 de —-
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Abril de 1972,bajo el Ne 245,737, se acoge & los benefi-
cios del Articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propie—
dad Industrial,

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa—-
tente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los —
que se recogen en lasg reivindicaciones siguientes:

le,- Un tractor con embrague doble que tiene -
ma plada de presién central unida a rotacidén con un vo-
lente del tractor, asi como un primer drbol que estd en
midn de impulsidn con el asccionamiento de marcha, y wn
segundo &rbol que estd en wnidn de impulsidn con el ac-—-
cionemiento del &rbol de toma de fuerza, drboles que es-
tén dispuestos concéntricos entre sf y coaxialmente al -
volante y cuyos extremos se extienden en la gona de la -
placa de presidn central, estendo wn primer y un segundo
elementos de embrague provigtos de discos de friceidn y
hebiendo unas placas de presidn que pueden ser desplaza-

das por medio de wma primera y de una gegunda palancas —

--.gue, a su vez, son accionsbles por medio de un primer ¥

25

- n

‘~de un segundo dispositivos de desplazamiento, caracteri-

a v -
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zado porque uno de log dispositivos de desplazamiento es
t4 hecho como primer motor hidrdulico y el otro como se-
gundo motor hidrsulico, estando conectado el primer mo—-—
tor hidrdulico a través de un conducto hidrdulico & uma
primera cémare de presidn de wna vélvula pilotade y eg-~
tondo conectado el segundo motor hidrdulico a través de
un conducto hidrdulico a wna segunda cdmara de presidn -
de la vdlvula pilotada gue tiene wma gbertura de admision
unida con una bombe y un énima de salida, las cuales, de
acuerdo con la carga de las cdmeras de presidn, Pueden -
conectarge por medio de un conducto hidrdulico con cdma-
res anulares pare discos de friccidn del embrague doble.

28,~ Un tractor segim la reivindicacidn L2, ca
racterizedo porque la vélvula pilotada estd conectads a
través del conducto hidrdulico a un canal de alimenta~-
cidn que esté wnido con la segunde cdmara anular, mien—-
tras que ésta, a través de un dnima de estrangulacidn, -
egtéd unide con la primera cdmara snular,

38,~ Un tractor segin las reivindicaciones 1@
0.28, caracterizado porque los motores hidrdulicos estdn
dispuestos excéntricemente en torno al primer y al segun
do drboles y pueden conectarse selectivemente a travésg -
de védlvules de varias vias & wna primera bomba asi como
a wn depdsito colector y la vdlvula piloto puede conec-—-

tarse selectivemente a una segunda bomba asi como al de-

- 25 -
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pdsito colector.

48,- Un tractor segm una o mds de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterigzado porgue la primera
cédmara de presidn estd conectada a través de un primer -

5 conducto hidraulico entre la primera vilvula de verias -
vias y el primer motor hidrdulico, y la segunda cdmars -
de presi6n, 8 través de un segundo conducto hidraulico,
estd conectade entre la segunda vélvula de varias vies y
el segundo motor hidréulico, 2 sendos conductos hidrduli

10 oS,

58,- Un tractor segim wma o mds de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizado porque la vdlvula
pilotada tiene wmn pistdén wvalvular con wna superficie su-
perior de estanqueidad valvular y wma superficie infe~-

15 rior de estenqueidad valvular, entre las cuales estd pre
vigta ma gargsnta anular,

68,- Un tractor segin wa o mdg de lag reivin-
dicaciones precedentes, caracterizado porque en la zona

" de la superficie inferior de estanqueidad valvular egté

20 previsto un teladro para reeibir un pistdén valvular pilo
tado, axialmente desplazable, que puede llevarse a apli-
caecidn contra un perno de retencidn recibido en una renu

ra en el extremo interior del taladro,

a g,- Un tractor segin una o méds de lag reivin-
25 .-dicaciones precedentes, caracterizado porque en el caso
T=5=T3 - 26 -
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de la posicidn de marcha en vacio de las vélvulas de ve~
rias vias los pistones valvulares tomen uma posgicidn in-
ferior en la cual la superficie superior de egtanqueidad
valvular cierra el dnima de galida y le gargenta anular
tiene tal longitud que la abertura de admisidn puede e~
nirge con una abertura de evacuacidn, mientras que en el
cago de carga de la cémara de presién inferior, el pig——
t0n valvular tome una pogicidén central en la cual la gu~
perficie superior de estenqueidad valvular deje parcial-
wente libre el dnima de galida y la superficie interior
de estanqueidad valvular cierra parciaslmente la sberturs
de evacuacidn y, en el casgo de carga con presidn de om--
bas cdmaras de presidn, la superficie superior de estan—
queidad valvuler deje por completo libre el énima de sa-
lida y la superficie inferior de estanqueidad valvular -
cierra por completo la abertura de evacuacidn.
g,~ Un tractor segin wma o més de lag reivin-

clcaciones precedentes, caracterigado porque el pistén =
valvuler puede desplezerse en contra de la accidn de wn
muelle,

98,~ Un tractor segin una o mds de las relvin-
dicaciones precedentes, caracterizado poraoue entre lg —-—
place de presidn central y la placa de presidén asi como
entre la placa de presidn y una pestefis radial estén dig

puestos elementos eldsticos.
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108,- Tn tractor con embrague doble.
Tal y como se ha descrito en la Hemoria que an
tecede, representado en los dibujos que se acompafien y -
con los fines gue se han especificado. .
5 BEsta Memoria consta de ventiocho hojas escri--

tas a mdquina por wma sola cara.

waaria, 10 MAYD 1973

10
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