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MMORIA DESCRIPTIVA
El invento, segán la  patente prinoipal, se re ­

fiere  a un dispositivo alimentador de varios hilos a una 
máquina operativa que requiere los hilos unitarios en con­
diciones ta les  gara que e l artículo  tenga uniformidad, y 

5* en especial (pero no exclusivamente) a una máquina de te j i  
dos de punto de varias alimentaciones, siendo en este caso 
e l dispositivo apto para asegurar regularidad de formación 
de las mallas, incluso en presencia de irregularidad en 
los elementos destinados a formar la malla en la s  diferen- 

0. te s  alimentaciones y, asimismo, en presencia de irregula-
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ridad en e l suministro de las aspas y otros depósitos. Se -  
gán la  invención principal e l dispositivo comprende sustan­
cialmente por lo menos un órgano, especialmente un cilindro 
o rod illo , libremente g irato rio , sobre e l cual, en las con- 

5. diciones activas, están arrollados y del cual son reenvía -  
dos todos los hilos que se desenrollan de los depósitos y 
que son alimentados a la  máquina, estando dichos hilos impe­
didos de desplazar respecto a dicho órgano; dicho órgano se 
pone en movimiento mediante los citados hilos durante la

10. llamada por parte de la máquina, siendo así alimentados di­
chos h ilos a la  máquina con tensiones, velocidades y densi­
dades lineales aptas espontáneamente y en cada instante a- 
las condiciones de llamada por parte de la máquina y a las 
de suministro a l dispositivo. En la práctica, un órgano mó- 

15. v i l  libremente es un cilindro de baja inercia desplazable
con respecto a los medios guía hilos hacia arriba y hacia 
abajo del dispositivo, para alcanzar una posición inactiva 
y una posición activa en donde los hilos contactan, sin des­
lizamiento re la tivo , la superficie del cilindro y son desvia 

20. dos por áste.
La presente adición resuelve e l problema de limi­

ta r  a l  máximo la  inercia del cilindro y sus fricciones con 
respecto a los medios de soporte; con la  presente adición 
se logra una elevada ligereza de peso, con mínimo espesor, 

25. de los cilindros, un efecto mínimo o nulo de la  fricción
por contacto, posibilidad de frenado automático o de acele­
ración automática y asimismo un equilibrio de los empujes 
rad iales.

Sustancialmente, segán e l invento, en e l disposi-
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tivo alimentalcr'de varios h ilos, que incluye de acuerdo con 
la  patente prinoipal, un cilindro por lo menos entorno del 
oual, bajo condiciones activas, los hilos que han de a l i  -  
mentarse se enrollan parcialmente y son reenviados, siendo 
dicho cilindro libremente g ira to rio , e l cilindro está sopor 
tado por un cojín neumático y, por consiguiente dicho ci­
lindro puede formarse con una pared cilindrica de escaso 
grosor.

El cilindro puede soportarse por un núcleo dis -  
puesto en su in te rio r y que genera, por lo menos, un cojín 
de aire en e l in te rio r del cilindro. En una diferente rea­
lización, e l  cilindro puede estar soportado por soportes ex 
temos a dicho cilindro, formando por lo menos un cojín de 
a ire  en zonas d istin tas a las que se enrollan y reenvían 
los hilos. Además, en una realización adicional, e l c ilin ­
dro puede estar soportado por un núcleo dispuesto en su in­
te rio r o por soportes externos, siendo ambos aptos para for 
mar cojinetes neumáticos.

El dispositivo alimentador puede inc lu ir, en una 
superficie opuesta correspondiente a l cilindro, una plura­
lidad de aberturas ta les como orific ios y sim ilares, para 
la salida del a ire  comprimido, con el f in  de formar entre 
dicha superficie y e l cilindro un cojín neumático. Estas 
aberturas pueden esta r formadas por orifios que tengan un 
eje ortogonal a la  superficie de la  que emergen o con un 
eje inclinado con respecto a la superficie de la que emer­
gen, con una inclinación según un plano ortogonal a l eje 
de giro del cilindro, de forma que la dirección del chorro 
de a ire  tenga una componente tangencial concorde (para ace-



le ra r e l cilindro^ o disconcorde (para frenarlo) con res -  
pecto a l  movimiento impuesto a l  cilindro por los h ilos. Es­
tas aberturas pueden estar formadas por o rific ios que ten­
gan superficie ensanchadas, especialmente formadas por fre­
sado, simétricas o asimétricas con respecto a una tangente 
y/o con respecto a la  línea generatriz de la superficie de 

- revolución donde dicha abertura desemboca.
Cuando a lo largo del desarrollo ax il del c ilin ­

dro existan, por lo menos, dos anillos de orific ios u otras 
aberturas para formar dos cojines de aire separados entre 
s í, puede disponerse, por lo menos, una descarga intermedia 
entre dichos anillos de o rific ios.

Según una realización ventajosa, enrollándose los 
hilos sobre un arco de circunferencia, las aberturas, ta ­
les  como orific ios, para e l suministro de aire comprimido 
al cojín neumático pueden d is tribu irse , en sección transver 
sal, de modo no uniforme por lo que respecta a l número, y/o 
la  posición y/o sección a lo largo de la  circunferencia5 
esta disposición se preve para crear un empuje que tiende 
a contrastar la  resultante de los empujes producidos por 
e l arrollado y reenvió parcia l de los hilos, en la  fase ac­
tiva del cilindro. Esta distribución de las abertura puede 
ser simétrica o asimétrica con respecto a l eje de dicha re­
sultante teniendo en cuenta e l transporte eventual del co­
jín  de a ire  que se deriva de la rotación del cilindro. Ade­
más, puede disponerse un paso de descarga de a ire  en una 
posición sustancialmente opuesta a la zona de mayor concen­
tración de aberturas para el suministro de aire comprimido 
a l cojín neumático. Todavía, según la  organización antes



oitada, con los orific ios distribuidos sin uniformidad pue 
den proporcionarse, asimismo, superficies de fricción, ta ­
les como bloque de frenado de caucho o similares, en una 
posición sustancialmente opuesta a la  ¡zona de mayor concen 
tración de aberturas para el suministro de aire comprimido 
a l cojín neumático, con e l f in  de obtener una acción fre­
nante sobre e l cilindro, requerida para contrastar e l efec 
to de inercia del cilindro en el caso de una brusca reduc­
ción de la velocidad con la que debe alimentarse la máquina 
y la consiguiente reducción de la tensión del hilo .

Segdn otra posible realización del invento, e l 
dispositivo puede inc lu ir en e l exterior del cilindro una 
estructura de apoyo, sobre cuya superficie opuesta a l c i­
lindro desembocan aberturas que forman e l cojín de aire en 
el exterior del cilindro.

En el caso de la estructura de apoyo esta com­
prenderá medios destinados a conducir e l aire del cojín 
neumático en la  zona donde los hilos, siguiendo su moví -  
miento, se separan del cilindro con el f in  de prevenir que 
dichos hilos, debido a una disminución casual de su ten -  
sión o debido a la presencia de fa llo s  u otras irregu lari­
dades de sus rebabas, sean arrastrados por adherencia por 
e l cilindro con el consiguiente enrollado entorno del pro­
pio cilindro.

Segán todavía otra variante, e l dispositivo pus 
de inclu ir casquetes terminales que se acomoden a los ex­
tremos del cilindro, en cuyas cavidades desembocan abertu 
ras que forman cojinetes neumáticos en e l exterior del c i ­
lindro .



El dispositivo se diseña, asimismo, para obtener 
una u lte rio r o diferente acción neumática de aceleración 
o desaceleración, proporcionando orific ios inclinados en 
e l cilindro, de los que sale a ire  del cojín neumático, pa­
ra obtener un efecto de aceleración o desaceleración re s ­
pectivamente, o sea de frenado del propio cilindros ade -  
más, e l chorro de a íre  que sale de los o rific ios permite 
evitar el enrollado accidental de los hilos sobre los ci­
lindros.

El invento se comprenderá mejor siguiendo la  des 
cripción y los dibujos que se acompañan que ilustran  una 
realización no lim itativa del invento.

En los dibujos :
La f ig . 1 ilu s tra  una sección longitudinal frac­

cionada de un cilindro soportado neumáticamente por un nú­
cleo interno.

Las figuras 2 y 3 ilu stran  secciones transversa­
les tomadas a lo largo de las líneas 11-11 y 111-111 de la  
figura 1 .

La figura 4 ilu s tra  un esquema de montaje de un 
par de cilindros en posición activa, entre los que se des­
vian los hilos.

La figura 5 ilu s tra  una variante de realización 
con respecto a la figura 1.

Las figuras 6 y 7 ilu stran , por separado, en 
secciones transversales sim ilares a la figura 3, dos posi­
bles variantes de realización de las toberas de alimenta­
ción de aire a los cojines neumáticos.

Las figuras 8 , 9, 10 y 11, 12 y 13 ilu stran , en



una v ista  la te ra l y en una sección transversal tomada por 
la línea IX-IX de la figura 8, en una sección transversal 
y en una sección tomada por la línea XI-XI de la figura 10, 
en una sección transversal y en una vista tomada por la l í ­
nea XIII-XIII de la figura 12, c iertas variantes de re a l i­
zación de las aberturas de alimentación de a ire  a los coji­
nes neumáticos.

La figura 14 ilu s tra , esquemáticamente, en forma 
similar a la  figura 14, una realización con los orific ios 
distribuidos sin uniformidad para la  alimentación a l cojín 
neumático y con una descarga de a ire  en una posición sus -  
tancialmente opuesta a la  zona de mayor alimentación.

Las figuras 15, 16, 17, Í8, 19 y 20 ilu stran  a l­
gunas variaciones de realización de los o rific ios d is tr i ­
buidos sin uniformidad.

Las figuras 21 y 22 ilu stran  un soporte para el 
cilindro con un núcleo interno y un apoyo externo, en sec­
ción longitudinal y en una sección transversal tomada por 
la  línea XXII-XXII de la  figura 21.

La figura 23 ilu s tra  la unidad de dos núcleos con 
apoyos asociados en la organización activa.

Las figuras 24 y 25 ilu stran  un soporte para e l 
cilindro con cojines neumáticos externos y un apoyo ex­
terno, en una sección longitudinal y en una sección trans­
versal tomada por 3a línea XXV-XXV de la figura 24.

La figura 26 ilu s tra  un detalle do una realiza­
ción de un cilindro con orific ios de salida de a ire .

Según la realización que se ilu s tra  en las figu­
ras 1 a 3 , con 1 se indica un núcleo de soporte cilindrico
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para un rod illo  o cilindro 3 que ha de ser soportado neumáti­
camente g e l cilindro 3 está formado por una pared tubular muy 
delgada dotado de un juego limitado (del orden de,por ejemplo, 
un cierto  porcentaje del diámetro) sobre e l núcleo cilindrico 

5. 1, e l cual está soportado sobresaliendo de un extremo roscado
1A.E1 núcleo 1 tiene un tope extremo externo 1B y un tope ex­
tremo 1C formado por una reducción de diámetro 13 en e l extre 
mo, empeñando dicha reducción de diámetro con un miembro de 
retención 5 por medio de rosca.Contra los topes 1B y 1C se 

10. disponen bordes extremos frontales 3A y 3B en los que deben 
arro llarse parcialmente y ser reenviados los Míos que han de 
alimentarse. 31 núcleo 1 presenta, en la zona central,una re ­
ducida depresión 1F para formar un in te rs tic io  en e l  cilindro 
3. Para formar cada uno de los cojines neumáticos se propor- 

15. ciona un anillo  de o rific io s 7 que se disponen entre la de­
presión 1F y e l tope 1B y entre la  depresión 1F y e l tope 1C 
respectivamente; los o rific io s se alimentan con a ire  compri­
mido procedente de la cavidad 1G in terio r a l núcleo 1. En 
una posición intermedia de la  depresión 1F se forman o r if i-  

20. cios 9 en e l  núcleo 1, para la  descarga de los cojines de 
a ire ; estos o rific ios 9 ponen en comunicación e l in te r s t i­
cio definido por el cilindro 3 y por la  depresión 1F, y un 
colector anular 11 definido en e l in te rio r de la cavidad 1G 
mediante un cuerpo 13 inserto en ésta y que forma, con los 

25. o rific ios radiales 15 y con un conducto ax il 17, una des­
carga o salida de aire .

Para e l suministro de aire a los orific ios 7 del 
anillo  de o rific io s próximo a l  extremo 1E, e l núcleo 13 es­
tá  provisto de o rific ios pasantes 13A.



Con esta organización e l  aire a presión proce -  
dente de los orific ios 7 forma dos cojines de a ire  para so 
portar el cilindro 3 en el exterior; e l a ire  se descarga 
en los dos la tera les de cada cojín ya sea a través de la  
depresión 1F y los o rific ios 9, o a través de los pasos de­
finidos entre e l tope IB y la a leta  3A y, respectivamente, 
entre e l tope 1C y la aleta 3B. El aire que fluye entre e l 
tope 1C y la aleta interna 3B puede determinar un empuje 
ax il de equilibrio, pasando entre el exterior de la aleta 
3B y e l p e rf il  frontal interno apropiadamente configurado, 
ta l  como cónico o de cualquier forma cóncava, del miembro 
de retención 5$ en efecto, e l a ire  mantiene prácticamente 
en equilibrio el labio 3B entre e l tope 10 y e l miembro 5, 
evitando la fricción debida a l empuje ax il, a l tiempo que 
evita las fricciones entre el núcleo 1 y e l cilindro 3 por 
efecto de los cojines neumáticos generados por el a ire .

En la  práctica, según una de las soluciones ya 
previstas en la patente principal, pueden disponerse un par 
de cilindros 3 montados en la forma descrita, para coope­
ra r con los propios h ilos, t a l  como se representa en la f i ­
gura 4, donde un soporte único 19 soporta dos unidades 21 
similares a las definidas en las figuras 1 a 3 , para des -  
v iar dos veces los hilo^rocedentes, por ejemplo de los 
guia hilos 23 y reenviados a través de los guia hilos 25 pa 
ra  ser alimentados a la  máquina. El soporte 19, de la  posi 
ción activa representada en la  figura 4 , puede g ira r en el 
sentido de la  flecha f^ para alcanzar una posición in ac ti­
va en donde las dos unidades 21 se excluyen del funciona -  
miento, ya que están dispuestas en la te ra les  opuestas de
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la  trayectoria d irecta de los hilos F entre los dos guía 
h ilos 23 y 25, sin  ninguna desviación por parte de las 
dos unidades 21; a p a r tir  de dicha posición inactiva con 
e l movimiento del soporte 19 en una dirección inversa 

5, con respecto a la  flecha f^, la s  unidades 21 recogen los 
hilos y los envían uno contra el otro y hacia el guia h i­
los 25) obteniéndose e l resultado deseado según lo expues­
to en la patente principal, por cuanto los propios hilos 
arrastran los cilindros 3.

10. En la  figura 5 se representa una realización mo­
dificada con respecto a las  figuras 1 a 3 , en donde las 
mismas referencias numéricas señalan miembros equivalentes. 
En esta realización no se practican orific ios 9 en la  de­
presión 1F para la descarga del a ire  y e l in te rs tic io  entre 

15. la depresión 1F y e l cilindro 3 se somete a presión, mien­
tras  que la descarga de a ire  de los cojines neumáticos se 
produce, en la forma ya descrita, únicamente desde los ex­
tremos del cilindro 3 . La depresión sirve para evitar con­
tactos entre el cilindro y e l núcleo.

20. Según la realización que se aprecia particular­
mente en la  figura 3, los o rific io s 7 están uniformemente 
distribuidos y son radiales. En la  variante de la figura 
6 se representa aisladamente e l núcleo 1 , que presenta ori 
fic io s 7A, equivalentes a los indicados con 7 pero dispues 

25. tos inclinados con respecto a direcciones radiales corres­
pondientes; según la  figura 6 , suponiendo que la rotación 
del cilindro 3 , impuesta sobre e l núcleo 1 y producida por 
los h ilos, tiene lugar en e l sentido de las agujas del re ­
lo j , o sea en la  dirección de la  flecha fg, se aprecia que



11 -

5.

10.

15.

20.

25.

t

la  salida del a ire  de los o rific ios 7A para alimentar el 
cojín de a ire  ofrece una componente tangencial concordante 
con la dirección de movimiento de la superficie interna del 
cilindro y por consiguiente, apta para favorecer su rota -  
ción.

En la  variante de la figura 7, que ilu s tra , a l 
igual que la figura 6, únicamente el núcleo interno 1 , se 
han previsto orific ios 7B inclinados en el sentido contra­
rio  a los orific ios 7A y determinando, por consiguiente,una 
componente tangencial que tiende a frenar o reducir e l mo­
vimiento del cilindro externo 3 , que se considera que gira 
en e l sentido de las agujas del re lo j, o sea en la direc - 
ción de la flecha

Cualquiera que sea la orientación de los o rifi -  
cios u otras aberturas que alimenten el cojín de a ire , t a l  
como los o rific ios 7, 7A, 7B, pueden preverse que estos 
o rific ios o aberturas desemboquen en las cavidades, o sea 
depresiones, de la superficie que define e l cojín neumáti­
co junto con e l cilindro que ha de ser soportado, en vez 
de desembocar directamente sobre la  propia superficie. Se­
gún las  figuras 8 y 9, e l núcleo 31 tiene depresiones 33, 
cada una de las cuales corresponde a un o rific io  de alimen­
tación de a ire  35; la s  depresiones 33 son simétricas, tan­
to con respecto a la  línea de generatriz como con respecto 
a la  tangente que pasa a través del centro de la  figura de 
la  intersección entre la  superficie del núcleo 31 que limi 
ta  e l cojín de a ire  y e l  o rific io  35. Mientras que las de­
presiones 33 son amplias y poco profundas, según la s  figu­
ras 10 y 11, un núcleo 37 sim ilar a l  indicado con 1 pre -



senta, en correspondencia con los orific ios radiales 39, 
ensanchamientos troncocÓnicos 39A que tienen una amplitud 
apropiada. En la variante adicional de las figuras 12 y 13, 
los o rific ios 41 de un núcleo 43, inclinados en forma apro­
piada con respecto a la dirección rad ia l, desembocan en co­
rrespondencia de depresiones 45 que se forman en la super­
f ic ie  externa del cuerpo 43 con un p e rf il periférico forma­
do por un arco de circunferencia y con una profundidad que 
se anula a lo largo de la línea de generatriz. Asimismo, 
pueden preverse otras formas de depresiones, en correspon­
dencia de las aberturas de alimentación de a ire  para un co­
jín  neumático.

En la  realización representada en la  figura 3 
y en la s  variantes descritas a continuación, se ha previs­
to una distribución uniforme de los o rific ios del anillo  
circular para alimentar e l cojín de a ire . El sistema de co­
jín  de a ire  es también apropiado para obtener una compensa 
ción, por lo menos parcial, de los empujes radiales que 
son inducidos por los hilos sobre e l cilindro, entorno del 
cual los propios h ilos se enrollan parcialmente y son reen­
viados. Considerando la  figura 14 se aprecia que la resu l­
tante de los empujes producidos por los hilos F se orienta, 
aproximadamente hacia las líneas diametrales A-A represen­
tadas en la  figura 14 con respecto a los cilindros 51 dis­
puestos sobre los núcleos 53 comportados por un soporte 55, 
móvil angularmente como un soporte 19 de la  figura 4 y pa­
ra  los fines ya ampliamente descritos en las cinemáticas 
ilustradas en la  patente principal. Para contrastar dichas 
resultantes de los empujes impartidos por los hilos a l c i-
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5.

10.

15.

20.

25.

4 ^lindro 51) puede proporcionarse una distribución no unifor 
me de los o rific ios de alimentación de aire a l cojín neu­
mático. En particu lar, segón la figura 14, se establecen 
orific ios 57 distribuidos con una mayor concentración en la  
zona del arco de reenvió de los hilos sobre los cilindros 
51, en posición sustancialmente simétrica con respecto a l 
eje A-A de la resultante de los empujes? esta mayor concen 
tración de los orific ios sirve para determinar un empuje des 
de e l in te rio r sobre el cilindro 51, con lo que se compen­
sa, por lo menos parcialmente, el empuje producido por los 
hilos reenviados. Con e l f in  de acentuar este efecto de 
compensación de los empujes puede establecerse una cavidad 
59 en el núcleo 53, en e l la te ra l opuesto a la zona donde 
se encuentra la concentración de orific ios 57, cuya cavi­
dad 59 representa una descarga del aire? de este modo, se 
reduce la presión de a ire  en la  zona del cojín de a ire  en 
donde dicho empuje será concordante con e l empuje impuesto 
por los h ilos reenviados. En torno d^La zona de descarga 
59 se pueden disponer bloques de freno contra los que pue­
de contactar e l cilindro 51 ante la  ausencia del empuje de 
los hilos, de modo que se determine e l frenado inmediato 
del cilindro a l cesar, o disminuir, por lo menos, el empu­
je producido por e l enrollado de los hilos, por ejemplo 
a l cesar e l reenvió de hilos de la  máquina.

En la  figura 14 se representa una distribución 
simátrica de los'.orificios 57 con respecto a l eje diame­
t r a l  respectivo A-A. La distribución puede también ser 
asimétrica con respecto a los efectos complementarios de­
seados para e l equilibrio dinámico de los empujes radiales
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del cilindro. En la  figura 15 un ndcleo 61 presenta o r if i­
cios inclinados 63 para la  alimentación de a ire  a l cojine­
te  externo del ndcleo 61, desembocando dichos orific ios en 
correspondencia con las  depresiones 65 (por ejemplo circu­
lares) practicadas en e l exterior del ndcleo 6l? con 67 se 
indica una descarga de aire procedente del cojín? para ob­
tener una distribución irregu lar de los empujes neumáticos 
y, por consiguiente, un equilibrio de los empujes impues­
tos por los h ilos a l cilindro, e l diámetro de las depresio 
nes 65 y/o de los o rific ios 63 es diferente en varias posi 
ciones angulares con respecto a la descarga 67. En las f i ­
guras 16 y 17 se representa otra realización en la que un 
ndcleo 71 presenta una descarga 73 en una posición sustan­
cia lmente opuesta a la  correspondiente con e l arco de arro 
liado de los hilos sobre e l cilindre? se establecen una 
serie de depresiones 75 con diferentes anchos, por lo me­
nos en correspondencia con una porción del arco donde son 
reenviados los h ilos y, en cada depresión 75 la  alimenta­
ción de a ire  está dotada de o rific io s 77 que tienen dife­
rente ndmero y posiciones*'para obtener los fines indicados 
la  organización es sustancialmente simó trica  (a excepción 
de la  inclinación de los o rific ios) con respecto a l plano 
B-B sobre e l que descansa la  resultante de los empujes, 
aparte de una disposición asimótrica de la  descarga 73. 
Segdn la variante de la  figura 18, la s  dimensiones de las 
depresiones 75A y la  distribución de los o rific ios 77A son 
asimétricas en contraste a la simetría ofrecida por los 
o rific ios 77 y por las depresiones 75 en la  figura 16? en 
sección transversal, la  organización de la  figura 18 es
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aproximadamente similar a la  representada en la figura 17. 
Las figuras 19 y 20 muestran una organización de un núcleo 
8l  que forma dos cojines de aire de forma análoga a la pre­
v ista  en la figura 1 o en la  figura 5? pero con una d is tr i -  

5. bución irregu lar de los o rific ios de alimentación; en par­
ticu la r, en correspondencia con cada cojín desaire se esta­
blecen depresiones longitudinales 83 con diferentes dimen­
siones, por lo menos en cuanto a longitud (y eventualmente 
también en anchura), alimentadas por medio de los o rific ios 

10. 85 previstos generalmente por pares para cada depresión y
separados de forma d is tin ta  según la  longitud de cada hen­
didura.

En la s  figuras 21 y 22 se representa un soporte 
para un cilindro 91 que incluye e l núcleo 93 con dos pares 

15. de an illos de orific ios 95 para formar dos cojines neumá­
ticos en e l in te rio r del cilindro 91; la  distribución de 
los o rific ios 95 puede ser uniforme a lo largo de la  c ir­
cunferencia respectiva; los o rific ios 95 se alimentan por 
medio de una cavidad 97 del in te rio r del núcleo y alimen- 

20. tada en forma apropiada. El núcleo 93 se monta en un miem­
bro 99 que queda dispuesto sobre óste; dicho miembro 99 se 
extiende con una estructura longitudinal 101 externa con 
respecto a l cilindro 91 y que forma un apoyo para óste a 
travÓs de una superficie parcialmente c ilindrica de la su- 

25. perficie de dicha estructura que se proyecta hacia e l c i­
lindro 91 y, por consiguiente, hacia e l núcleo 93. En la 
superficie configurada a modo de apoyo se* practican las 
depresiones 103 que se alimentan con aire  a presión por 
medio de los o rific ios 105, los cuales son alimentados me
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20.

25.

diante un colector 107, independiente o unido a la  cavidad 
97 para el suministro de a ire . Con e l apoyo formado por la 
estructura 101, e l cojín de a ire  definido entre áste y e l 
cilindro 91, crea en e l  ex terio r del propio cilindro un em­
puje capaz de compensar el empuje de los hilos sobre e l c i­
lindro 91. Además, y en particu lar, debido a l  efecto de las 
depresiones 103 y a la inclinación de los o rific ios 105, e l 
a ire  tiende a separar los hilos del cilindro en e l punto 
donde existe un mayor riesgo de retención y- acusamiento de 
los hilos entre e l oilindro y e l apoyo. En la  figura 23, 
que rep ite  sustancia-lmente la  organización de las figuras 
4 y 14, se representa la  posición de las estructuras 101 
con respecto a la  posición de los hilos F en la  posición 
activa de la unidad de los dos cilindros del dispositivo 
alimentador.

En la  figura 21 se indica con 109 un miembro ex­
tremo del núcleo 93 que, además de formar un miembro de cié 
rre , presenta un contorno externo apto para determinar, en 
e l extremo correspondiente del cilindro 91, un efecto de 
equilibrio dinámico debido a l  escape del a ire  del cojín neu 
mático que soporta desde e l in te rio r e l cilindro 91.

Las figuras 24 y 25 ilu stran  una solución en la  
que se establece la  formación de cojines neumáticos exter­
nos a los extremos de un cilindro y en donde se ha previs­
to , asimismo, la  formación de un apoyo similar a l represen 
tado en las figuras 21 a 23. Una estructura 111 conecta y 
mantiene separados dos miembros en forma de casquete 113 
y 115 y ástos forman cavidades 113A, 115A en las que se
acomodan los extremos del cilindro 117. Los miembros 115,



115 pueden acoplarse a los miembros 119 y 121 que forman 
cámaras de aire para la alimentación de aire a los dos ani­
llo s  respectivos de orific ios 123, 125, que desembocan en 
las cavidades 113A y 115A, respectivamente, para suministrar 
a los cojines neumáticos externos que soportan e l cilindro 
117. Los o rific ios 123, 125 pueden presentar una d istribu­
ción uniforme o no uniforme y en e l último caso, simétrica 
o no simétrica con respecto a l eje diametral. La estructura 
111 puede formar un apoyo similar a l ilustrado en las figu­
ras 21 a 23 y, en este caso, puede u tiliz a r  un colector 111A, 
previsto en la estructura 111, para alimentar los orific ios 
127 con e l f in  de formar e l cojín neumático del apoyo y pa­
ra transportar e l aire entre las  cámaras de aire formadas 
por los miembros 113, 119 y 115, 121, respectivamente. Así 
pues, puede obtenerse con e l apoyo un contraempuje neumático 
que compense e l empuje producido por los h ilos. La fuga de 
aire evita e l acusamiento y el enrollado de los hilos.

Los cilindros pueden frenarse mediante efecto neu­
mático ya sea a través de la alimentación de aire a los co­
jines neumáticos, como ya se ha descrito con los o rific ios 
inclinados, o también por medio de la salida de aire proce­
dente de los cojines neumáticos con o rific ios en los c ilin ­
dros. En la figura 26 se indica, de forma esquemática, con 
131 un núcleo interno a l cilindro 133 y realizado según una 
de las formas yá descritas para constitu ir un cojín neumáti­
co de soporte 135 para el cilindro 133. Este, según el dibu­
jo, presenta en la zona del cojín neumático o rific ios 137 
inclinados según ejes contenidos en un plano ortogonal a l 
eje del cilindro, a través de los cuales se descarga, por



— 18 413792

5.

10.

15.

20.

lo menos parcialmente, e l  aire del cojín neumático 135* Debi 
do a la  inclinación de los o rific io s 137 puede obtenerse por 
reacción sobre e l cilindro 133 ana componente de frenado o 
de aceleración con respecto a l movimiento de giro impuesto 
al cilindro por los hiloss en caso de que los hilos impri­
man al cilindro 133 un giro en e l sentido de las  agujas del 
re lo j, en la  dirección de la  flecha fgg, la  inclinación il^g  
trada de los o rific io s  137 determina por reacción, un efec­
to  frenante de dicho giro. El objeto importante de los o ri­
fic io s del cilindro estriba , asimismo, en oponerse a l arro­
llado debido a rebabas anormales que por efecto electrostá­
tico  o sim ilar pudieran ser arrastradas por e l cilindro ba­
jo condiciones particulares.

Debe hacerse constar que los dibujos ilustran  tíni­
camente una realización que se ofrece tan solo para demos­
t r a r  de forma práctica e l invento, pudiendo variarse dicho 
invento por lo que respecta a rormas y organizaciones sin  
por ello  apartarse del alcance del concepto que informa e l 
invento rererido.

REIVINDICACIONES
Descrito e l objeto del presente invento, se decla­

ran nuevas y de propia invención, las siguientes reivindica­
ciones, con prioridad de la  solicitud de patente ita lian a  
na 9449/72 del 17 de Abril de 1972.

l.*JMejoras en e l  objeto de la  patente principal ntí- 
mero 401.323 por, perfeccionamientos en e l dispositivo a l i ­
mentado r  de varios h ilo s, cuyo dispositivo incluye, por lo 
manos, un cilindro en tomo del cual, bajo condiciones ao-



tivas, se arro llan  parcialmente y son reenviados los hilos 
que han de alimentarse, girando libremente dicho cilindro, 
caracterizadas porque el cilindro está soportado mediante, 
por lo menos, un cojín neumático.

2.  -  Mejoras, de conformidad con la reivindica­
ción precedente, caracterizadas por que el cilindro está so­
portado por un núcleo interno a este por medio de, por lo 
menos, un cojín de aire generado por dicho núcleo y contra­
puesto a la superficie interna del cilindro.

3 . -* Mejoras, de conformidad con la reivindica­
ción 1, caracterizadas porque e l cilindro está soportado, 
por lo menos, mediante un soporte externo a dicho cilindro, 
a travás de, por lo menos, un cojín de aire generado por d i­
cho soporte y opuesto a la  superficie externa de dicho c ilin  
dro en zonas diferentes a las que se enrollan y son reenvia­
dos los h ilos.

4 . -  Mejoras, de conformidad con la reivindica­
ción 1, caracterizadas porque e l cilindro está soportado 
por un núcleo interno a áste y p o rf ío  menos, un soporte ex­
terno mediante cojines neumáticos generados respectivamente 
por áste.

5. -  Mejoras, de conformidad con las reivindica­
ciones precedentes, caracterizadas, porque incluye, en una 
superficie opuesta y correspondiente a l cilindro, para for­
mar entre ásta y e l cilindro, por lo menos un cojín neumá­
tico , una pluralidad de aberturas, como son orific ios o simi 
lares, para la  salida del aire comprimido.

6.  -  Mejoras, de conformidad con la reivindica­
ción 5) caracterizadas porque las aberturas están constitu í-



das por o rific io s con e l eje ortogonal a la  superficie en 
la que desembocan.

7*- Mejoras, de conformidad con la reivindicación 
5, caracterizadas porque las aberturas están formadas por 
o rific ios que tienen el eje inclinado con respecto a la su­
perfic ie  en la que desembocan, con una inclinación según un 
plano ortogonal a l eje de giro del cilindro, de modo que la  
dirección del chorro de a ire  tenga una componente tangencial 
concordante (para acelerar e l cilindro), o no concordante 
(para frenarlo) con respecto a l movimiento impartido por los 
hilos a l cilindro.

8.  -  Mejoras, de conformidad con la reivindicación 
5, caracterizadas, porque las aberturas están formadas por 
o rific ios que tienen ensanchamientos superficiales, especial 
mente formados por fresado, simétricos o asimétricos con res 
pecto a una tangente y/o con respecto a una línea de genera 
t r iz  de la  superficie dt,nde desembocan dichas aberturas.

9 . -  Mejoras, de conformidad con por lo menos las 
reivindicaciones 1, 2 y 4 , caracterizadas porque a lo largo 
del desarrollo ax il del cilindro se establecen, por lo menos, 
dos an illos de aberturas para formar dos cojines de aire se­
parados e l uno del otro, entre los que puede producirse, por 
lo menos, una descarga intermedia.

10.  -  Mejoras, de conformidad con las reivindica­
ciones precedentes, caracterizadas porque las aberturas, ta ­
les como o rific io s, para e l suministro de a ire  a los co ji­
nes neumáticos, están d istribuidas, en sección transversal, 
de forma irregu lar por lo que respecta a l número y/o posición 
y/o sección a lo largo de la  circunferencia, para originar
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un empuje que tiende a contrastar la resultante de los empu­
jes producidos por los hilos parcialmente arrollados y reen­
viados, en la fase activa del cilindro.

11. -  Mejoras, de conformidad con la reivindica­
ción 10, caracterizadas, porque la  distribución de las aber­
turas es simétrica con respecto a l eje de dicha resultante.

12.  -  Mejoras, de conformidad con la reivindica­
ción 10, caracterizadas porque la distribución de las abertu­
ras es asimétrica con respecto a l eje de dicha resultante 
para prever e l arrastre del cojín de aire consiguiente a la 
rotación del cilindro,

13.  -  Mejoras, de conformidad con la reivindica­
ción 10, caracterizadas porque incluyen un paso de descarga 
de aire en una posición sustancialmente opuesta a la zona 
de mayor concentración de aberturas para la alimentación de 
aire comprimido a l cojín neumático.

14-.- Mejoras, de conformidad con por lo menos 
la reivindicación 10, caracterizadas porque incluye su­
perfic ies de fricción, ta les  como bloques de caucho de fre ­
no o similares, en una posición sustancialmente opuesta a 
la zona de mayor concentración de aberturas para e l suminis­
tro  de aire comprimido a l cojín neumátioo, cuyas superficies 
actúan en caso de reducción del empuje producido por los h i­
los.

15.- Mejoras, de conformidad con por lo menos 
las reivindicaciones 3 y 4-, caracterizadas porque incluye, 
en el exterior del cilindro, una estructura de apoyo sobre 
cuya superficie, opuesta a l cilindro, desembocan aberturas 
que forman e l cojín de aire externo.
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16.  -  Mejoras, de conformidad con la reivindica­
ción 15, caracterizadas porque dicha estructura de apoyo está 
provista con medios destinados a conducir e l a ire  de dicho 
cojín hacia la zona en donde los hilos, siguiendo la direc­
ción de su movimiento, se separan del cilindro, para evitar 
e l arrastre  y acusamiento de los hilos entre e l cilindro y
el apoyo.

17. -  Mejoras, de conformidad con por lo menos 
la  reivindicación 3 ó 4 , y eventualmente la 15, caracteri­
zadas porque incluyen casquetes extremos que acomodan los 
extremos del cilindro en cavidades donde desembocan abertu­
ras que forman cojines neumáticos externos a l cilindro.

18.  -  Mejoras, de conformidad con las reivindica­
ciones precedentes, caracterizadas porque e l cilindro pre­
senta o rific io s inclinados por les que sale e l aire del co­
jín  neumático para obtener un par que actúa en la dirección 
deseada sobre dicho cilindro.

19. -  Mejoras, de conformidad con las reivindica 
ciones precedentes, caracterizadas porque e l cilindro pre­
senta, en los extremos, a le tas u otras superficies fronta­
les (transversales o inclinadas),* sobre las que actúa ax il­
mente e l a ire  para asegurar e l centrado ax il del cilindro 
sin contacto alguno de fricción.

20.  -  Mejoras en e l objeto de la patente princi­
pal ns 401.323 por perfeccionamientos en el dispositivo a li 
mentador de varios hilos.

Según se describe y reivindica en la presente me­
moria descriptiva, que consta de 23 hojas foliadas y escri­
tas  a máquina por una sola de sus caras, acompasada de los
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