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MEMORTIA DESCRIPIIVA
Sobre:
" PERFECCIONAMIENTOS EN IA CONSTRUCCION DE DISPOSITIVOS DES-
PINADOS A REDUCIR EL GRADO DE POLUCION DE LOS GASES DE ESCA-
PE EN UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA ®

Solicitante: La Sociedad Andnims francess: CHRYSIER FRANCE,
domiciliada en 136, Avenue des Chemps-Elysées,

75008 PARIS, Francia.
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Lg presente invencidn tienc esencialmente por obje-
t0 unos perfeccionamientos introducidos en lg construceidn
de dispositivos destinados a reducir el gredo de polucidn
de los gases de escape en un motor de combustidén interna,
en el curso Ge la fase de arrangue en frio del motor. Ia
invencién se aplica a todos los motores de combustidn inter-
ne alterngtivos de cugtro tiempos u otros.

Es sabido que, con cargas parcial, hasta aproxime-
demente seis décimas de la cafga, y a todos los regimenes,
los motores de este tipo estén provistos de un mecanismo de
avence por depresidn que gumenta el avance al encendido con
relacién al avance centrifugo.

Se hg comprobado que el hecho de cortar este avan-
ce por depresién reducia considersblemente ls proporcién de
los hidrocarburos no gquemados cuando estabs poco cargado el
motor, funcionande bajo ung carge inferior a las seis déei-
mgs de la carga nominal.

Ahors bien, el grado de polucibén de los gases de
escape es particularmente elevado cuando tienen lugar los
arranques en frio del motor. Es por lo demis por ssta ra=-
zén por la qﬁe el eiclo europeo de ensayo prevé un -eiclo
de puesta en accidn que parte desde la temperaturs smbien-
te y que termins cuando el motor glcanza Justamente su tem~
peratura normgl de funcionamiento.

De acusrdo con lg invencién, pars reducir el gra-
do de polucidn de los gases de escape en el curso de la fa-
se de arranque en frio del motor, se prevé medios que actlan
sobre el mecanismo de gvance por depresién del motor para
contrarrestar sus efectos mientras que el motor no ha alcan-

zado ung temperatura de funcionamiento predeterminada. Estos
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mediog comprenden por ejemplo medios de deteccidén termosté-
ticos, tales como un elemento bimetdlico, que controlan un
mecanisme de puesta en servicio o de puesta fuers de servi-
clo del mecanismo de avance por depresidén tal como una elec-
trovalvula montade sobre la tuberia que une el colector de
admisidn del motor con le céapsule mgnométrica de dicho meca-
nismo de avance por depresidn.

Se puede prever igualmente un mecanismo de reloje-
ria, que se pone en marcha en el momento en que se arranca
el motor, contrarrestando los efectos del mecanismo de avan-
ce por depresidn durente un cierto tiempo determinado, libe-
rgndo dicho mecanismo de avance por depresidén el cabo de este
periodo de tiempo determinado. El mecanismo de relojerfa uti-
lizado puede ser de cualquier tipo apropiado, por ejemplo me-
cénico con accionamiento por reloj o electrdnico. El periodo
de tiempo es fijado ventajosamente en unos minutos, por ejem-
plo en una deceng de minutos. En efecto, de un modo préctico,
al cabo de tal perfodo de tiempo el motor se halle a su tem-
reraturs normel de funcionamiento. Eventuslmente, se puede
gsociar con dicho mecanismo de relojeris medios, por ejemplo
termostdticos, que impiden actuar a dicho mecanismo de relo-
jerie cuando estéd caliente el motor. Ello evita, por ejemplo,
después de wna breve parada del motor, cordocircuitar de nue-
vo el mecanismo de avance por depresidn cuando se pone nueva-
rente en marcha el motor.

De este modo, el grado de lss emisiones de hidrocar-
buros no quemados es reducido de un modo considergble prineci-
palmente en el curso de la fase de arranque de los motores.

» Se verd més claramente la invencidén con ayuda de lg

descripeidn que va a seguir hechg con referencia al dibujo
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anexo que da fnicamente a ti{tulo ilustrativo y esquemdtica-
mente un modo de puesta en prictica de la invencidn.

Haciendo referencia al dibujo, se observa ls cula-
ta 1 del eilindro de un motor de combustidn interns con su
colector de admisidén 2 y su colector de escape 3. El carbu-
rante es alimentgdo por un carburador 4 cuyo pﬁlverizador 5
estd montado en el cuello 6 de un Venturi dispuesto deniro
del colector de edmisién 2 encima de la mariposa 7 de los
gases,

El mecanismo de avance por depresidn comprende ung,

cépsule manométrica 8 cuya cdmara 9 estd unida con el colec-

- tor de admisidén 2 por un tubo 10, De un modo conocido;'ia )

cdpsule 8 mande por un mecanismo de varillaje 11 la rotgcién
en el sentido deseado de la csbeza del distribuidor de encen-
dido con el fin de modificar el avance al encendido segin el
valor de la depresidén reinante deﬁtro del colector de admi-
gibn 2. ' 7

De acuerdo con lg invencidn se hsg previsfd~§n§; f
electrovélvula 13 que mands, cuando es slimentads coﬁ'éééix
rriente eléctrica el corte de le canglizacién 10 gracias
a una vélvula giratoris 14 que se introduce entonces den~’
tro de la canalizacién 10 cuando es solicitado el pistén
sumergido 15 de la electrovilvula 13 en el gentido de la
flecha F por el paso de una corriente eléctrica por la bo-
bing de glimentacibn de la electrovdlvula.

Un muelle de retorno 16 asegura normelmente, cuan-
do no pasa la corriente eléetrics por la electrovdlvula 13
el mentenimiento en posicidn gbierta, como se ha ilustrado
en el dibujo, de la vdlvula giratoriz 14 permitiendo al me-

canismo de avance por depresidén funcionar normslmente.



5.

10.

15.

20.

25.

30.

Ta slimentacidn eléctrica de la electrovdlvula 13
es asegurada a partir del borne positivo de la bateris del
veh{culo, cusndo estsd cerfado el contacto 17 de puesta en
marcha del motor y cusndo estd fris la liming bimetdlica 18
de un termostato 19 montado sobre la culata 1 del motor ce-
rrando un contacto 20 y permitiendo el retorno a la masa
(constituida en reslidad por el motor mismo).

' E1l funciohamiento del dispositivo se comprende fé-
cilmente. Mientres estd frio el motor, la léming 18 mentiene
el contacto 20 cerrsdo de modo que la electrovélvula sea ali-
mentada y que se obture la canalizacibén 10 del mecanismo de
avance por depresién impidiendo actuar al mecanismo de avan-
ce por depresiln.

Cuando el ﬁotor alcanze su temperstura normgl de
funcionamiento o se acerca & ella, la lémina bimetdlica 18
ge deforma como se ha mostirado en trazos interrumpidos en
lg figura, ebriendo el contacto 20. Al no estar ya alimen-
tads la electrovdlvuls 13, la vdlvula girastoris 14 es empu~
jada por el muelle 16 como se ha mostrado en el dibujo, ¥
el mecanismo de avance por depresién funciona normalmente.

Evidentemente, le invencidén no estd limitade en
maners algune al modo de realizacidén descrito y represente-
do que no ha sido dado mds que a titulo de ilustracidén. En
particular, los medios de deteccidn termostéticos pueden
ger eléctricos con termopar u otro en lugar de estar cons-
tituldos por un termostato mecdnico con lémina bimetdlica.
Is invencidn comprende pues todos los equivalentes técnicos
de los medios descritos asi como sus combingciones, si las
mismas son reslizadas segin su espiritu y llevaéas a 1lsa

préctice dentro del marco de las reivindicaciones que si-

guen.
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Is Patente de Invenciln, que se solicita, por vein-
te aflos, péra Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién;
deberd recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION
DE DISPOSITIVOS DESTINADOS A REDUCIR EL GRADO DE POLUCION
DE IOS GASES DE ESCAPE EN UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA",
con Prioridedes de las solicitudes de ?atént?é'en'Franéié
nfms. 7219017, de fecha 26 de Mayo de 1972 y 7233518, de fe-
cha 21 de Septiembre de 1972, segln las caracteristicas esen-
cigles de las sigulentes: '

REIVINDICACIONES

18,~ Perfeccionamientos en la construcciongdé’dis-
pogitivos destinados a reducir el grado de polueidn de los
gases de escape en un motor de combustidn interna, en‘éiféur-
go de la fase de arranque en frio del motor, caracterizadqs
porque comprenden medios‘que actlan sobre el mecanismb dé
avance por depresién del motor para contrarrestar sﬁs'eféc;
tos mientras no ha alcanzado el motor una temperatura de '
funciohamiento predeterminada. o ‘
_ 28,- Perfeccionamientos en la construccidn defdis-
positivos destinados a reducir el grado de poluciénrde'lbs
gases de escape en un motor de combustidn interna, segﬁn.la
reivindicacidn 18, caracterizados_iorque dichos medios~com—
prenden medios de deteccidn termostdticos que controlanrun
mecanismo de puesta en servieio o de puesta fuera de servi-
cio de dicho mecanismo de avance por depresidn. '

38.- Perfeccionamientos en la construccidn de dis-
positivos destinados a reducir el grado de polucidn.de log
gases de escape én un motor de combustibén interna, segin la

reivindicacidn 28, carscterizados porque el mecanismo de
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pueste en servicio o de puesta fuers de servicio de dicho
mocanismo de gvance por depresibén comprende medios de cor-
te de la canalizacidn que une el colector de admisién del
motor con la cipsula manométrica de dicho mecanismo de avan-
ce por depresidn.

48.- Perfeccionamientos en laconstruccidn de dis-
positivos destinados a reducir el grado de polucidn de los
gases de escape en un motor de combustién interne, segin la
reivindicacidn 32, carascterizados porque los medios de cor-
te egtén constituidos por una electrovalvula.

' 58,- Perfeccionamientos en la construceidn de dis-
positivos destinados a reducir el grado de polucién de los
gases de escape en un motor de combustidn interna, segin una
de las reivindicaciones 28 a 48, caracterizados porgue di-
chos medios de deteccibén termostdticos comprenden una lémi-
ne bémetdlica o andloga. ' '

68.- Perfeccionamientos en la congtruccidn de dis-
positivos destinados a reducir el grado de polucidn de los
gases de escape en un motor de combustidn interna, segin las
reivindicacibnes 48 y 58 tomadas en combinacibn, caracteriza-
dos porgus dichsa 1éminas bimetdlica opers el cierrs y la aper-
tura de un contacto de alimentacidn de dicha electrovdlvula.

78 ,- Perfeccionamientos en la construccién de dis-
positivos destinados a reducir el grado de polucidn de los
gases de escape en un motor de combustidn interns, segﬁn ung
de las reivindicgciones 28 a 68, caracterizados porgue di-
chos medios de deteccidn termostdticos estan montados sobrs
o en lg proximidad de la culata del motor.

88,~- Perfeccionamientos en la construccidén de dis-

positivos destinados a reducir el grado de polucién de los



8ases de escape en un motor de combustidn interna, segln uns
de las reivindicaciones 1%, 32 § 48, caracterizados porque
dichos medios que actfan sobre'el mecanismo de avance por
depresién comprenden un mecenismo de relojeria que se pone
5 en marchag en el momento er que se grrance el motor contra-
restando los efectos del mecanismo de gvance por depresidn
durante un cisrto tiempo determinado, liberando dicho meca-
nismo de avance por depresidén al cgbo de este perfodo de
tiempo determinado.

10, 9¢.- Perfeccionamientos en la construceidn de dis-
positivos destinados a reducir el grado de polucidn de_los'
gases de escape en un motor de combustidén interna, segin la
reivindicacidn 88, caracterizados porque don dicho mecanis—
mo de relojeris estdn asociados unos medios, por ejemplo fer—

15. mostéticos, que impiden a dicho mecanismo de relogeria actuar
cugndo estd caliente el motor. 7

108 .~ PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE DIS-
POSITIVOS DESTINADOS A REDUCIR EL GRADO DB POLUCION DB LOS
GASES DE ESCAPE. 7
20. Segin queda sugtencialmente descrito en la presen-

‘te memoria, que consta de ocho hojas, esoritas a méquina por

ung sola cara y dibujos.
Madrid, 12 de Abril de 1973
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