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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de un @

PATENTE DE INVENCION

SOLICITANTE: . DeSALVADOR GALI MALLOFRE =~ '
RESIDENCIA: . Londres, 29,12 22 BARCELONA,-

ANVENTOR: . EL. solicibtante, de.nacionalidad espafiola,-

ENUNCIADO: "PERFEGCIONAMIENTOS . EN..EL. GOBIERNO.DE VELO-

.GIDAD.Y. PARQ.EN.MOTORES. NEUMATICOS REVER-

Prioridad: Patente ... ... ..n° . del....or o

PT/jv.




10

18

20

25

30

El Estatuté vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de 4bril de 1930, estaﬁlece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas whquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos dé fabricacibn, etc. La an
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art2, 46) que la enumeracibén con-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
tos de tipo cienti{fico (Art2. 47).

El Decreto de 26 de Diciembre de.1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirﬁa el criterio
legal de que también serén patentebles los instrumentos, ob
Jetos, o partes de los mismos, que aporten & la funcibn a
que son destinados, un beneficio o efecto nﬁevo, y en defi
nitiva que constituyan une mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido,

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptoe expresados, debe conside-
rarse, que la invencién a que se refiere la presente memo=-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
Yy ventajas que la hacen merécedora del privilegio de explo-
tacién exclusiva que por ella se solicita, premiando as{
los méritos de quien aporta & la industria del pais una me-
Jora efectiva y precisamente comprendida entge las enuncia-
das por la Ley como paéentables. (Arts. 46 y 47 en relacibn
con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935).
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Son muchas las mAquinas e instalaciones automf-
ticas provistas de oOrganos o elementos rodantes que descri-
ben trayectorias de largo recorrido inversamente  repetiti-
vas, es decir, gue al desplazamiento en un sentido,sigue
otro en sentido contrario,

| Por su rendimiento, simplicidad de instalacidn,-
poco peso y gran fiabilidad, uno de los generadores motri--
ces mls utilizados es el motor neumitico,

En general, los 4rganos o elementos rodantes, en
su ciclo de desplazamiento solo describen una trayectoria

productiva; de ahi gue los motores neumadticos reversibles

utilizados, giren a mayor velocidad cuando los elementos ro
dantes describen una trayectoria improductiva, ya que la -
trayectoria de desplazamiento productivo tiene su veloci-~
dad condiciondda a las necesidades de trabajo.

Entre otros muchos, podemos citar a modo de ejem-

plo, una mAquina de estampar por serigrafia,cuyas necesida~-

des de trabajo han motivado los perfeccionamientos que cons

tituyen el objeto de la invencidn4 obviamente los perfeccio
namientos que més adelante se describiran, podran ser aplicg
dos a otras muchas médquinas o instalaciones gque por su varie
dad no seran enumeradas.

Continuando con el ejemplo propuesto, las maquinas
de estampar por serigrafia, estin constituidas por un carro
transportador en el que viaja el molde me diante € cual se
decora una pieza de tela o similar, extendida sobre una mesa.

La pieza de tela o similar, es decorada por sectot
resfcontinuados, de modo que el molde debe ser posicionado
sobre la pieza una vez a continuacidén de otra.

- El carro que avanza sobre carriles, estéd impulsadq

ok e ISR - F o
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por un motor neumético, y posiciona el molde sobre la tela
a estampar, de modo gque su avance productivo, durante el -
cual se produce la estampacidn, estad afectado pof una serie
de paradas o estacionamientos.

Considerando que:

;Las piezas de tela a decorar son tratadas en su
Totalidad en una sola operacidén; lo cual puede llegar a de-
terminar longitudes'derhasta 100 metros o més.

~Lg pfeciéién entre una y otra aplicacidén del mol-
de es fundamental.

" -Los tiempos improductivos han de ser minimog.
Se comprende que:
-Los recorridos o desplazamientos improductivos

son enormes,

-La velocidad de trabajo es limitada y muy preci-

88,

~Les paros han de ser instantaneos,sin que les -
afecten inercias.

-La velocidad de regreso durante los desplazamien-
tos improductivos sea lo més elevada posible.

Todas estas condicionantes determinan que los me-

dios por los que se gobierna la velocidad, se ordena el pa= '

r0, y el sentido de giro del motor, han de ser eficaces y

de respuesta instaftanea, de modo que las arrancadas o pa-
ros sean de total precisidén; por otro lado, la velocidad en
cualquiera de los sentidos en que gira el motor, ha de ser
goberqada con posibilidad de regulacién progrésiva,entre ce-
ro y maximo, de modo independiente, es decir, que el avance

del carro, cuando éste posiciona el molde, se realice a velo

cidad controlada, graduable, y mis lenta que en el ciclo im~
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producti#o o de retorno, durante el cual, con posibilidad de
regulacibn, segin el recorrido, el carro ha de desplazarse
a la méxima velocidad posible.
Los perfeccionamientos preconizados consisten:

_ a).En intercalar entre las lumbreras de admisidn
y/o escape de un motor neumético reversible y la valvula de
distribucidén del sentido de giro de dicho motor, una valvula
de interrupcibn o paro,cuyo émbolo o pistén, sin posiciones
intermedias, en un punto maximo de su carrera, obtura las
dos lumbreras del motor y las dos lumbreras del distribuidor
mientraé que en el punto opuesto de su carrera, abre el paso
de dichas lumbreras.

b)+En que cada una de las lumbreras de escape del

distribuidor, entre su boca de salida y el colector que con-
duce al silencioso, incorpora un estrangulador de avance re-
gulable, constituido por un cuerpo intermedio entre colector
y distribuidor, provisto de un conducto de comunicacidén con
la lumbrera de escape y un orificio lateral de conexlbén con
el colector del silencioso, estando el conducto de comunica-
cién provisto de dos tramos concéntricos de distinto diéme~
tro, siendo el de menor didmetro el que desemboca enla lum=
brera de escape del distribuidor y siendo el de mayor dib~-
metro el que incorpora el orificio lateral de conexidn, cons-
tituyéndose entre ambos tramos un asiento valvular en el que
actiia un cabezal obturador situado en el extremo de un cuer-

po roscado que juega en una rosca interior prevista en el

tramo de mayor difme tro del conducto de comunicacidén, El cuex

po roscado se prolonga hacia el exterior a través de un vés-
tago provisto de medios de conexidn para una empufiadura de

mando, habiéndose previsto ademd s, entre vastago y empufiadure
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~un acoplamiento doble cardén que conecta entre si ambos ele

mentos.

La aplicacidn ideal de los perfeccionamientos des]
critos comprende:

~Un motor de dos rotores, de los cuales el rotor
) piﬁén conductor esta provisto de una pluralidad de orifi-
cios longitudinales pasantes de uno a otro frente, Dicho ~.
motor, mediante un plato de acoplamiento, conecta con meca-
nismos de transmisién convencionales.

-Una vélvula de interrupcién o paro, provista de
cuatro lumbreras antagbénicas dos a dos, cuya puesta en ser-
viecio se realiza mediante un pistén accionado lateralmente,

¥ provisto de sendos rebajes anulares, estratégicamente dis

puestos, de modo que en una de sus posiciones extremas cie-|

ga las luwmbreras y en otra las abre.

~Una valvula de inversidn, provista de un orificig

de admision,dos lumbreras de escape exterior, dos lumbreras
de escape hacia la admisién de la valvula de obturaciém, y
dos lumbreras laterales de accionamiento.

-Dos reguladores de escape, intercalados entre -
las lumbreras de escape de la valvula de inversidén y los co

lectores que conducen el escape hacia los silenciosos.

-Un generador de presidn,

Los pistones que juegan en el interior de ambas -
valvulas estén provistos en sus frentes, de sendos topes de
amortiguacidn que colaboran en hacer méas silencioso su fun-
cionamiento. !

‘ Colaboran con los pistones para conferir €l miximo
rendimiento a cada una de las valvulas, los retenes necesa—

rios para el perfécto ajuste entre el pistén y la cémara en
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la que éste se desliza.

Asimismo, independientemente, se habran dispues-
to los medios necesarios para el accionamiento neumético de
las valvulas, de modo que el fluido que las acciona llegue
a los conductos adecuados en los_momentos precisos.

Atendiendo a la mejor comprensidn de la memoria,
en los dibujos adjuntos, se ha representado graficamente un
ejemplo esquemdtico que corresponde a la realizacién ideal
descrita en parrafos anteriores, el ejemplo que més adelante
referenciaremos es puramcnte ilustrativo y por tanto no li-
mitard las posibilidades de ejecucidn de los perfeccionamien|
tos que motivan esta solicitud.

En la figura 1 de los dibujos se muestra una pers-
pectiva de un conjunto motor, valvula de obturacidn, valvula
de inversibén y estrangulador.

En proyeccién de acoplamiento, y en la misma figu-
ra, se han representado separadamente cada uno de los elemen
tos principales, y éstos a su vez aparecen despiezados.

Las secciones parciales que afectan a alguna de
las plezas, permiten apreciar més fhcilmente su constitucibn
interna.

En la figura 2 se muestra un detalle de la valvulg
de obturacidén en posicidn abierta.

En la figura 3 se muestra un detalle de la valvule]
de inversibn,ordenando el paso del fluido a presién por la
lumbrera derecha.

Referidos a la figura 1l,seflalamos:-l~ motor;=-2-
plato de acoplamiento;-3- cuerpo o vilvula de obturacidn;
~4a- y ~4b- lumbreras de comunicacidn entre cuerpos de val-

vula;-5- lumbreras de escape que comunican con las entradas

1
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=16~ testeros laterales del cuerpo de valvula de inversibnj .

8ién;-24- cuerpo estrangulador;-25- conducto interior de me-

-—8—

del mofor;-G— retenes;~7- pistoén;-8- rebajes anulares del
pistdn;-9- topes de amortiguacidn;-l0- testeros laterales
del cuerpo de véalvula de obturacidénj;-ll- conector-entrada al
conducto'lateral de los testeros;-12- entrads aire motor; -
~13- pifiones gemelos del motor;-l4- orificios pésanteé de -

frente a frente del pifidn;-15- cuerpo o vilvula de inversibn

=17~ conducto entrada accionamiento pistén;-18- pistdén de la
vAlvula de inversidn;-19- retenes;-20a~ y —20b~ lumbreras de

comunicacién entre cuerpos de valvula; -2la- y -21b- lumbre-

ras de esScape;-22- admisidén fluido giro motor;-23- racor admi

nor didmetro;-26- orificio lateral de conexidn o escape;-27-

conector de escape;-28- vistago del estrangulador;-29- acopls

miento de cardén y =30~ pomo de accionamiento del estrangula-

dor.

Referidos a la figura 2 sehfialamos:~3~ cuerpo de
vélvula de obturacidnj;-i4a- y ~4b- lumbreras de comunicacidn
entre cuerpos de valvulaj;-5- lumbreras de escape y comunica-
cién con las entradas o tomas -12~ del motor;-7- pistén; -9-

topes de amortiguacidn y -11l- conducto lateral.

Referidos a la figura 3,seflalamos:-15- cuerpo de| °

vélvula de inversiébn;-17- conducto lateral;-9- amortiguador
del pistdén;= 20a y =20b- lumbrerés de comunicacidén entre -
cuerpos de valvula;-2la- y -21b- lumbreras de escape y -22-
admisidén fluido giro motor.

De acuerdo con lo expuesto, el funcionamiento es
como sigue: el aire entra por el conducto -22- a través del
racor -25- y se distribuye hacia las lumbreras,llegando a ung

otra, segin la posicidn que ocupa el pistdén -18- de la valvu

ol
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to es muy importante, el Organo o elemnto animedo por el mo-

413912

la de inversibn.

S5i el pistén -18- se encuentra cerrando la lumbre
ra =20b=- (posicibn contraria al detalle de la figura 3),el
aire pasa a las lumbreras -4a- de la vAalvula de obturacidn
con lo que la lumbrera ~4b- estard en funcidn de escape cone
tada-a las lumbreras -20b y-21lb-.

El fluido a presién desde la lumbrera -20a- de la
véalvula de inversidn pasard a través de los conductos abier-
tos en la valvula de obturacién d-motor.

Fn el motor, mediante la posicidén del pistén -18-
de la vélvula de inversidn, hemos seleccionado el sentido de
giro, de modo que éste se produciré a izquierda,puesto que
el fluido a presidén entra por la lumbrera en funcidén de admi
sién ~4a=-,

Al invertir por accionamiento de control, es de-
cir, por la penetracién de un fluido a presidén (aire) a tra-
vés del conducto lateral -11~ la posicidn del pistén -7- -
de la vélvula de obturaciodn,se cierran las lumbrerés de admi
sién y escape =4a- y ~4b- el motor quedard bloqueado instan-
tineamente paréndose en el acto, trabandose los drganos ==

de transmisién a los que estd conectado, con lo cual; y es-

tor se detiene instantéinesmente en el momento preciso en que
la vélvula ha obturado las lumbferas.

Al invertir la posicibén del pistdén -18- éste que-
dard en la posicién indicada en la figura 3; el aire desde
-22- pasaré a través de la lumbrera -20b- con'lo que la lum-
brera ~20a-quedard en funciones de escape.

El aire comprimido pasard a la lumbrera =—4b- y -

all{ quedari retenido hasta que una presidén neumitica de -1
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gobierno varie la posicidn del pistdén =7~ desobturando el
pistén, el cual simulténeamente, reaccionarid girando a la
derecha,

En cualquiera de los casos, al accionar el pomo,

estrangulamos el escape del aire, con lo cual el motor girai
ré més lentamente; esta regulacién permite aumentar y dis-
minuir la velocidad desde un nfimero medio de revoluciones -
hasta el méximo o minimo, es decir, cero, permitiendo regu-
lar el régimen de giro independientemente del sentido en
que éste giro se produzca.

Esta ventajosa constitucidn, permite adaptar las
velocidades de desplazamiento del elemento animado por el -
motor a las necesidades de trabajo, cuya regulacibén puede
realizarse sobre la marcﬁa sin necesidad de detener el fun-
cionamiento del conjunto.

Las ventajas expresadas,detencién instanténea y
regulacién independiente del giro del motor en ambos senti-

dos, unidas a la rapidez de respuesta de los distintos ele-

Q

mentos, potencian los perfeccionamientos descritos, haciend
ideal su aplicacidn en todos los casos en que s€ presemen

laes condicionantes expuestas al principio de la-memoria.
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que antecede, e8 preciso insistir en que los detalles de
realizacifn de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequeiias alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pArrafos de la descrip,
cibn hecha. En efecto, el Artfculo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forme, dimensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando
asi el criterio del legislador en el sentido de que paten—
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica
e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para, &
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y proﬁia.

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
cién del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numercsas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como mAs terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto & la
amplitud que debe darse & la proteccidn solicitada, se re-
dacta a continuacidn la Nota de-Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el 4ltimo pérrafo del apar-
tado tercero del Artfculo 100 de la Ley, sintetizando as{
1as novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES

En restGmen, el privilegio de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recaeré sobre las reivindicaciones 8i-

guientes:
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18 ,~"PERFECCIONAMIENTOS EN EL GOBIERNO DE Vﬁgéc%;
DAD Y PARO EN MOTORES NEUMATICOS RuVERSIBLES", caracteriza-
dos esencialmente porque consisten en intercalar entre las
lumbreras de admisidn y/o-escape de un motor naumitico re-
versible, y la vAlvula de distribucibén del sentido de giro
de dicho motor, una vAlvula de interrupcibén u obturacibdn, =
cuyo émbolo o pistén sin posiciones intermedias, en un pun-
to méximo de su carrera, obtura las dos lumbreras del motor
¥y las dos lumbreras del distribuidor, mientras que en el
punto opuesto de su carrera, abre el paso de dichas lumbre-
ras; y caracterizados también porque cada una de las lum-
breras de escape del distribuidor eﬁtre su bocade salida -
¥y el colector que conduce al silencioso, incorpora un es-

trangulador de avance regulable, constituido por un cuerpo

intermedio entre colector y distribuidor provisto de un con
ducto de comunicacidn con la lumbrera de escape y el orifi-
cio lateral de conexidn con el colector d€ silencioso , es-
tando el conducto de comunicacidn provisto de dos tramos =
concéntricos de distinto didmetro, siendo el de menor dib-
metro el que desemboca en la lumbrera de escape del distri-
buidor y siendo el de mayor difdmetro el que incorpora el -
orificio lateral de conexibn, constituyéndose entre ambos

tramos un asiento valvular en el que actla un cabezal obtu-
rador situado en el extremo de ﬁn cuerpo roscado que juega
en una rosca interior prevista en el tramo de mayor di&metrd
del conducto de comunicacibén, cuyo cuerpo roscado se prolond
ga hacia el exterior, a través de un vastago provisto de me,
dios de conexidn para una empuﬁadura de mando, habiéndose -
previsto ventajosamente, entre vastago y empufiadura, un aco-

/plamiento de doble cerdén que conecta entre si ambos elemen-
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28,-Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente Invencidén que se solicita: - -
"PERFECCIONAMIENTOS EN EL GOBIERNC DE VELOCIDAD Y PARO EN
MOTORES NEUMATICOS REVERSIBLES",.-

Todo tal y como gueda reivindicad en la presente
Memoria Descriptiva que consta de trece pAginas mecanogra-’

fiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 9 de abril de 1.975

BERNARDO UNGRIA
PaDe
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