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Z1 presente invento se reflere a.perf9001onamlentos eu la

construceidn de vehiculos electrzcos allmentados por bateria, en

especial un vehiculo de dos ruedas El mot r”qlectrlco de corri-

ente continua consume en el apranque an carga una corriente des-
e

5. proporcionadamente alta, que co§§t1tuye un valor miltiple del
normal a las revolucilones de regmmen. Ln.al arranque, la intensi-

dad de corriente puede llegar a unQ§)2OO amp. lo cual descarga

.f" fo” 3
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muy rdpidamente la bateria y pone entﬁellgro de destrucecidn los

speratos conmutadores incorporados. Porvultimo, gl elevado consu

10. mo de corriente da lugar a un par de glro muy a2lto, que no se pre
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cisa en un arrenque suave. Le corriente de arranque pusde limi-
tarse, por ejemplo, mediante un dispositivo de control electrd-
nico, si bien este tipo de controles es caro y estd dispuesto a
averiss.

El objeto de la invencidn constituye en crear un vehiculo
que teniendo una disposieidn sencilla y siendo fdcil de mensjar,
alcanze una autonomia de recorrido lo mds alta posible con la
energia de le beteria eldctrica de que se dispone, cuyo tamafio
v peso estd limitado por la capacidad de carga y la maniobrili-
dad del vehiculo.

Para resolver este problema, la invencidn preve colocar en-—
tre el motro eldctrico y una caja de transmisiones, un embrague
centrifugo. De esta maners el motor eldctrico puede arrencar pri
meramente sin carga, manteniéndoss baja la corriente dursnte el
arranque, Solamente cuando el motor eléctrico haya alcanzado una
cierta velocidad, conecta el embrague centrifugo la transmisidn
de fuerza, de manera que arrenca el vehiculo. La conexidn de 1la
trensmisidn de fuerza mediente el embrague centrifugo se efectusn
por rozamiento, de modo gue el arranque es suave. Como el mobtor
solamente queda cargado cuando gire a la velocidad regulada por
medio del embrague centrifugo, el consumo de corriente es bajo.
Se eviten corrientes innecesariamente elevadas en favor de una
mayor autonomia de recorrido. Al limitar la corriente de arran-—
que por el modo citado, no sélo se le evita a la bateria una car
ga indtil, sino que tembién pueden utilizarse eclementos de con-
mutacidén de durscidn superior. Segin la invencidn, el embrague
centrifugo estd dispuesto entrs el eje del motor y la rusda de
accionamiento de la primera etapa de la caja de cembios. En una
gja de cambios de dos etapas, results conveniente unir 1a rueda

de accionamiento con la2 rueda de salida de lz primera stapa de
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la caja de cembios por medio de una correa, y la rueda de accio-
namiento sn la rueds de salida de la segunde etava de la caja
de cambios con una cadena.

Segin otra caracteristice de ls invencidn, el embragus cen-
trifugo consistente en un cuerpo hueco en formas de vaso y unos
pesos centrifugos, estd colocado sobre el extremo del eje del
motor. El cuerpo hueco estd unido firmemente con la rueda de a-
ceionamiento de la transmisidn por correa, que esté apoyada en
cojinetes de rodamiento sobre el eje del motor.

Segin una forma de ejecucidn preferida, por lo menos una de
las etapas de transmisidn, en especial la transmisidén por correa,
es regulable de forme continua. Para ello, unz de las dcs poleas
de correa lleva unos discos cénicos, de los cualss unc pusde mo
verse axialmente y va unido a un dispositivo de regulacidn en
funcidn de las revoluciones. Este consta de un disco de apoyo y
de un muelle anular con bolas situsdo entre el disco de apoyo
y el disco mévil. E1l disco de apoyo lleva una ranura anulsr y
una superficie en forma de platillo ligeramente inclinada hacia
un plano radisl en direccidn al disco mdvil. E1 motor eléctrico
va fijado a una brida, que es abatible alrededor de un punto de
giro fijo en el vehiculo, contra la fuerza de un muelle. De es-
ta manera se puede mantener en tensidén la transmisidn de correa,
y en especial en el caso de la transmisidn de regulacidn conti-
nua el disco accionado puede ser rigido.

Do acuerdo con la invencidn, en la ultima etapa de la trans-
misidén va una marcha libre. fn una transmisidn de dos etapas, la
marcha libre va dispuesta enitre las rusdas de salida de la pri-
mera etapa y la rueda de accionamiento de la segunda etapa. Re-
sulta conveniente montarlo dentro de la rueds de accionaemiento

de la segunda etapa, que ssté dispuesta sobre un casquillo que
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gpoya con giro libre sobre un eje intermedio por medio de roda-
mientos. Grazcias a la disposicidn de la rueda libre, se puede
empliar la autonomia de recorrido, dsjando seguir la marcha del
vehiculo despuds de desconectar el motor eléetrico, sin que sea
necesario mover al mismo tiempo la primerz etaps de la transmi-
sién ni el motor. Tambidén en descensos dependientes la rueds li-
bre evita rozemientos innecesarios.

En un vehiculo accionado por bazterfa, ésta debe poder sumi-
nistrar la mayor cantidad posible de energfia con el objeto ds
que una carga sirva para un recorrido largo. Ahora bisn, una ca
pacidad de carga grende exige un volumen tambidn grande y mucho
peso. Para que el vehiculo pueda conducirse con facilidad a pe-
sar de llevar una bateria grende y pesada, y para mantenec con
un peso total relativamente bajo una estebilidad alta, se ha pre
visto de acuerdo con otra caracteristice de 1s invencidn que pa-
ra una distancia fija entre ejes se obtenga un amplio esmacio en-
tre las ruedas al utilizar ruedas pequeflas, colocando la bateria
en ol bastidor cerca de la rueda delantera, y guedandc el boxrde
inferior de la bateria eproximadements a la altura de los ejes
de las ruedas. Gracias a esta disposicidn de la bateria, la rue-
ds delanters también lleva una carge correspondiente, obtenidndo-
se una distribucidn de pesos adecuada para los pesos principales
que son la bateria, el accionamiento y el conductor. La bateria
queda @ pesar de ¢llo fdcilmente accesible a efectos de control
0 para recargar agua o scido, sustituyéndose con facilidad. Ia
altura libre sobre el suelo results suficiente.

El bastidor tubular tendrd convenientemente una forma recten
gular curvada, en la que se aloje una cubesta de pldstico con
borde hacia afuera. La bateriz se coloca con fscilidad en esta

cubeta y también se saca fatilmente, queda firmemente sujeta all{
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y protegida de la suciedad si se preve una tapa de clerre, que
al mismo tiempo puede cubrir el accionamiento dispuesto entre
la bateris y la rueda trasera. Bsta tapa también serd de plds—
tico y rodea el bastidor o el borde de la cubeta con un borde
doblado hacia fuera.

De acuerdo con otra carscteristica de lz invencidn en un
vehiculo de dos ruedas con nedales la relacidn de transmisidn
del accionamiento a pedales tiene forma de transmisidn de bici-
cleta. Con un didmetro de rueda de unos 40 cm, la relacidn de
transmisién es de aproximademente 2 : 1. De esta manera, si el
eje intermedio es al mismo tiempo el eje de los pedales, y si
el eje de la rueda posterior lleva por ejemplo una rvede libre,
entonces el conductor pusde dar ligeramente a los pedales para
hacer ejercicio a la velocidad normal o ayudar en las pendientes
para ahorrarse un slevado consumo de energia eléctrice.

Otras caracteristicas de la invencidn se deducen de las sub
reivindicaciones, asclardéndose los detalles en los dibujcs, don
de se representan formas de ejecucidn a titulo de ejemplo.
son:

Pig. l.- una vista lateral de un vehiculo de dos ruedas,

Pig. 2.~ una vista en_planta dsl mismo, estando retirada la ta
pa y el silldn.

Fig. 3.~ una vista del accionamiento del vehiculo de dos ruedas
a mayor escala,

Fig. 4.- una seccidn a través de perte de una primera etapa de
transmisién en la primera forma de ejecucidn,

Pig. 5.- una seccidn parcial de una primera etapa de transmisidn
on una segunda forma de ejecucidn,

Fig. 6.- una seccidén & través de una disposicidn de la rueda 1i

bre en un ejs intermedio.
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El vehiculo de dos ruedas lleva en un bastidor 1 entre le
rueda delentera 2 y la rueda trasers 3 sdemds de un acciona-
miento 4 una bateria 5. El bastidor tubular 1 lleva un basti-
dor base rectangular 14, cuyos bordes superior e inferior 53
y 54 estén en plaenos paralelos a los ejes 55 y 56 de la rueda
delantera 2 o trasera 3. ELl bastidor base 14 ocupas aprozimada-
mente todo el espacio libre entre las ruedas 2 y 3, el cual se
mantiene grande gracias a ser pequefias las ruedas 2 y 3, sien-
do fija la distancia entre sjes 55 y 56. La bateria 5 va aloja
da en una cubeta 6 colocada en la abertura del bastidor base
14, cerca de la rueda delanters 2. El borde inferior 37 de la
bateria 5 estéd situado aproximadamente a la altura ds los ejss
55 y 56, de las ruedas 2 § 3. Le cubeta 6 eos de pldstico, y pa-
ra engancharla en el bastidor bese 14 lleva un borde que la ro-
dea y sobresale al exterior y que abraza el borde superior 53
del bestidor base 14 en.una forme que no se representa con ma-
yor detalle. Entre la bateria 5 y la rueda trasera 3, sale del
bastidor base 14 una parte del marco 21 sobre la cual va el si
11in 9. Este estd situado en el centro de gravedad entre la ba
teria 5 y el 56 de la rueda vposterior 3. Una tapa 7 cubre tan-
to la bateria 5 como el accionsmiento 4. Igual que la cubeta 6
estd fabricada en plédstico y recubre el bastidor base 14 con
un borde doblzdo hacia fuers, que no se renresenta con mayor dg
talle. Para el vaso de la pieza de marco 21 que lleva el sillin
9, tiene una renura que diseurre en direccidn hacia la rueda
trasera 3. De esta manera se puede quitar con facilided hacia
arriba la tava 7, de manera que la baterias 5 quede fdcilmente
accesible. Con este fin, los tubos de bastidor 58,59 que unen
ol bastidor baese 14 con el apoyo de erticulacidén 60 para la rug

da delantera 2, tsmbién estdn situados por el lado exterior dis
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curriendo inclinados hacia arriba. La bateria 5 que encaja en
la cubeta 6, convisne colocarla sobre un apoyo eldstico de ma-
terial de esputia, pudiendo ser la bateria de una o tvarias pie-
zas. Mediante un aparato de carga incorporado 61 y una clavija
de carga que no S¢ representa con mayor detalls, puede recar-
garse en cualquier momento la bateria sin necesidad de sacarla
de la cubeta 6.

Hay dispuestos en la forme usual un manillar 8, un porta-
equipaje 10, amortiguador 11, aletas 12 y equipo de iluminacidn
13.

El accionaniento 4 (fig. 3) consta de un motor aléetrico 15
alimentado por la bateria 5, y una transmisidn de dos etapas
accionada por sl motor, cuya primera etapa estd formzds por una
$rensmisidn de correa 16 y la segunda etapa de una transmisidn
por cadena 17. La relacidn de transmisidn dsl accionamisnto por
correa es de aproximadamente 1 : 3, y la relacidn de transmision
del accionamiento por cadena de aproximadamente 1 : 4. El motor
oldetrico 15 va fijado a una brida 18, que puede abatirse alre
dedor de un punto de giro 19 fijo al vehiculo, venciendo 1la
fuerza de un muslle 20.

E1 punto de giro 19 fijo al vehiculo estéd formado por un
estribo 22 soldado a la pieza de bastidor 21. Otro estribo 23
que también estd soldado a la pieza de bastidor 21, sirve nara
alojar uno de los extremos del muelle 20, cuyo extremo contra-
rio va enczjado en un orificio 24 de la brida 18, situado opu-
esto al punto de giro 19. Bl eje del motor 25 estd paralslo al
sje 56 de le rueda posterior motriz 3, y 2 un eje intermedio
27, en el gue apoyan una rusda de salida 28 del accionamicnto
por correa 16, y una rueda de entrada 29 del accionamiento por

cadena 17. Mediante ol muelle 20 se tensa la transmisidn por
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correa 16. Como puede verse de la fig. 3, el eje de motor 25,
ol eje intermedio 27 y el sje 56 de la rueda trassra 3, estdn
situados en los vértices de un tridngulo acutdngulo.

Acoplado al motor eldctrico 15 hay un embrague centrifugo
30. En una primerz forma de ejecucidn segun fig. 4, este embra-
gue va colocado sobre el extremo del eje 25 del motor eléctrico
15, unos posos centrifugos 34 son comprimidos a partir de una
cierta velocidad del eje del motor 25 contra la pared cilindri-
ca interior de un cuerpo hueco 33, que estd firmemente unido
a una rueda de accionamisnto 32 de la transmisidn por corres
16, formdndo una nolea de correa. Ia rueda de accionamiento 32
anoya en el eje del motor 25 en unos cojinetes de agujo 35.
Cuando los pesos centrifugos 34 oprimen contrs el cuerpo hueco
33, éste es arrastrado primeramente con deslizemiento, siéndo-
lo a8l mismo tiempo la rueda de accionamiento 32.

Fn una segunda forma de ejecucidn segin fig. 5, sl eje 257
del motor eléctrico 15 estd prolongado. En su sxtremo vuelve a
estar situado el embragus centrifugo 30, cuyo cuerpo husco 33!
lleva en este caso un fondo cdénico, soldado a un casquillo 40.
Bl casquillo 40 apoya loco sobrs un cojinete ds agujas 35 én
el eje de motor 25', y atraviesea centrado un disco 43 que es md
vil axialmente, asi como un disco de apoyo 41 que lleva una
superficie en forms de platillo 44. E1 disco 43 tiene forma qé
nica iguai que el fondo del cuerpo hueco 33', y juntos consti-
tuyen le rueda de salida 32 de ls transmisidn por correa 16.
Ll disco de awnoyo 41 va sujeto sobre el casquillo 40 mediante
unz arandela 45 y un anillo de seguridad 46que impiden su des-
plazamiento axial en sentido hacia el motor eléctrico 15. De
csta menera se logra un accionamiento variable, cuya relacidn

de transmisidn se regula desde la rueda de accionamiento 32
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dentro de ciertos 1imites de forme continua y esutomdtica. fn

1a mitad inferior de la fig. 5 estd el asccionamiento en "rue-—
da libre", no siesndo arrastrados todavia el cuserpo hueco 33' ¥y
con 81 la correa 49 y la polea 43, en este caso el eje de motor
25! gira libre, por ejemplo, en el arrangue. En esta posicidn
de reposo hay en la ranura anular 42 un muelle anular 48 con
unas bolas. Cuando por fin los pesos centrifugos 34 arrastran
el cusrpo hueco 33' y por lo tanto a traves del casquillo 35

la correa 49 y las poleas 41 y 43, entonces al sumentar la ve-
locidad el muelle snular 48 con las bolsas se degplaza radial-
mente hacia afuera, alcanzando finalmente la posicidn dibujada
en la mitad superior de la fig. 5, separando el disco de apoyo
41 y el disco 43, de manera que se reduzca la distancis axial
entre la polea 43 y el fondo del cuerpo hueco 33': La correa

49 se despleza radialmente hacia el exterior y disminuye la re-
lacidn de transmisidn.

En la fig. 6 se ha renresentado una parte del eje interme-
dio 27, sobre el cual estdn apoyados locos un casquillo 37 me-
diante un cojinete de agujas 36. Sobre este casquillo 37 va fi-
ja la rueda de salida 28, que constituye la polea para la trans
misidn de correas 16, as{ como la rueda de accionamiento 29 de
la transmisidn por cadenas 17 que tiene forma de rueda de cade-
na y que va dispuesta mediante un equipo de rueda librs 31 so-
bre el casquillo 37 inmediatamente junto a la rueda de galida
28.

Ademds del sccionamiento a motor se ha previsto tembién un
accionamiento por pedales. Para ello el eje intermedio 27, en
cuyos extremos van los pedales 50, lleva una rueda de cadena
62 desde la que va una cadena 51 a 1 rueda trasera 3 que esS

accionada por medio de una rueda libre que no se representa con
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mayor detalle. La relacidn de transmisidn es la de una trans-
misidén de bicicleta, y con un didmetro de rueda trasea 3 de
aproximadamente 40 cm la relacidn de transmisidn de pedales es
de aproximadamente 2 : 1 hasta 3 : 1.

Bl funcionamiento del zccionamiento 4 para sl vehiculo de
dos ruedas es el siguiente:

Por medio de un interruptor no renresentado, se establece

el circuito entre el batsriz 5 y el motor 15, a traves de unsas

conducciones no representedas. El motor eléctrico 15 arranca
sin carga y consume sdlo une pequefia corriente de arranque.

Al alecanzar unas revoluciones provismente determinadas, se
embrage el embrague centrifugo 30, y el movimiento de giro del
motor eléctrico 15 se transmite a la ruedas trasera 3 por medio
de la transmisidn nor corrsa 16, de la rueda libre 31 y la
transmision de cadenas 17. Cuando en marcha cuesta absio 1a rug
da gira mds rdpido que el accionamiento, entonces no se pfoduce
ningun frenado debido a la rueda libre 31. '

Si se emplea ls transmisidn con variador, entonces en el
arranque la relscidn de transmisidn por correas 16 es grande.
Segun sumenten las revoluciones del motor eléctrico 15, se redu
ce la relacidn de transmisidn, aumentando proporcionalmente en
forma mds rdpida la velocidad del motor que 1o que se reduce
la transmisién, de manera que hay un sumento de velocidad. Al
disminuir las revoluciones, por ejemplo en una cuesta arriba,

vuelve a producirse uvn aumento en la relacidn de transmisidn.
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N O T A

Hecha la descripeidn del presente invento se hace conster,
que esta golicitud se acoge @ la prioridad de la solicitud de
patente alemena 672 14 563.2, depositada el 18 de Abril de 1972
y la 672 16 6019, depositada el 2 de Mayo de 1972, ambas res-
pondiendo al principio de unidad de invencidn, y se declara co-
mo nuevo y de propia invencidn lo seguidamente reivindicado:

1.- Porfeccionamisntos en la construccidn de vehiculos eléc
tricos alimentados por bateria, en especial vehiculo de dos rue
das, caracterizados por disponerse entre el motor
o1ldétrico y una transmisidn, un embrague centrifugo.

2.- Perfeccionemientos segin reivindicacién 1, ca racte
rizados por estar dispuesto el embragus centrifugo dentro
de la cadena cinemdtica entre el eje de motor y la rueda de a-
ccionamiento de une primers etapa de transmisiin.

3,~ Perfeccionamientos segun reivindicacidn 2, ca ra c t g
rizados por ser ls transmisidn de dos etapas, y estar uni
da la rueds de accionamiento con le rueda de selida de la prime-
ra stapa de transmisidn por medio de una correa (transmigidn por
correa), y la rusda de accionamiento con la rveda de selida de
la segunda etapa de transmisidn por medio de una cadena (trans-
misidn por cadena).

4.- Porfeccionemientos segin reivindicecidn 3, cara ct g
rizados por estar colocado el embrague centrifugo, consti-
tuido por un cuerpC hueco y resos centrifugos sobre el extremo
del eje de motor, y estar unidos firmeménte el cuerpo hueco con
la polea de corres (rueda de accionasmiento) de la transmisidn
por correa que va dispuesta sobre el eje del motor.

5.- Perfeccionzmientos segin reivindicecion 4, ca rac t g
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rizados por apoyar la polea de correa (rueda de acciona-
miento) unida firmemente al cuerpo hueco por medio de cojinete
de rodamiento (cojinetes de s2guja) sobre el eje de motor.

6.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones 1
a5, caracterizados por haber regulacidn continua
en por lo menos una de las etapas de transmisidn.

7.- Psrfeccionamientos seglin la reivindicacidn 6, ca ra ¢ -
terizados por tener la transmisidn por correa regulacidn
continua, pars lo cual una de las dos poleas de corresa lleva
unos discos cénicos, de los cuales el disco es mévil y estd uni
do a un dispositivo regulador que trabaja en funcidn de las re
voluciones,

8.~ Perfeccionamientos segin reivindicacién 7, carac t e
rizado s por consistir el dispositivo de regulacidn en fun-
cidn de las revoluciones de un disco de apoyo y de un muelle a-
nular con unas bolas, situado entre el disco de apoyo y glrdisco
mévil axialmente, y por llevsr el disco de 2proOyo una ranura anu
lar y una superficie de platillo ligsramente inclinada en un pla
no radial en direccidn hacia el disco mévil.

9.~ Perfeccionamientos segun reivindicacién 8, carac t e
rizados por estar formada la rueda de sccionamiento de le
transmisidn por correa, por & disco mdvil y el fondo cdnico del
cuerpo husco del embrague centrifugo.

10.- Perfeccionamientos segun reivindicscién 3, cara ct e
rizados por seele relacidn en la transmisidn por correz de
eproximademente 1:3. y la de la transmisidn pdr cadena de sproxi-
madamente l:i4.

11l.- Perfeccionamientos segin reivindicacién 1, carac t e
rizado s por haber antes de la Ultime etapa de transmisidn

una rueds libre.
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12.- Perfeccionemientos segin reivindicecidn 3 y 11, ¢ & -
recterizados por estar prevista la rueda libre entre
1a rueda de salida de le primera etapa de transmisidn y la rue-
da de accionamiento de la segunds etapa de transmisgidn.

13.~ Perfeccionamientos segin reivindicacidn 12, ¢ 8 r & ¢ -
terizado g por estar dispuesta la rusda libre entre un
cesquillo que lleva la rueda de salida de la nrimera etapa de
transmisidn y la rueda de accionamiento de la segunda etapa de
transmision .

14 .- Perfeccionamientos segun reivindicacion 13, ca ra ¢ -
terizados por estar apoyado el casquillo sobre un eje
intermedio por medio de cojinetes de rodamiento (cojinetes de a-
guja), girando libre.

15.—~ Perfeccionamientos segln reivindicacidén 1, carac t @
rizeaedos por estar fijado el motor eléetrico en uns brida,
la cual puede abatirse alrededor de un punto de giro, fijo al
vehiculo, venciendo la fuerza de un muelle.

16.- Perfsccionamientos segin reivindicacidn 1, en forma de
vehiculo de dos ruedas con pedales, carac terizados
por estar constituide la relacidn de transmision del accionamien
to por pedales en forma ds transmisidn de bieicletas.

17.- Perfeccionamientos segin reivindicacidén 16, ¢ 2 r a8 ¢ -
terizados por ser la relacidn de transmisidn del accionag
miento por pedales de aproximadamente g:1, cuando el didmetro de
la rueds posterior motriz es de aproximadamente 40 cm.

18.~ Perfeccionsmientos segin reivindicacidn 16, ¢ a ra c -
terizedos por ser el eje intermedio al mismo tiempo sl
eje de pedales.

19.- Perfeccionamientos segin reivindicaciones 16 a 18, c a-

racterizados por haberse previsto en el accicnamiento
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a pedalss una rueda libre sobrs el eje de la rueda motriz poste-
rior.

20.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones 1
219, caracterizados por estar situados el eje de
motor, el eje intermedio y el eje de la rueda posterior motriz,
en los vértices de un tridngulo acuténgulo:

21.,~—-Perfeccionamientos segun les reivindicaciones anterio~
res carecterizedos porque estendo dada la sevaracidn
entre ruedas, el esnaclio libre entre las ruedas se mantlene gran
de gracias a que se emplesn ruedas pequefias, por colocarse la
bateria en les proximidades de la rueds delantera dentro del
bastidor, aproximadamente & la sltura de los sjes de ruedas.

22.- Parfeccionamientos segin reivindicacidn 21, ca ra ¢ ~
t erizado por qus el bastidor tubular forma entre las rue-
das una abertura dentro de la cual va situada una cubeta en la
que se alojaz la bateria.

23.- Perfeccionamientos segun reivindicacidn 22, c a r s c-
terizsdos porque el bastidos lleve para former el orifi-
cio un bastidor base, de forma rectangular, y situado en un pla-
no paralelo al de los ejes de rueda.

24 .- Perfeccionamientos segun reivindicacidn 23, c a'r s ¢ -
terizados por llevar la cubeta que es de pldstico, un
borde que sale hacia fuera, con el cual se engsncha en el basti-
dor base.

25.- Perfeccionamientos segin reivindicacidn 21, ca r a c-
terizsas dos por poderse cubrir la bateria por medio de unma
tapa.

26.- Perfeccionamientos segin reivindicacidn 25, c a ra ¢ -
terizados por estar recubierto también con la tapa el

accionamiento que va entre la bateris y la rueda trasera.



27.- Porfeccionamientos segin reivindicacidn 25 § 26, ca -
ractoeriszados por que la taps de pldstico recubre el
bastidor base con un borde que sobresale al exterior.

28.~ Perfeccionamientos segin reivindicacién 21 c e r a2 ¢ -

5. terizados por estar dispuesto el sillin en el centro de
agravedad de ls bateria y el eje de la ruede trasera.

29, Porfeccionamientos seguin reivindicacion 28, ca ra ¢ -
terizados por llevar la tape una renura para el paso de
una parte del marco, en la que va el sillin.

10. 30.- Perfeccionamientos segun reivindicacion 21, c 2 ra ¢ =
terizado s por haber a ambos lados del bastidor base unos
tubos de bastidor que establecen la unidn con un cojinete de ar-
ticulacidn para la rueda delanters y que van inclinados hacia
arriba.

15. 31.- Perfeccionamientos segin reivindicacidn 21, c a r a -
cterizedos por llevar incopporados un aparato de carga
y una clavije de carga.

32.- Perfeccionamientos en la construccidn de vehiculos elég
tricos alimentados por bateria.

20. Segin se describe y reivindica en la presente Memoria que
consta de 15 hojas foliadas y mecanografiadas por una sola cara
y de 5 7ldmina de dibujos.

Medrid, & 7 de Abril de 1973

S0L0 XLEINMOTOREN, G.m.b.H.
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