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1 EXTRACTO SE LA DESCRIPCION

Una em barcación capaz de d e sp la z a rse  a g ran  v e lo c id ad  

in c lu y e  un cuerpo que t i e n e  un casco  sopo rtado  p o r e l  agua que 

, se e lev a  cuando la  em barcación se d esp laza  en e l  agua para  res

5 d u c ir  l a s  fu e rz a s  de r e s i s t e n c i a  a l  avance d e l  casco . Se impar

te n  a l  casco  unas fu e rz a s  de e le v a c ió n  bajo  l a  in f lu e n c ia  com 

b in ad a  de unos r o to r e s  y de unas s u p e r f ic ie s  aero d inám icas o 

a l a s ,  lo s  r o to r e s  e s tá n  p ro v is to s  de a l e t a s ,  que e s tá n  s i tú a  

das en e l  i n t e r i o r  de unas cav id ad es  de forma s e m ic ir c u la r  f o r  

10 madas en lo s  bo rd es  p o s te r io r e s  de la s  s u p e r f ic ie s  aerodinám icas. 

Cuando l a s  a l e t a s  g i r a n ,  se a p l ic a n  unas fu e rz a s  de p re s ió n  de 

a i r e  co n tra  lo s  bo rdes p o s te r io r e s  de la s  s u p e r f ic ie s  aero d in á  

m icas p a ra  im p u lsa r  h a c ia  a d e la n te  l a  em barcación a t r a v é s  d e l 

agua. Además, l a  ro ta c ió n  de la s  a l e t a s  hace que e l  a i r e  c irc u  

1 5  l e  p o r l a  p a r te  s u p e r io r  de la s  s u p e r f ic ie s  aero d in ám icas  y ha 

c ia  ab a jo  en lo s  bordes p o s te r io r e s  de la s  s u p e r f ic ie s  aerod iná  

m icas ap lic an d o  unas fu e rz a s  de e le v a c ió n  d eb id as  a la  p re s ió n  

d e l  a i r e  sobre  l a s  s u p e r f ic ie s  aero d in ám icas. E s ta s  fu e rz a s  de 

e le v a c ió n  hacen  s u b i r  e l  casco de la  em barcación de modo que 

20 é s ta  em barcación pueda d e sp la z a rse  a g ran  v e lo c id ad  en e l  agua.

DESCRIPCION GENERAL PEI,INVENTO 

E l  in v en to  e s tá  re la c io n a d o  con una em barcación y p a r  

t ic u la rm e n te  con una em barcación p r o v is ta  de un d is p o s i t iv o  de 

e le v a c ió n  que e lev a  e l  casco de la  em barcación p a rc ia lm en te  fue  

25 ra  d e l  agua p a ra  que la  em barcación pueda d e sp la z a rs e  en e l  agua 

a v e lo c id ad  re la tiv a m e n te  e lev ad a .

E l in v en to  e s tá  d i r ig id o  h a c ia  una em barcación capaz 

de d e sp la z a rse  a g ran  v e lo c id ad  en e l  agua y qué e s tá  p ro v is ta  

de un s is tem a  de e lev a c ió n  am pliado p a ra  r e d u c ir  e l  calado  de 

30 l a  em barcación y l a  en e rg ía  n e c e s a r ia  p a ra  d e s p la z a r  l a  embar
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cación  en una e x te n s ió n  de agua. La em barcación que c o n s ti tu y e  

e l  inven to  e s tá  p ro v is ta  de s u p e r f ic ie s  ae ro d in ám icas  o a la s  

que so b re sa le n  d e l  casco de la  em barcación. Cuando l a s  s u p e r f i  

c ie s  aero d in ám icas  9e d e sp lazan  a t r a v é s  de la  a tm o s fe ra , pro  

po rc io n an  una fu e rz a  de e le v a c ió n  que hace s u b ir  e l  casco , redu  

ciendo e l  ca lad o  de la  em barcación y dism inuyendo l a s  fu e rz a s  

h id rá u l ic a s  que se oponen a l  d esp lazam ien to  d e l  casco . De acu er 

do con e l  in v e n to , unos r o to r e s  e s tá n  a so c iad o s  con la s  su p er 

f i c i e s  aero d inám icas p a ra  aum entar la  v e lo c id ad  de la  c ir c u la  

c ión  d e l a i r e  sobre  la  p a r te  s u p e r io r  de la s  s u p e r f ic ie s  aero  

dinám icas y p a ra  r e d u c ir  l a  v e lo c id ad  de la  c i r c u la c ió n  d e l  a i r e  

po r debajo  de l a s  s u p e r f ic ie s  a e ro d in ám icas . N a tu ra lm en te , se 

o b tien e  a s í  un increm ento  de la  e f ic a c ia  de l a s  s u p e r f ic ie s  a e ra  

d inám icas. Ademas, lo s  r o to r e s  p ro p o rc io n an  una fu e rz a  o r ie n ta  

da h a c ia  a r r ib a  q u e 's e  añade a la  fu e rz a  de e le v a c ió n  proporci_o 

nada po r la s  s u p e r f ic ie s  a e ro d in ám icas .

En l a s  ex trem idades e x te r io r e s  de l a s  s u p e r f i c i e s  

aerod inám icas se h a l la n  unos f lo ta d o r e s  que e s tá n  en  c o n tac to  

con la  s u p e r f ic ie  s u p e r io r  de la  e x te n s ió n  de agua en la  cu a l 

se desp laza  la  em barcación. Los f lo ta d o r e s  e s tá n  un idos a l a s  

s u p e r f ic ie s  aero d in ám icas  po r unas e s t r u c tu r a s  de so p o rte  y 

c o n s ti tu y e n  unas p a n ta l l a s  d e s tin a d a s  a r e d u c ir  e l  movimiento 

d e l a i r e  a lre d e d o r  de la3  ex trem id ad es  de l a s  s u p e r f ic ie s  aero  

dinám icas p a ra  aum entar to d a v ía  más su  e f i c a c i a .

Además, lo s  f lo ta d o r e s  producen un e f e c to  de f l o t a  

c ión  que ayuda a s o p o r ta r  e l  peso  de la  em barcación . Ig u a lm en te , 

lo s  f lo ta d o re s  e s t a b i l i z a n  l a  em barcación m ie n tra s  se d e sp laza  

en e l  agua.

Cuando e l  casco de la  em barcación ha s id o  e levado  ba 

jo  la  in f lu e n c ia  combinada de I 03 r o to r e s  y de l a s  s u p e r f ic ie s
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1 ae ro d in ám icasj la  em barcación es im pulsada en e l  agua a g ran  ve 

lo c id a d  debido a l a  a cc ió n  de la s  fu e rz a s  de empuje p ro d u c id as  

p o r  l a  p re s ió n  d e l  a i r e  y  c read as  p o r lo s  r o to r e s  sobre  lo s  bor 

, des p o s te r io r e s  de l a s  s u p e r f ic ie s  aero d in ám icas, l a s  componen 

5 t e s  de fu e rz a  de p re s ió n  de a i r e  d i r i g id a s  ra d ia lm e n te  y  genera 

d a s -p o r  lo s  r o to r e s ,  se a p l ic a n  sob re  la s  s u p e r f ic ie s  m arg in a les  

p o s te r io r e s  de l a s  s u p e r f ic ie s  a e ro d in ám icas . E s ta  fu e rz a  de em 

p u je  h a c ia  a d e la n te  puede im p u lsa r l a  em barcación en e l  agua a 

g ran  v e lo c id ad  ya que l a s  fu e rz a s  h id r á u l ic a s  que se  oponen a l  

10 avance d e l  casco  de la  em barcación han s id o  muy re d u c id a s  median 

t e  l a  e le v a c ió n  d e l  casco  lo  que red u ce  e l  grado en e l  cu a l é s te  

ú ltim o  e s tá  sum ergido en e l  agua.

P ara  aum entar la  fu e rz a  de empuje h a c ia  a d e la n te ,  lo s  

r o to r e s  pueden i n c l i n a r s e .u  o r ie n ta r s e  con r e la c ió n  a l a  d ire c  

15 c io n  d e l  movimiento de l a  em barcación. Además, pueden u t i l i z a r s e  

s u p e r f i c i e s  ae ro d in ám icas  d o b les  o e s t r u c tu r a s  de s u p e r f ic ie s  

ae ro d in ám icas  en tándem de la  em barcación  p a ra  a s e g u ra r  una e le  

v a e ió n  su p lem en ta ria  d e l  casco . E s ta s  s u p e r f ic ie s  aerod inám icas 

•en tándem e s tá n  co n ec tad as  ven ta jo sam en te  p o r e s t r u c tu r a s  de f io  

20 ta d o re s  que se e x tie n d en  debajo  de l a s  ex trem idades de la s  es 

t r u c tu r a s  de l a s  s u p e r f ic ie s  a e ro d in ám icas .

Por c o n s ig u ie n te , un o b je to  d e l  in v e n to , c o n s is te  en 

p ro p o rc io n a r  una em barcación nueva y  m ejorada que e s t á  equipada 

de s u p e r f ic ie s  ae ro d in ám icas  y de r o to r e s  que cooperan p a ra  e le  

25 v a r  e l  casco  de l a  em barcación con e l  f i n  de r e d u c i r  su  calado 

y  p a ra  f a c i l i t a r  a s í  e l  d esp lazam ien to  de la  em barcación en e l  

agua a g ran  v e lo c id a d .•

O tro o b je to  d e l in v en to  c o n s is te  en p ro p o rc io n a r  una 

em barcación  nueva y m ejorada do tada  de d i s p o s i t iv o s  de e lev ac ió n  

30 p a ra  im p a r t i r  una fu e rz a  de e le v a c ió n  a l  casco de una em barcación
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1 con e l  f i n  de e le v a r  e l  casco con r e la c ió n  a una e x te n s ió n  de 

agua de modo que una p o rc ió n  re la tiv a m e n te  pequeña d e l casco  e s  

t é  sumergida en l a  e x te n s ió n  de agua y en e l  c u a l  lo s  d i s p o s i t i  

vos de e le v a c ió n  in c lu y en  unas s u p e r f ic ie s  ae ro d in ám icas  q u e 'p ro  

5 - ducen fu e rz a s  de e le v a c ió n  a l  d e sp la z a rs e  a t r a v é s  d e l  a i r e  y

unas aspas g i r a t o r i a s  que a p lic a n  unas fu e rz a s  de empuje d i r i g í  

das h a c ia  a d e la n te  y c read as  p o r la  p re s ió n  d e l  a i r e  sobre lo s  

bordes p o s te r io r e s  de l a s  s u p e r f ic ie s  aero d in ám icas  creando una 

c irc u la c ió n  de a i r e  h a c ia  ab ajo  en la s  ex trem id ad es  p o s te r io r e s  

10 de l a 3 s u p e r f ic ie s  aero d in ám icas  p a ra  p ro v o ca r l a  a p l ic a c ió n  de 

unas fu e rz a s  de e le v a c ió n  p ro d u c id a s  po r la  p re s ió n  d e l  a i r e  s_o 

b re  la s  s u p e r f ic ie s  a e ro d in ám icas .

lo s  p e r i t o s  en l a  m a te r ia  reco n o ce rán  fá c ilm e n te  o tro s  

o b je to s  y c a r a c t e r í s t i c a s  d e l  in v en to  leyendo la  d e s c r ip c ió n  s i  

15 g u íe n te  de unos modos de r e a l iz a c ió n  p r e f e r id o s  d e l  mismo, toma 

da conjuntam ente con lo s  d ib u jo s  en lo s  c u a le s :

l a  F ig u ra  1 e s  una re p re s e n ta c ió n  en p e r s p e c t iv a  de 

una em barcación que in c o rp o ra  e l  in v e n to ;

l a  F ig u ra  2 es  una v i s t a  a lg o  esq uem ática  temada ap ro  

'2 0  ximadamente a lo  la rg o  de la  l ín e a  de c o r te  2-2  de l a  F igu ra

1» y
la  F ig u ra  3 es  una v i s t a  a lg o  esquem ática  s im i la r  a 

la  F igura  2 y que i l u s t r a  una m o d if ica c ió n  d e l  in v e n to .

Una em barcación o barco  que c o n s t i tu y e  un modo de rea. 

25 l iz a c ió n  d e l  in v en to  puede te n e r  v a r ia s  c o n s tru c c io n e s  d ife re n  

t e s  . Un modo de r e a l iz a c ió n  p r e f e r id o  p a r t ic u la rm e n te  de una 

em barcación ,10 c o n s tru id a  de acuerdo  con e.1 in v e n to , se i l u s t r a  

en la  F igu ra  1 . la  em barcación 10 e s tá  c o n s t i tu id a  p o r un cuer 

po que in c lu y e  un casco 11 sum ergido p o r lo  menos p a rc ia lm en te  

30  en e l  agua y que puede t r a n s p o r ta r  p a s a je r o s ,  f l e t e ,  carga o

- 5 -
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1 c u a lq u ie r  cargam ento p a re c id o .

S I  m ovimiento de la  em barcación 10 en una e x ten s ió n  

de agua e s  fren ad o  de manera conocida p o r fu e rz a s  h id r á u l ic a s  

, que se oponen a l  d esp lazam ien to  d e l  casco 11. P ara  r e d u c ir  la s

5 f u e rz a s  de fren a d o  h id r á u l ic a s  que se a p l ic a n  a l  casco 1 1 , é s te

se  e le v a  p a ra  r e d u c i r  e l  grado  en e l  c u a l e s t á  sum ergido en é l  

agua. E sto  p e rm ite  que la  em barcación 10 sea p ro p u lsad a  en una 

e x te n s ió n  de agua a g ran  v e lo c id ad  con m otores de p o te n c ia  re  

la tiv a m e n te  b a ja .

10 Se tra n s m ite n  unas fu e rz a s  de e le v a c ió n  á l  casco 11

p o r medio de unas s u p e r f ic ie s  aero d in ám icas  o a la s  1 2 , 13, 14- 

y 15 que s o b re sa le n  a p a r t i r  de lo s  lados op u esto s  d e l  casco . 

Las s u p e r f i c i e s  ae ro d in ám icas  12 y 13 e s tá n  d is p u e s ta s  s im é tr i  

camente r e s p e c to  a l  casco 11 y so b re sa le n  h o riz o n ta lm e n te  a p a r  

15 t i r  de la d o s  o p u es to s  d e l casco . Ig u a lm en te , l a s  s u p e r f ic ie s  

ae ro d in ám icas  14- y 15 e s tá n  d is p u e s ta s  s im é tricam en te  con r e ía  

c ió n  a l  casco  11  y  s o b re sa le n  tam bién en d ire c c io n e s  op u estas  

a p a r t i r  de la d o s  opuestos d e l  casco .

Las s u p e r f ic ie s  aero d in ám icas  1 2 , 13, 14 y  15 son 

20 to d a s  de c o n s tru c c ió n  s im i la r  y cada una in c lu y e  una p o rc ió n  

m arg in a l d e la n te r a  1 6a y una p o rc ió n  m arg in a l p o s te r io r  16b. 

Cada una de l a s  suiüerf i c i e s  ae ro d in ám icas  t i e n e  una p a r te  supe 

r i o r  17 y  una p a r te  i n f e r i o r  18 sobre  la s  c u a le s  l a s  c o r r ie n te s  

de a i r e  f lu y e n  cuando la s  s u p e r f ic ie s  aero d in ám icas  se d esp la  

25 ' zan h a c ia  a d e la n te .  Las s u p e r f ic ie s  17 y 18 e s tá n  conformadas 

de manera conocida p a ra  p ro d u c ir  una d i f e r e n c ia l  en la  v e lo c i  

dad de l a  c i r c u la c ió n  d e l  a i r e  sobre  l a s  s u p e r f ic ie s .  La c ir c u  

la c ió n  d e l  a i r e  so b re  l a  s u p e r f ic ie  s u p e r io r  17 se hace a v e lo  

c id ad  s u p e r io r  a l a  c i r c u la c ió n  d e l  a i r e  sobre  l a  s u p e r f ic ie  

30 ' i n f e r i o r  1 8 . La d i f e r e n c i a l  de v e lo c id ad  de la  c ir c u la c ió n  d e l
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a i r e  crea una p re s ió n  d i f e r e n c i a l  sobre la s  s u p e r f ic ie s  a e ro d in a  

m icas. E s ta  d i f e r e n c i a l  de p re s ió n  crea una fu e rz a  de e le v a c ió n  

o r ie n ta d a  h a c ia  a r r ib a  que se a p l ic a  a la s  s u p e r f ic ie s  a e ro d in a  

m icas 1 2 . 13, 14 y 15 p a ra  r e d u c i r  e l  calado  de la  em barcación 

10.
l a s  fu e rz a s  de e le v a c ió n  a p lic a d a s  a l  casco 1 1 , son 

am pliadas po r unos d is p o s i t iv o s  de r o t o r ,  d esig n ad o s p o r 2 2 , 23, 

24 y 25, re sp e c tiv a m e n te . Cada uno de lo s  d i s p o s i t iv o s  de r o to r  

e s tá  montado en e l  borde p o s t e r io r  de su s u p e r f ic ie  aerod inám ica  

a so c iad a  de l a  misma manera que todos lo s  demás y p o r  ta n to ,  se 

d e s c r ib i r á  d e ta llad am en te  so lam ente  l a  a so c ia c ió n  d e l  d i s p o s i t i  

vo de r o to r  22 con la  s u p e r f ic ie  aerod inám ica  12. Aunque lo s  d is  

p o s i t iv o s  d e l  r o to r  que se d e sc r ib e n  aqu í e s tá n  montados en la s  

s u p e r f ic ie s  a e ro d in ám ica s , se o b se rv a rá  que pueden m ontarse en 

e l  casco 11 siem pre y cuando se s i tú e n  en p o s ic io n e s  ad y acen tes  

a lo s  bordes p o s te r io r e s  de la s  s u p e r f ic ie s  a e ro d in ám ica s .

La s u p e r f ic ie  aerod inám ica  1 2 , como to d a s  l a s  demás 

s u p e r f ic ie s  a e ro d in ám ica s , t ie n e  una cavidad s e m ic ir c u la r  forma 

da en e l  borde p o s te r io r  1 6b de la  misma y é s ta  cavidad  e s ta  de 

f in id a  po r una p o rc ió n  s u p e r f i c i a l  con borde p o s t e r io r  se m ic ir  

c u la r ,  designada p o r 30 (F ig u ra  2 ) . La s u p e r f ic ie  m arg in a l pos 

t e r i o r  3 0 , t ie n e  un borde s u p e r io r  31 , en e l  c u a l se c o r ta  con 

la  s u p e r f ic ie  s u p e r io r  17 de la  s u p e r f ic ie  a e ro d in ám ica , y t i e n e  

un borde i n f e r i o r  32 en e l  c u a l se c o r ta  con la  s u p e r f ic ie  in f e  

r i o r  18 de l a  s u p e r f ic ie  ae ro d in ám ica . E l d i s p o s i t iv o  de r o to r  

22 in c lu y e  una p lu ra l id a d  de a sp as  g i r a t o r i a s  33. a sp as  33 

e s tá n  so p o rtad as  de manera adecuada a p a r t i r  d e l  a l a  12  de mane 

r a  que puedan g i r a r  a lre d e d o r  de un e je  que co rresponde  a l  e je  

de la  s u p e r f ic ie  s e m ic irc u la r  30. Las a sp as  33 s o b re sa le n  r a d i a l  

mente en la  p roxim idad in m ed ia ta  de la  s u p e r f ic ie  30 pero  a úna

- 7 -
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1 c i e r t a  d i s ta n c ia  de l a  misma. l a s  p u n ta s  de la s  a sp a s  g ira n  en 

un p lan o  que c o r ta  la  s u p e r f ic ie  30 e n tre  lo s  bo rd es  31 y 32 

de la  misma. P re fe re n te m e n te , l a 3 a sp as  e s tá n  s i tu a d a s  encima 

de l a  l ín e a  c e n t r a l  de l a  s u p e r f ic ie  3 0 , p a ra  un f i n  que se desi 

5 c r i b i r á  más a d e la n te .

La r o ta c ió n  de la s  a sp a s  33 produce un increm ento  de 

l a  v e lo c id a d  de desp lazam ien to  o v e lo c id ad  d e l  a i r e  sobre la  

s u p e r f ic ie  s u p e r io r  17 de l a  s u p e r f ic ie  aerod inám ica  1 2  y da 

lu g a r  a una re d u c c ió n  de l a  v e lo c id ad  de la  c i r c u la c ió n  d e l  

10 a i r e  deb a jo  de l a  p a r te  18 de la  s u p e r f ic ie  ae ro d in ám ica . La 

a c c ió n  mutua de l a s  a sp as  y  la  s u p e r f ic ie  aerod inám ica  es  la  

misma que la  que se d e s c r ib e  en l a  P a te n te  de lo s  E s tad o s  Uní 

dos 1T9 3 .372 .891 que se in c o rp o ra  aq u í en teram ente  a t í t u l o  de 

r e f e r e n c ia .  Como r e s u l ta d o  d e l increm ento  de la  c ir c u la c ió n  d e l 

15 a i r e  sobre  la  s u p e r f ic ie  s u p e r io r  17 (según se r e p re s e n ta  por 

l a s  f le c h a s  B en la  f ig u r a  2) y como consecuencia  de l a  reduc 

c ió n  de l a  c i r c u la c ió n  d e l  a i r e  d eb ajo  de la  s u p e r f ic ie  18 

(seg ú n  se r e p re s e n ta  p o r l a s  f le c h a s  C en la  f ig u r a  2 ) e l  e fe c  

tó  de e le v a c ió n  de l a  s u p e r f ic ie  aerod inám ica  12  aumenta o d is  

20  minuye de acuerdo  con l a  a cc ió n  d e l  d i s p o s i t iv o  g i r a to r i o  2 2 .

E l d is p o s i t iv o  g i r a to r i o  22 produce una c o r r ie n te  de 

a i r e  o r ie n ta d a  h a c ia  ab a jo  y que pasa  p o r e l  borde p o s te r io r  

de l a  s u p e r f ic ie  aerod inám ica  y e n tr a  en c o n tac to  con la  ex ten  

s ió n  de agua en l a  c u a l l a  em barcación 10 se e s tá  desp lazando . 

25 E l  agua d e sv ia  é s ta  c o r r ie n te  de a i r e  o r ie n ta d a  h a c ia  a b a jo , la  

te ra lm e n te  debajo  de la  s u p e r f ic ie  aerod inám ica  1 2  aumentando 

a s í  l a  p re s ió n  que se e je r c e  sobre  l a  cara  i n f e r i o r  de l a  su p er 

f i c i e  aerod inám ica  a s í  como e l  e f e c to  de e le v a c ió n  p ro p o rc io n a  

do p o r  la  s u p e r f ic ie  a ero d in ám ica . E l d is p o s i t iv o  g i r a to r i o  '22
i

30 p ro p o rc io n a  ig u a lm en te  una componente de empuje v e r t i c a l  que
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1 t ie n d e  a e le v a r  o h a c e r  s u b ir  la  em barcación 10 de manera muy 

p a re c id a  a la  de un h e l ic ó p te r o  e lev ad o  p o r su r o t o r .  E s ta  com 

ponen te  de empuje es am pliada p o r la  re a c c ió n  de l a  c o r r ie n te  

de a i r e  o r ie n ta d a  h a c ia  ab ajo  c o n tra  e l  agua..A dem ás, se o b tie  

5. ne una a cc ió n  de v o r te x  en e l  borde p o s te r io r  de cada a sp a , la  

c u a l aumenta to d a v ía  más la  e le v a c ió n  v e r t i c a l  y e s ta  a cc ió n  es 

designada p o r D en la  F ig u ra  2,

T a l y  como se ha in d ic a d o  más a r r i b a ,  e l  p lan o  de ro  

ta c ió n  de la s  a sp as  33 d e l  r o to r  e s tá  s itu a d o  encima d e l  c en tro  

10 de la  s u p e r f ic ie  30 y p o r  c o n s ig u ie n te  e l  a i r e  d eb ajo  d e l  p lano  

de ro ta c ió n  de l a s  a sp as  e s tá  a a l t a  p re s ió n . E s te  a i r e  a a l t a  

p re s ió n  a p l ic a  una componente de empuje o r ie n ta d a  h a c ia  ad e lan  

te  a l a  s u p e r f ic ie  aerod inám ica  12  según se r e p re s e n ta  p o r  la s  

f lé c h a s  A en la  F ig u ra  2. La fu e rz a  de empuje h a c ia  a d e la n te  

15 combinada p r o v is ta  p o r lo s  r o to r e s  22-25 es s u f i c i e n t e ,  cuando 

e s tá  unida a la  a cc ió n  de e le v a c ió n  de lo s  r o to r e s  y de la s  

s u p e r f ic ie s  aero d in ám icas  12 -1 4 , p a ra  im p u lsa r l a  em barcación 

10 a g ran  v e lo c id ad  en una e x te n s ió n  de agua.

P ara  aum entar l a  fu e rz a  o r ie n ta d a  h a c ia  a d e la n te  que 

20 e s  a p lic a d a  p o r e l  r o to r  22 a la  s u p e r f ic ie  aerod inám ica  1 2 , es 

p o s ib le  i n c l i n a r  e l  r o to r  según se re p re s e n ta  en e l  modo de re a  

l i z a c ió n  de la  F ig u ra  3, En e l  modo de r e a l iz a c ió n  de la  F igu  

ra  3 , e l  d is p o s i t iv o  de r o to r  2 2 a e s tá  in c lin a d o  con r e la c ió n  

a la  d ire c c ió n  d e l  movimiento de la  em barcación y , e stan d o  a s í  

25 in c l in a d o ,  l a  s u p e r f ic ie  40 que d e f in e  una s u p e r f ic ie  sem io ir

c u la r  en l a  p o rc ió n  p o s te r io r  d e l  a la  e s tá  igualm en te  in c l in a d a  

re s p e c to  a la  d ire c c ió n  d e l  movimiento de la  em barcación . Por 

c o n s ig u ie n te , e l  p lan o  de ro ta c ió n  de la s  a sp as  33a se  c o r ta  con 

la  s u p e r f ic ie  40 y e l  e je  de ro ta c ió n  de la s  a sp as  corresponde 

30 con e l  e je  de la  s u p e r f ic ie  s e m ic ir c u la r .  Además, l a s  a sp as  in
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1 d iñ a d a s  3 3 a p ro p o rc io n a n  una fu e rz a  de empuje h a c ia  a d e la n te  

más f u e r t e  deb ido  a l  ángulo  en e l  cu a l e s tá  d is p u e s to  su p lan o . 

Además, l a s  a sp a s  33a cooperan con l a  s u p e r f ic ie  40 exactam ente 

de l a  misma manera que la  que ha s id o  d e s c r i ta  con r e la c ió n  a.

5 l a  F ig u ra  2 , p a ra  p ro p o rc io n a r  unas fu e rz a s  de empuje o r ie n ta ,  

das h a c ia  a d e la n te  su p le m e n ta r ia s .

Además de la  a c c ió n  de e le v a c ió n  am pliada c reada  por 

lo s  r o t o r e s ,  que produce una mayor v e lo c id ad  de l a  c ir c u la c ió n  

d e l  a i r e  so b re  l a s  p a r te s  s u p e r io re s  de l a s  s u p e r f ic ie s  a e ro d i 

10 nám icas y  una re d u c c ió n  de l a  v e lo c id ad  de c ir c u la c ió n  d e l  a i r e  

d eb a jo  de la s  s u p e r f i c i e s  a e ro d in ám ica s , l a s  p u n ta s  de la s  a_s 

p as  que g i r a n  c rean  una acc ió n  de v o r te x  en l a  s u p e r f ic ie  c i r  

c u la r .  l a  a c c ió n  de v o r te x  crea  una c ir c u la c ió n  c i r c u la r  de 

a i r e  que p roduce  la  a p l ic a c ió n  de una fu e rz a  de e le v a c ió n  su p le  

1 5  d e n ta r ia  en  l a  p a r te  i n f e r i o r  de la  s u p e r f ic ie  aero d in ám ica , t a l  

y  como se  r e p r e s e n ta  p o r 1 en la  F ig u ra  3. -

T a l y  como se ha in d ic a d o  más a r r i b a ,  cada una de 

l a s  s u p e r f i c i e s  aero d in ám icas  e s tá ' p ro v is ta  de un d is p o s i t iv o  

de r o to r  y  en  e l  modo de r e a l i z a c ió n  que se re p re s e n ta  e x is te n  

20 c u a tro  s u p e r f i c i e s  ae ro d in ám icas  12-14 y c u a tro  d is p o s i t iv o s ' de 

r o t o r  2 2 -2 5 , to d o s lo s  c u a le s  cooperan  p a ra  a p l i c a r  una fu e rz a  

de e le v a c ió n  a l a  em barcación 10 y a l  mismo tiem po tie n d e n  a 

p ro p u ls a r  la  em barcación en la  e x te n s ió n  de agua. Se observ ará  

que l a s  s u p e r f i c i e s  aero d in ám icas  14 y 15 e s tá n  s i tu a d a s  encima 

25 de l a s  s u p e r f i c i e s  aero d in ám icas  12 y 13. E s ta  o r ie n ta c ió n  v e r 

t i c a l  de l a s  s u p e r f i c i e s  ae ro d in ám icas  14 y 15 t ie n d e  a r e d u c ir  

l a s  p e r tu rb a c io n e s  de a i r e  en l a s  s u p e r f ic ie s  aero d inám icas 14 

y  15 que pueden s e r  c read as  p o r la s  s u p e r f ic ie s  aerod inám icas 

12 y  13 que p reced en  inm ediatam ente en la  a tm ó sfera  l a s  su p er 

30* f i c i e s  a e ro d in ám icas  14 y  15. Además, la  s ep a ra c ió n  de la s  su
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1 p e r f i c i e s  aero d in ám icas  12 y 13 con r e la c ió n  a l a s  s u p e r f ic ie s
i

' aero d in ám icas  14 y 15 es t a l  que se o b tien e  un e f e c to  tándem to  

d av ía  más im p o r ta n te . P re fe re n te m e n te , l a 3 s u p e r f i c i e s  a e ro d in á  

m icas 14 y  15 e s tá n  sep a rad as  de la s  s u p e r f ic ie s  ae ro d in ám icas
/•

5 1 2  y 13 p o r una d is ta n c ia  t a l  que lo s  d is p o s i t iv o s  de r o to r  22

y  23 a so c iad o s  con l a s  s u p e r f ic ie s  aero d in ám icas  1 2  y 13 produz 

can una c o r r ie n te  de a i r e  o r ie n ta d a  h a c ia  ab a jo  en d ire c c ió n  a 

lo s  d is p o s i t iv o s  de r o to r  24 y 25. Por c o n s ig u ie n te , lo s  d isp £  

s i t i v o s  de r o to r  24 y  25 son más e f ic a c e s  de lo  que s e r ia n  en 

•¡0 a u se n c ia  de lo s  d is p o s i t iv o s  de r o to r  22  y 23. En e f e c to ,  la  

a c c ió n  de e le v a c ió n  de la s  s u p e r f ic ie s  aero d in ám icas  14 y 15 

e s  e l  r e s u l ta d o  de la  e le v a c ió n  creada p o r la  c i r c u la c ió n  de 

a i r e  p ro d u c id a  p o r  lo s  d is p o s i t iv o s  de r o to r  24 y 25 propiam en 

t e  d ich o s y la  a cc ió n  de e le v a c ió n  creada p o r  l a  c i r c u la c ió n  

•|5 d e l  a i r e  p ro d u c id a  p o r lo s  d i s p o s i t iv o s  de r o to r  22 y 23.

M ontados en la s  p u n ta s  e x te rn a s  de l a s  s u p e r f ic ie s  

ae ro d in ám icas  12 y 14 se h a l la n  unos p a n e le s  de so p o rte  50 y 

5 1 , re s p e c tiv a m e n te , que se e x tie n d en  v e r t ic a lm e n te .  Los pane 

l e s  50 y  51 so p o rta n  un f lo t a d o r  52 s itu a d o  deb a jo  de l a s  su p er 

20 f i c i e s  ae ro d in ám icas  12 y 14 y que e s tá  adap tado  p a ra  a c o p la rse  

con la  s u p e r f ic ie  d e l agua. Los p a n e le s  50 y 51 no e s tá n  p e r fo  

rad o s y t ie n d e n  a r e d u c ir  la  c i r c u la c ió n  d e l  a i r e  a lre d e d o r  de 

la  p un ta  de l a s  s u p e r f ic ie s  a e ro d in ám icas . Por c o n s ig u ie n te , 

lo s  p a n e le s  50 y 51 p ro p o rc io n an  e l  e fe c to  b ie n  conocido de 

25 "p la ca  de ex trem idad" p a ra  aum entar la  e f i c a c ia  de la s  s u p e r f i  

c ie s  aero d in ám icas  12 y 14. Unos p a n e le s  60 y 61 que se  e x tie n  

den v e r t ic a lm e n te ,  e s tá n  conec tados a l a s  s u p e r f ic ie s  ae ro d in á  

m icas 13 y  15 y so p o rtan  en sus ex trem os i n f e r i o r e s  un f l o t a d o r

63 que e s tá  adaptado p a ra  a c o p la rs e  con la  s u p e r f ic ie  s u p e r io r
1

30 d e l  agua. Los f lo ta d o r e s  52 y 63 p ro p o rc io n an  un e fe c to  e s t a b i
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1 l i z a d o r  a la  em barcación.

Cuando la  em barcación 10 e s tá  f lo ta n d o  en una ex ten  

s ió n  de agua y lo s  d is p o s i t iv o s  de r o to r  22-24 e s tá n  in a c t iv o s ,

. e l  casco  11 e s tá  sum ergido a una p ro fu n d id ad  re la tiv a m e n te  im 

5 p o r ta n te  en e l  agua. S i fu e ra  n e c e s a r io  d e sp la z a r  l a  em barcación 

10  a t r a v é s  d e l agua cuando e l  casco  11 e s tá  profundam ente sumer 

g id o , l a s  fu e rz a s  h id r á u l ic a s  de r e s i s t e n c i a  a l  desp lazam ien to  

d e l  casco e x ig i r ía n  g a s ta r  c a n tid a d e s  re la tiv a m e n te  im p o rtan te s  

de e n e rg ía  p a ra  d e s p la z a r  l a  em barcación in c lu so  a v e lo c id ad es  

10 moderadamente e le v a d a s . S in  em bargo, la s  s u p e r f ic ie s  a e ro d in á  

m icas 12-15 y lo s  r o to r e s  22-25 e lev a n  e l  casco 11 de modo que 

queda sum ergida so lam ente una p o rc ió n  re la tiv a m e n te  pequeña d e l  

casco . Reduciendo e l  grado en e l  c u a l  e s tá  sum ergido e l  casco 

1 1 , l a s  fu e rz a s  h id r á u l ic a s  de r e s i s t e n c i a  a l  desp lazam ien to  

15  d e l  casco cuando e l  r e c ip ie n te  10 se e s tá  desp lazando  a t r a v é s  

d e l  agua se ven muy re d u c id a s . E s to  p e rm ite  que la  em barcación 

10 sea im pulsada a. g ran  v e lo c id ad  gastando  una can tid ad  de en er 

g ía  re la tiv a m e n te  re d u c id a .

En la  d e sc r ip c ió n  que an teced e  se ve c laram en te  que 

20 l a  em barcación 10 se e lev a  b a jo  l a  in f lu e n c ia  de l a s  s u p e r f ic ie s  

ae ro d in ám icas  12-15 y  de lo s  d i s p o s i t iv o s  de r o t o r  .22-25 p ara  

que l a  em barcación pueda d e sp la z a rs e  en e l .agua a g ran  v e lo c id ad , 

l a  em barcación 10 que se d e sp la z a  a g ran  v e lo c id ad  in c lu y e  un 

un cueriDO p ro v is to  de un casco 11  sopo rtad o  p o r e l  agua y que 

25 se e le v a  h a c ia  a r r i b a  cuando l a  em barcación se d e sp la z a  en e l  

agua p a ra  r e d u c ir  l a s  fu e rz a s  de r e s i s t e n c i a  a l  desp lazam ien to  

d e l  casco . Unas fu e rz a s  de e le v a c ió n  se a p l ic a n  a l  casco 11 ba 

•jo  l a  in f lu e n c ia  combinada de la  c i r c u la c ió n  d e l a i r e  sobre la s  

s u p e r f ic ie s  aero d in ám icas  o a l a s ,  lo s  d is p o s i t iv o s  de r o to r  

3 0 ' 22-25 in c lu y e n  unas a sp as  que e s tá n  s i tu a d a s  en unas cavidades
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de fo rm a 'se m ic irc u la r  d isp u e s ta s  en Ios- bordes, p o s te r io re s  de 

l a s  s u p e r f ic ie s  aerodinám icas 12-15. .Cuando l á s  aspas g ira n , l a s  

fu e rz a s  de empuje c readas por l a  p re s ió n  d e l a i r e  se a p lic a n  con­

t r a  lo s  bordes p o s te r io re s  de la s  s u p e r f ic ie s  aerod inám icas y 

empujan l a  em barcación 10 h a c ia  a d e la n te  en e l  agua, Además, l a  

ro ta c ió n  de la s  aspas produce una c irc u la c ió n  de a i r e  sobre l a s
i ,

p a r te s  su p e rio re s  17 de' la s  s u p e r f ic ie s  aerod inám icas y h a c ia  

abajo  en lo s  bordes p o s te r io re s  de la s  s u p e r f ic ie s  aerodinám icas 

p a ra  a p l ic a r  una fu e rz a  de e lev ac ió n  producida por l a  p re s ió n  d e l 

a i r e  en la s  s u p e r f ic ie s  aerod inám icas. E stas  fu e rz a s  de e lev a­

ción  hacen su b ir  e l  casco 11 de l a  em barcación 1 0 . de modo que 

l a  embarcación pueda d e sp la z a rse  en e l  agua a 'g ra n -v e lo c id a d .

En resum en, l a  p re sen te  P a ten te  de Invención  que se 

s o l i c i t a  deberá r e c a e r  sobre l a s  s ig u ie n te s :

REIVINDICACIONES

1. Mejoras in tro d u c id a s  en em barcaciones im pulsadas 

por ro b o res  a g ran  v e lo c id ad  y equipadas con s u p e r f ic ie s  a e ro d i­

nám icas que inc luyen  un casco que p re se n ta  una s u p e r f ic ie  que es­

t á  en co n tac to  con una ex ten s ió n  de agua du ran te  e l  movimiento 

de dicho casco a  t r a v é s  de l a  ex ten s ió n  de agua, unos medios pa­

ra im p a r t ir  fu e rz a s  de e lev ac ió n  a dicho casco con e l  f i n  de e le - ' 

var dicho casco con r e la c ió n  a l a  ex ten sió n  de agua desde una

prim era p o s ic ió n  en l a  cu a l una p a r te  re la tiv a m e n te  im portan te  

de dicho casco e s tá  sum ergida en l a  ex ten sió n  de agua h a s ta  una 

segunda p o s ic ió n  en l a  cu a l una p a r te  re la tiv a m e n te  pequeña de 

dicho casco e s tá  sum ergida en l a  ex ten s ió n  de agua, que in c lu y e  

un prim er d is p o s i t iv o  de s u p e r f ic ie  aerodinám ica que se ex tiende  

tran sv ersa lm en te  desde un prim er lado  de dicho casco h a s ta  un

prim er emplazamiento s itu ad o  encima de dicha s u p e r f ic ie  p a ra  p ro ­

d u c ir  una fu e rz a  de e lev ac ió n  a l  d e sp laza rse  a  t r a v é s  d e l a_ire
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un p rim er d is p o s i t iv o  de p ro p u ls ió n  para  im p a r tir  unas fu e rz a s  

de empuje h a c ia  a d e la n te  a dicho prim er d is p o s i t iv o  de s u p e r f i-
• ■ r~-• • Á .

c ié  aerod inám ica , incluyendo dicho prim er d is p o s i t iv o  de p ropu l­

s ió n  un prim er d is p o s i t iv o  de aspa  d isp u esto  en una p o s ic ió n  ad­

y acen te  a  l a  p o rc ió n  m arg ina l p o s te r io r  de dicho prim er d isp o s i­

t iv o  de s u p e r f ic ie  aerod inám ica p a ra  a p l ic a r  unas fu e rz a s  de em­

p u je  de p re s ió n  de a ire ' o r ie n ta d a s  h a c ia  a d e la n te  a  l a  porción  

m arg in a l p o s te r io r  de dicho prim er d is p o s it iv o  de s u p e r f ic ie  aero­

dinám ica y p a ra  c re a r  una c irc u la c ió n  de a i r e  o r ie n ta d a  h a c ia  

ah ajo  en d ire c c ió n  a l a  ex ten s ió n  de agua, incluyendo dicho p r i ­

mer d is p o s i t iv o  de aspa  irnos medios para  c re a r  una c irc u la c ió n  de 

a i r e  a  lo  la rg o  de un tra y e c to  que se ex tiende a  t r a v é s  de una 

s u p e r f ic ie  s u p e r io r  de dicho prim er d is p o s it iv o  de s u p e r f ic ie  - 

aerod inám ica  y h a c ia  abajo  en l a  po rc ió n  m arg ina l p o s te r io r  de 

dicho prim er d is p o s i t iv o  de s u p e r f ic ie  aerodinám ica h a c ia  l a  ex­

te n s ió n  de agua p a ra  r e d u c ir  l a  p re s ió n  de a i r e  a p lic a d a  co n tra  

una s u p e r f ic ie  s u p e r io r  de dicho prim er d is p o s i t iv o  de s u p e r f i­

c ie  aerod inám ica p a ra  dar lu g a r  a s í  a  l a  a p lic a c ió n  de fu e rz a s  

de e lev a c ió n  de p re s ió n  de a i r e  a dicho prim er d is p o s i t iv o  de su­

p e r f i c i e  aerod inám ica y p a ra  d e sp la z a r dicho casco desde l a  prime­

r a  p o s ic ió n  h a c ia  l a  segunda p o s ic ió n , un segundo d is p o s i t iv o  de • 

s u p e r f ic ie  aerod inám ica que se ex tien d e  tran sv e rsa lm en te  a  p a r­

t i r  de. dicho prim er lado  de dicho casco en un segundo emplazamien­

to  separado de dicho prim er emplazamiento y d isp u es to  encima de 

d ich a  s u p e r f ic ie  p a ra  p ro d u c ir  una fu e rz a  de e lev ac ió n  a l  desp la­

z a rs e  a  t r a v é s  d e l a i r e ,  y un segundo d is p o s it iv o  de p ro p u ls ió n  

p a ra  im p a r t i r  unas fu e rz a s  de empuje o rien tad as  h a c ia  a d e lan te  a 

d icho segundo d is p o s i t iv o  de s u p e r f ic ie  aerodinám ica, incluyendo

dicho segundo d is p o s i t iv o  de p ro p u ls ió n  un segundo d is p o s it iv o  

de asp a  d isp u es to  en una p o s ic ió n  adyacente a  una portíión  m argi-
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nal p o s te r io r  de dicho "segundo d is p o s i t iv o  de s u p e r f ic ie  a e ro d i­

námica con. e l  f i n  de a p l ic a r  unas fu e rz a s  de empuje de. p re s ió n  

de a i r e  o r ie n ta d a s  h a c ia  a d e la n te  a  l a  porción- m arg in a l p o s te r io r  

de dicho segundo d is p o s i t iv o  de s u p e r f ic ie  aerod inám ica , y p a ra  

c re a r  una c irc u la c ió n  de a i r e  h a c ia  ahajo  en d ire c c ió n  a  l a  ex­

te n s ió n  de agua, incluyendo dicho segundo d is p o s i t iv o  de aspa  unos 

medios p a ra  c re a r  una c irc u la c ió n  de a i r e  a  lo  la rg o  de un t r a ­

y ec to  que se  ex tien d e  a t r a v é s  de una s u p e r f ic ie  su p e r io r  de d i­

cho segundo d is p o s i t iv o  de s u p e r f ic ie  aerodinám ica y h a c ia  ahajo  . 

en l a  po rc ión  m arg inal p o s te r io r  de dicho segundo d is p o s i t iv o  de 

s u p e r f ic ie  aerodinám ica h a c ia  l a  ex ten sió n  de agua con e l  f i n  de 

re d u c ir  l a  p re s ió n  de a i r e  a p lic a d a  co n tra  una s u p e r f ic ie  supe­

r i o r  de dicho segundo d is p o s i t iv o  de s u p e r f ic ie  aerodinám ica con 

e l  o b je to  de dar lu g a r  a l a  a p lic a c ió n  de fu e rz a s  de e lev ac ió n  de 

p re s ió n  de a i r e  a dicho segundo d is p o s i t iv o  d e 's u p e r f ic ie  a e ro d i­

námica y p a ra  d e sp la z a r dicho casco desde l a  p rim era  p o s ic ió n  ha­

c ia  l a  segunda p o s ic ió n .

2. M ejoras según l a  re iv in d ic a c ió n  1, c a ra c te r iz a d a s  

porque dicho prim er d is p o s i t iv o  de s u p e r f ic ie  aerod inám ica in c lu ­

ye lina porc ión  extrem a in te rn a  s i tu a d a  en una p o s ic ió n  adyacente 

a dicho casco y una porc ión  extrem a ex te rn a  separada  de dicho 

casco , y además porque in c lu y en  unas s u p e r f ic ie s  que se ex tienden  

h a c ia  ahajo  a p a r t i r  de l a  po rc ión  extrema e x te rn a  de cada uno 

de d ichos d is p o s i t iv o s  de s u p e r f ic ie  aerodinám ica en l a  ex ten sió n  

de agua en un emplazamiento s i tu a d a  a l  e x te r io r  de cada uno de 

d ichos d is p o s i t iv o s  de aspa  con e l  o b je to  de b lo q u ear por lo  mo­

nos p a rc ia lm en te  l a  c irc u la c ió n  d e l a i r e  en una d ire c c ió n  o r ic n -  

ada h a c ia  e l  e x te r io r  a lo  la rg o  de dichos d is p o s i t iv o s  de su­

p e r f ic ie  aerodinám ica.
3. M ejoras según l a  re iv in d ic a c ió n  2 , c a ra c te r iz a d a s
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porque in c lu y en  además- un d is p o s i t iv o  de f lo ta c ió n  conectado con 

dicho d is p o s i t iv o  d e 's u p e r f ic ie  p a ra  e n tra r  en co n tac to  con l a  ex­

te n s ió n  de agua con e l  o b je to  d e - e s ta b i l iz a r  l a  embarcación.

4. M ejoras según l a  re iv in d ic a c ió n  2, c a ra c te r iz a d a s  

porque cada uno de dichos' d is p o s i t iv o s  de s u p e r f ic ie  in c lu y e  una 

p o rc ió n  s u p e r io r  que se ex tien d e  a  p a r t i r  de l a  po rc ión  m arginal 

d e la n te ra  h a s ta  l a  p o rc ió n  m arg inal p o s te r io r  d e l d is p o s it iv o  de 

s u p e r f ic ie  aerodinám ica co rre sp o n d ien te  y una po rc ión  in f e r io r  

que t ie n e  una ex ten s ió n  por lo  menos ig u a l a  l a  ex ten s ió n  de l a  

p o rc ió n  s u p e r io r  de d icho  d is p o s i t iv o  de s u p e r f ic ie .

5. M ejoras según l a  re iv in d ic a c ió n  1 , c a ra c te r iz a d a s
I

además porque in c lu y en  una t e r c e r  s u p e r f ic ie  aerodinám ica que se 

ex tien d e  h a c ia  e l  e x te r io r  a p a r t i r  de dicho prim er lado  de d i­

cho casco en un emplazamiento separado h ac ia  a t r á s  re sp e c to  a  d i­

cha p rim era  s u p e r f ic ie  aerodinám ica y una c u a r ta  s u p e r f ic ie  aero­

dinám ica que se  ex tien d e  h a c ia  e l  e x te r io r  a  p a r t i r  de dicho o tro  

lado  de dicho casco en un emplazamiento separado’ h a c ia  e l  ex te ­

r i o r  a  p a r t i r  de d icha  segunda s u p e r f ic ie  aerod inám ica, un t e r ­

cer elem ento de asp a  montado de modo que pueda g i r a r  en una p o s i­

c ió n  adyacente  a  uña p o rc ió n  m arg ina l p o s te r io r  de d icha  te r c e r a  

s u p e r f ic ie  aerod inám ica y un cu a rto  elemento de aspa montado de • 

modo que pueda g i r a r  en una p o s ic ió n  adyacente a  una porción  mar­

g in a l  p o s te r io r  de d ich a  c u a r ta  s u p e r f ic ie  aerodinám ica.

■( 6 . Me jo ra s  según l a  r e iv in d ic a c ió n  5, c a ra c te r iz a d a s
• \

además porque in c lu y en  un prim er d is p o s it iv o  f lo ta d o r  d isp u esto  

en dicho prim er lad o  de dicho casco y que t ie n e  una po rc ió n  que 

se ex tien d e  a p a r t i r  de un emplazamiento s itu a d o  debajo de una 

p o rc ió n  exbrema ex te rn a  de d ich a .p rim era  s u p e r f ic ie  aerodinám ica

h a s ta  un emplazamiento s itu ad o  debajo  de una p o rc ió n  extrem a ex­
te r n a  de d ich a  te r c e r a  s u p e r f ic ie  aerodinám ica, unos prim eros
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medios p a ra  co n ec ta r dicho, prim er d is p o s i t iv o  f lo ta d o r  con d ichas 

p rim era y te r c e r a  s u p e r f ic ie s  aerod inám icas, un segundo d is p o s i­

t iv o  f lo ta d o r  d isp u es to  en dicho o tro 'la d o  dé d icho  casco y que 

t ie n e  una porción  que se ex tien d e  a  p a r t i r  de un emplazamiento s i ­

tuado cbbajo de una po rc ió n  .extrem a e x te rn a  de d ich a  segunda super­

f i c i e  aerodinám ica h a s ta  un emplazamiento s itu ad o  debajo  de una 

po rc ió n  extrema e x te rn a  de d icha  c u a r ta  s u p e r f ic ie  aerod inám ica, 

y unos segundos'm edios p a ra  co n ec ta r dicho segundo d is p o s i t iv o  

f lo ta d o r  con d ichas segunda y c u a r ta  s u p e r f ic ie s  aerod inám icas.

7 . M ejoras según l a  r e iv in d ic a c ió n  5 , c a ra c te r iz a d a s  

además porque in c lu y en  una m u lt ip l ic id a d  de s u p e r f ic ie s  que es­

tá n  conectadas cada una con una po rc ió n  extrem a e x te rn a  de una 

'de  d ich as  sup erfic ie .^  aerod inám icas a so c iad as  y que se ex tienden  

a  p a r t i r  de e l l a  h a c ia  abajo  en l a  ex ten s ió n  de agua con e l  ob­

je to  d e /b lo q u ear por lo  menos p arc ia lm en te  l a  c irc u la c ió n  d e l 

a i r e  h a c ia  e l  e x te r io r  a lo  la rg o  de una de d ich as  s u p e r f ic ie s  

aerodinám icas a so c iad as .

8 . M ejoras según l a  r e iv in d ic a c ió n  1, c a ra c te r iz a d a s  

además porque in c lu y en  unos medios p a ra  so p o rta r  cada uno de d i­

chos d is p o s i t iv o s  de aspa  de modo que pueda g i r a r  a lre d ed o r de 

un e je  que forma un ángulo agudo re sp e c to  a  un p lano  v e r t i c a l .

9. M ejoras según l a  r e iv in d ic a c ió n  1, c a ra c te r iz a d a s  

porqué d ichas po rc io n es  m arg ina les  p o s te r io re s  de d ichos prim ero 

y segundo d is p o s i t iv o s  de s u p e r f ic ie  aerodinám ica in c lu y en  cada 

una una s u p e r f ic ie  p o s te r io r  que d e fin e  un a lo jam ien to  en forma 

de arco ,' ten iendo  dicho prim er d is p o s i t iv o  de aspa  una porc ión  

de pun ta  que puede d e sp la z a rse  a  lo  la rg o  de un tra y e c to  an u la r 

que e s tá  s itu a d o  por lo  menos p arc ia lm en te  en e l  a lo jam ien to  en 

forma de arco  formado en dicho prim er d is p o s i t iv o  de s u p e r f ic ie  

aerod inám ica, ten ien d o  dicho segundo d is p o s i t iv o  de aspa una por­
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c ió n  de punta- que puede d e sp la z a rse  a lo  la rg o  de un tra y e c to  

a n u la r  que e s tá  d isp u e s to  por lo  menos p a rc ia lm en te  en e l  a lo ja ­

m iento en forma de arco  s itu a d o  en dicho segundo d is p o s i t iv o  de 

s u p e r f ic ie  aero d in ám ica .

7 Se r e iv in d ic a  po r ú ltim o  como o b je to  sobre  e l  

que ha de r e c a e r  l a  P a te n te  de Invenc ión  que se  s o l i c i t a :  

MEJORAS INTRODUCIDAS EN EMBARCACIONES IMPULSADAS POR ROTORES 

A GRAN VELOCIDAD X EQUIPADAS CON SUPERFICIES AERODINAMICAS.

Todo conforme queda d e s c r i to  y  re iv in d ic a d o  en la  ' 

p re s e n te  memoria d e s c r ip t iv a  que co n sta  de d iec io ch o  p ág in as  

m ecan ografiadas y  d ib u jo s  que se acompañan.

M adrid, 6 A b ril  de 1.973
BERNARDO UNGRIA
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