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EXTRACTO DB LA DESCRIPCICN

Una embarcacidn capaz de desplazarse a gran velocidad
incluye un cuerpo que tiene un casco soyorﬁadb por el agua gque
se eleva cusndo la embarcacidn se desplaza en el agua para re
ducir las fuerzas de resistencia al avance del casco. Se impar
ten al casco unas fuerzas de elevacidn bajo la influencia com
binada de unosgs rotores y de unas superficies aerodindmicas o

alas. Los rotores estan provisios de aletas ue ¢stdn situa
- s @ 2

‘das en el interior de unas cavidades de forma semicircular for

madas en 10s bordes posteriores de las superficies aerodinamicas.
Cuando las aletas giran, se aplican unas fuerzas de presidn de
aire contra los bordes posteriores de las superficies aeroding
micas para impulsar hécia gdelante la embarcacidn a través del
agua. Ademds, la rotacién de las aletas hace que el aire circu
le por ls parte superior de ias superficies aerodindmicas y ha
cia abajo en los bordes posteriores de las superficies gerodind
micas aplicando unas fuerzas de elevacidn debidas a lé presidn
del aire sobre las superficies aerodindmicas., Estas fuerzas de
elevacidén hacen subir el casco de la embarcacién de modo gue
ésta embarcacién pueds desplazarse a gran velocidad en el agua.

DESCRIPCION GENERAL DEL INVENTO

El invento estd relacionado con una embarcacibn y par
ticularmente con una embarcacién provista de un dispositivo de
elevacidn gue eleva el casco de la embarcacidn parcialmente fue
ra del agua para gque ls embarcaciln pueda desplazarse en el agua
a velocidad relativamente elevada, -

E1l invento estd dirigido hacia una embarcacién capaz
de desplazarse a gran velocidad en el agua y que estd provisté
de un sistema de elevacidn ampliado para reducir el calado de

la embarcacidn y la energia necesaria para desplazar la embar
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caciénren una extensibn de agua., la embarcacidn que constituye
el invento estéd provista de superficies aerodindmicas o alas

que sobresalen del casco de la embarcacién. Cuando las superfi
cies serodindmicas se desplazan a través de la atmbésfera, pro
porcionan una. fuerza de elevacidn que hace subir el casco, redu
oiendb el calado de la embarcacidn y disminuyendo las fuerszas
hidrdulicas que se oponen al desplazamiento del casco. De acuer
do con el invento, unos rotores estdn asociados con las super
ficies aerodindmicas para aumentar la velocidad de la circulz
cibdn del aire sobre la parte superior de las superficies aero
dindmicas y para reducir la velocidad de la circulacidn del aire
por debajo de las superficiles aerodindmicas, Naturalmente,rse
obtiene asi un inereménto de la eficacia de las superficies zero
dindmicas. Ademas, los rotores proporcionan una fuerza orienta
da hacia arriba que'se affade a la fuerza de elevacibn proporcio
nada por las superficies serodindmicas.

En las extremidades exteriores de las superficies
gerodindmicas se hallan unos flotadores que estén en contacto
con la superficie superior de la extensidén de agua en la cual
se desplaza ls embarcacibn. Los flotadores estén unidos a las
superficies aerodindmicas por unas estructuras de soporte y
constituyen unas pantallas destinadas a reducir el movimiento
del aire slrededor de las extremidades de las superficies aerg
dindmicas para aumentar ftodavia més su eficacia.

Ademds, los flotadores producen un efecto de flota
cidn qué ayuda a soportar el peso de la embarcacibn., Igualmente,
10s flotadores estabilizan la embarcacién mientras se desplaza

en el agua.,

Cuando el casco de la embarcacidn ha sido elevado ba

jo la influencia combinada de los rotores y de las superficies
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aerodindmicas, la embarcacidn es impulsada en el agua a gran ve
locidad debido e la agccibn de las fuerzas de empuje producidas
por la presgibn del aire y creadas por los rotores sobre los bor
des posteriores de las superficies aerodindmicas. Ias componen
tes de fuerza de presidn de aire dirigidas radialmente ¥ genera
das por los rotores, se aplican sobre las superficieé marginales
posteriores de las superficies aerodindmicas. Esta fuerza de en
puje hacla adelante puede impulsar la embarcacibn enr el agua a
gran velocidad ya que las fuerzas hidrdulicas que se oponen al
avance del casco de la embarcacién han sido muy reducidas median
te la elevacidn del casco lo.que reduce el grado en el cual éste
Ultimo estd sumergido en el agua.

Para aumentar la fuerza de empujg hacia adélante, log
rotores pueden inclinarse u orientarse con relacién a la direc
cibn del movimiento de la embarcacidn. Ademds, pueden utilizarse
superficies aerodindmicas Gobles o estructuras de superficies

aerodindmicas en tandem de la embarcacidn para asegurar una ele

. vacién suplementaria del casco. Estas superficies aerodindmicas

-en tandem estén conectadas ventajosamente por estructuras de flo

tadores que se extienden debajo de las extremidades de las es
tructuras de las superficies aerodindmicas.

Por consiguiente, un objeto del invento, consiste en
proporcionar una embarcacibén nueva y mejorada que esta equipada
de superficies aerodindmicas y de rotores que cooperan para ele
var el casco de la embarcacidn con el fin de reducir su calado
¥ para facilitar asi el desplazamiento de la embarcscidn en el
agua a gran velocidada-_ '

Otro objeto del invento consiste en proporcionar una
embarcacién nueva y mejorada dotada de dispositivos de elevacidn

para impartir una fuerza de elevacidn al casco de una embarcacidn

frsnry
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con el fin de elevar el casco con relacidn a una extensidn de
agua de modo que una porcidn relativamente pequeiia del casco eg
46 sumergida en la extensiln de agua y en el cual los dispositi

vos de elevacidn incluyen unsassuperficies aerodindmicas que pro

- ducen fuerzas de elevacibn al desplazarse a través del aire y

unag aspas glratorias que aplican.unas fuerzas de empuje dirigl
das hacia adelante y creadas por la presiln del aire sobre los
bordes posteriores de las superficiés aerodindmicas creando una
circulacidén de aire hacia abajo en las extremidades posteriores
de lags superficies aerod;némicés para provocar la aplicacidn de
unas fuerzas de elevacidn producidas por la presién del aire so-
bre las superficies aerodinémiéas.

Los peritos en la materia reconocerdn fécilmente otros
objetos y caracteristicas del invento leyendo la descripcibn si
guiente de unos modes de realizacitn preferidos del mismo, toma
da conjuntamente con los dibujos en los cuales:

Ia Pigura 1 es una representacidn en perspectiva de
una embarcacidn que incorpora el invento;

Ig Pigura 2 es una vista algo esquemdfica tomada apro
ximadamente a lo largo de la linea de corte 2-2 de la Pigura
15 7

Ia Figura 3 es una vista algo esquemdtica similar a
la Tigura 2 y que ilustra una modificacién del invento.

Una embarcacifn o barco que constituye uvn modo de rea
lizacién del invento puede tener varias construcciones diferen
tes . Un modo de realizacidn preferido particularmente de una
embarcacién 10 construida de zcuerdo con el invento, se ilustra
en la Figura 1. la embarcacidn 10 estd constituida por un cuer
po que incluye un casco 11 sumergido por lo menos parcialmente

en el agua y que puede transportar pasajeros, flete, carga o
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cualquier cargamento parecido.

E) movimiento de la embarcacidn 10 en una extensidn
de agua es frenado de manera conocida por fuerzas hidréulicas
gue se oponen al desplazamiento del casco 11. Para reducir las
fuerzas de frenado hidrdulicas que se aplican al casco 11, dste
se eleva para reducir el grado en el cual esté sumergido'en el
agua. Egto permite que 1a embarcaoién 10 sea propulsada en una
extensidn de agua a gran velocidad con motores de potencia re
lativamente baja. |

Se transmiten unas fﬁerzas de elevacidn dl casco 11
por medio de uwnas superficies aerodindmicas o alas 12, 13, 14
y 15 que sobresalen a partir de los lados opuestos del casco.
Las superficies aerodinémicas 12 y 13 estén dispuestas simetri
camente respecto al casco 11 y sobresalen horizontalmente a par
tir de lados opuestos del casco. Igualmente, las superficies
aerodindmicas 14 y 15 estén dispuestas simétricamente con rela
cibn al casco 11 ¥ sobresalen también en direcciones 6puestas
g partir de ladog opuestos del casco,

ILas superficies aerodindmicas 12, 13, 14 y 15 son
todas de construccién similar y cada una incluye una porcién
marginal delantera 16a y wna porcidn marginal posterior 16b.
Cada wna de las superficies aserodindmicas tiene una parte supe
rior 17 y una parte inferior 18 sobre las cuales las corrientes
de aire fluyen cuando las superficies aerodindmicas se despla
zan hacia adelante. Las superficies 17 y 18 estén conformadas
de manera conocida para prodgcir una diferencial en la veloci
dad de la circulacién del aire sobre las superficies. La circu
lacidn del aire sobre la superficie superior 17 ge hace a velp

cidad superior a la cirgulacién del aire gobre la superficie

inferior 18. Ia diferencial de velocidad de la circulacidn del
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aire crea una presidén diferencial sobre las superficies aerodini
nicas. Esta diferencial de presibn crea una- fuerza de elevacidn
orientada hacia arriba que se aplica a las superficies aerodind
micas 12, 13, 14 y 15 para reducir el calado de la embarcacidn
10.

Tas fuerzas de elevacibn aplicadas al casco 11, son
gmpliadas por unos dispositivos de rotor, designados por 22, 23,
24 y 25, respectivamente. Cada uno de los dispositivos de rotor
estd montado en el borde posterior de su gsuperficie aerodindmica
asociada de la misma manera que-todos los demds y por tanto, se
describird detalladamente solamente la asociacidn del dispositi
vo de rotor 22 con la superficie aerodinémica 12. Aunque los dig
positivos del rotor qué se describden agui estdn montados en las
superficies aerodindmicas, se observard que pueden montarse en
el casco 11 siempre y cuando se situen en posiciones adyacentes
a los bordes posteriores de las superficies aerodinéhicas.

Ia superficie serodindmica 12, como todas las demds
superficies aerodindmicas, tiene una cavidad semicircular forma
da en el borde posterior 16b de la misma y ésta cavidad estd de
finida por una porcibn superficial con borde posterior semicir
cular, designada por 30 (Figura 2), la superficie marginal pos
terior 30, tiene un borde superior 31, en el cual se corta con
la superficie superior 17 de la superficie aerodindmica, y tiene
un borde inferior 32 en el cual se corta con la superficie infe
rior 18 de la superficie aerodindmica. E1l dispositivo de rotor
22 incluye una pluralidad de aspas giratorias 33. Las aspas 33
estdn soportadas de manera adecuada a partir del ala 12 de mang
ra qué puedan girar alrededor de un eje gque correspcnde al eje
de la superficie semicircular 30, Las aspas 33 sobresalen radial

mente en la proximidad inmediata de la superficie 30 pero a una
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cierta distancia de la misma. Las puntas de las aspas giran en
un plano que corta la superficie 30 entre los bordes 35 y 32

de la misma. Preferentemente, las aspas estén situadas encima
de la linea central de la superficie 30, para un fin que se deg
cribird mds adelante.

La rotacidn de las aspas 33 produce un incremento de
la velocidad de desplazamiento o velocidad del aire sobre la
superficlie superior 17 de la superficie aerodindmica 12 y da
lugar a wna reduccidn de la velocidad de la circulacién del
aire debajo de la parte 18 de la superficie aerodindmica. Ia
accidn mutua de las aspas y la superficie aerodinémica es ia
misma que la que se describe en la Patente de los Estados Uni
dos K2 3.372.891 que se incorpora agui enteramente a Hitulo de
referencia. Como resultado del incremento de la circulacidn del
aire sobre la superficie superior 17 (segin se representa por
lds flechas B en la Pigura 2) y como consecuencia de la reduc
cidén Ge la circulacidn del aire debajo de la superficie 18
(segln se representa por las flechas C en la Figura 2) el efeg
10 de elevacién de la superficie aerodindmica 12 aumenta o dis
minuye de acuerdo con la accidn del dispositivo giratorio 22,

El dispositivo giratorio 22 produce una corriente de
aire orientada hacia abajo y que pasa por el borde posterior
de la superficie aerodindmica y entra en contacto con la exten
sién de agua en la cual la embarcacidn 10 se estd desblazando.
El égua desvia ésta éorriente de aire orientada hacia abajo, la
teralmente debajo de la superficie serodindmica 12 aumentando
asi la presidn que se ejerce sobre la cara inferior de la super
ficie aerodinamica asi como el efecto de elevacidn proporciona
do por la superficie aerodinémica, El dispositivo giratorio 22

1

proporciona igualmente una componente de empuje vertical que
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tiende a elevar o hacer subir la embarcacidén 10 de maners muy
parecida a la de un helicbptero elevado por su rotor, Esta com
ponente de empuje es ampliada por la reaccidn de la corriente
de aire orientada hacia abajo conitra el agda.,Ademés, se obtig
ne una accibn de vortex en el borde posterior de cada aspa, la
cual sumenta todavia més la elevacidn vertical y dsta acoidn es
designada por D en la Figura 2.

Tal y como se ha indicado mds arriba, el plano de ro
tacidn de las aspas 33 del rotor estd situado encima del centro
de la superficie 30 y por consiguiente el aire debajo del plano
de rotacidbn de las aspas estd a alta presidn. Este aire a alta
presibn aplica una componente de empuje orientada hacia adelan
te a la guperfieie aerodindmica 12 segin se representa por las
fléchas A en ia Pigura 2. Ia fuerza de empuje hacia adelante
combinada provista por los rotores 22-25 es suficiente, cuando
estd unida a la accibn de elevacidn de los rotores y de las
superficies aerodinéaicas 12-14 , para impulsar la embarcacidn
10 a gran velocided en una extensidn de agua.

Para asumentar la fuerza orientada hacia adelante que

es aplicada por el rotor 22 a la superficie aerodinémica 12, es

posible inclinar el rotor segin se representa en el modo de rea

lizacién de la Figura 3. En el modo de realizacién de la Figu

ra 3, el dispositivo de rotor 22a estd inclinado con relacion

a la direccién del movimiento de la embarcacidn y, estando asi
inolinédo, la superficie 40 que define una superficie semicir
cular en la porcidn posterior del ala estd igualmente inclinada
regpecto a la direccién del movimiento de la embarcacibén, Por
consiguiente, el plano de rotacién de las aspas 33a se corta con
la'superficie 40 y el eje de rotacién de las aspas corresponde

con el eje de la superficie semicircular. Ademds, las aspas in
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clinadas 33a proporcionan una fuerza de empuje hacila adelanter
més fuerte debido al dngulo en el cual estd dispuesto su-plano.
Ademés, las aspas 33a cooperan con la superficie 40 exactamente
de la misma manera que la que ha sido descrits con relacidn a.
la TPigurs 2, psra proporcionaf unas fuerzas de empuje orienta.
das hacia adelante suplementariss. |

Ademés de la accidn de elevacidn asmpliasda creada ﬁor
los rotores, gue produce una mgyor velocidad de la circulacidn
del aire sobre las partes superiores de las superficies aerodi
némicas y una reduccibn de la velocidad de circulacién del aire
debajo de las superficies aerodinamicas, las puntas de las ag
pas que giran crean ung gccién de vortex en la superficie cir
cular. La accién,de vortex crea una circglacién circular de
aire que produce la aplicacidn de una fuerza de elevacibn suple
mentaria en la parte inferior de la superficie aerodindmica, tal
y como se representa por D en la Figure 3. .

Tal y como se ha indicado méds arriba, cada una de
las superficles aerodinémicas estd proviste de un dispositivo
de rotor ¥y en el modo de realizacidn qué se representa existen
cuatro superficies aerodindmicas 12~14 y cuatro dispositiVOS:de:
rotor 22-25, todos los cuales cooperan para aplicar una fuerza
de elevacidn a la embarcacidn 10 y al mismo tiempo tienden a
propulsar la embarcacidn en la extensidn de agua. Se observard
que las supérficies gerodindmicas 14 y 15 estén situwadas encima
de las superficies aerodindmicas 12 y 13. Esta orientacibn vepr
tical de las superficies aerodindmicas 14 y 15 tiende a-reducir
las perturbaciones de sire en las superficies aerodindmicas 14
¥ 15 que pueden ser creadas por las superficles gerodindmicas
12 ¥ 13 que preceden inmediatamente en la atmbésfera las super

ficies aerodindmicas 14 y 15. Ademds, la separacidn de las su

B
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perficies aerodindmicas 12 y 13 con relacidn a las superficies
aerodindmicas 14 y 15 es tal gue se obitiene un efecto tandem to
davia mds importante. Preferentemente, las superficies aeroding
micas 14 y 15 estén separadas de las superficies aerodindmicas
12 y 13 por una distancia tal que los digpositivos de rotor 22
y 23 asociados con las superficies aerodindmicas 12 y 13 produz
can una corriente de aire orientada hacia abajo en direccidn a

los dispositivos de rotor 24 y 25. Por consiguiente, los dispo

sitivos de rotor 24 y 25 son mas eficaces de lo gue serian en

augencia de los dispositivos de rotor 22 y 23, En efecto, la
accidn de elevacidn de las superficiss aerodindmicas 147y 15
es el resultado de la elevacidn creada por la circulacidn de
alre producida por los dispositivos de rotor 24 y 25 propiamen
te dichos y la accidén de elevacidn creada por la circulacidn
del aire producida por los dispositivos de rotor 22 y 23.
Montados en las puntas externas de las superficies
gerodindmicas 12 y 14 se hallan unos paneles de soporte 50 y
51, respectivamente, que se extienden verticalmente. Los pang'
les 5C y 51 soportan un flotador 52 situado debajo de las super
ficies aerodindmicas 12 ¥ 14 y que estd adaptado para acoplarse
con la superficie del agua. Los paneles 50 y 51 no estan perfo
rados y tienden a reducir la circulacibn del aire alrededor de
la punta de las superficies aerodindmicas. Por consiguiente,
los paneles 50 y 51 proporcionan el efecto bien conocido de
*placa de extremidad" para auvmentar la eficacia de las superfi
cies aerodindmicas 12 y 14. Unos paneles 60 y 61 que se extien
den verticalmente, estén conectados a las superficies seroding
micasr13 v 15 y soportan en sus extremos inferiores un flotador
63 que estd adaptado para acoplarse con la superficie superior
|

del agua, ILos flotadores 52 y 63 proporcionan un efecto estabi



10

15

20

25

30

lizador a la embarcacidn.

Cuando la embarcacidén 10 estd flotando en una exten
sidn de agua y los dispositivos de rotor 22-24 estén inactivos,
el casco 11 esta sumergido a wna profundidad relativamente inm
portante en el ggua. Si fuera necesgrio desplazér la embarcacitdn
10 a través del agua cuando el casco 11 estd profundamente sumer
gido, lag fuerzas hidrdulicas de resistencia al desplazamiento
del casco oxigirian gastar cantvidades relativamentsz importantes
de energla para desplazar la embarcacibén incluso a velocidades
moderadamente elevadas. Sin embargo, las superficies'ae?odiné
micas 12~15 y los rotores 22-25 elevan el casco 11 de modo que
gueda sumergida solamenﬁé una poreibn relativamente pequefia del
casco, Reduciendo el éfado en el cual estd sumergido el casco
11, las fuerzas hidrdulicas de resistencia al desplazamiento
del casco cuando el recipiente 10 se estd desplazando a través
del agua se ven muy reducidas. Esto permite que la embarcacidn
10 sea impulsada a. gran velocidad gastando una cantidad de ener
gia relativamente reducida.

En la descripcidn que antecede se ve claramente gue-
la embarcacidn 10 se eleva bajo la influencia de las superficies
aerodindmicas 12-15 y de los dispositivos de rotor 22-25 para
que la embarcacidn pueda desplazarse enel.agua a gran velocidad.
La embarcacidén 10 que se desplaza a éran velocidad incluye un
un cuerpo provisto de un casco 11 soportado por el agua y que
se eleva hacia arriba cuando la embarcacidn se desplaza en el
agua para reducir las fuerzas de fesistencia al desplazamiento

del casco. Unas fuerzes de elevacidén se aplican al casco 11 ba

-jo la influencia combinada de la circulacidn del aire sobre las

superficies aerodinémioas o alas, Log dispositivos de rotor

22--25 incluyen unas aspas que estén situadas en unas cavidades
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de forma: semicircular dispuestas en los.-bordes. posteriores de

‘1lgs superficies aerodindmicas 12-15. .Cuando 1as aspas giran, las

fuerzas de empﬁje créadas por la preSién'del'aire Se éﬁiican con-
tra los bordes posteriores de las superficies aerodindmicas y
empu.jan la embarcacidén 10 hacia adelanté en el agua. Ademds, la
rotaciénide las aspas produce una circulacidén de aire sobre las
partes sﬁperiores 17 de las superficies aerodindmicas y hacia
abajo en| los bordes posteriores de las superficies aerodindmicas
para éplicar una fﬁerza de elevacidén producida por la presién del
aire en las superficies aerodindmicas. Estas fuerzas de eleva-

cidn hacen subir el casco 11 de la embarcacidén 10. de modo que

la embargacidn pueda desplazarse en el agua a gran -velocidad.
En resumen, la presente Patente de Invencidn gue se
solicitd debera recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONE

1, Mejoresintroducidas en embarcaciones impulsadas

por rotores a gran velocidad y equiradas con superficies aerodi-

nam’.cas que incluyen un casco que presenta una superficie que es-

t8 en contacto con una extensidn de agua durante el movimiento

de dicho casco & través de la extensidn de agua, uncs medios pa-
ra impartir fuerzas de elevacidn a dicho casco con el fin de ele~
var dicho casco con relacién a la extensidn de sgua desde una
primefa posicidn en lg cual una parte relativamente importante

de dicho casco estd sumergida en la extension de agua hasta una
segunda posicidén en la cual una parte relativamente pequefia de
dicho casco estd sumergida en la extensidn de agua, gue incluye
un primer dispositivo de superficie aercdindmica que se extiende
traﬁsversalmente desde un nrimer lado de dichio casco hasta un
primer emplazamiento sitvado encima de dicha superficie para pro-

. 14 T
ducir vna fuerza de elevacidn al desplgzarse a traves del zire
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un prlme* a150051t1vr de propu131on para 1mpart1r unas fuerzas

de empuje hacia adelgnte a dichoé primer dispositivo de superfi-

cie aerodinsmica, incluyendo dicho primer dispositivo de propul-

. P - . Lol . . « !
sion un primer dispositivo de aspa dispuesto en una posicion ad-

yacente a la porecidn marginal posterior de dicho primer dispcsi-

tivo de superficie aerodindmica para aplicar unas fuerzas de em-

puje de presién de aire orientadas hacia adelante a la porcién
marginal posterior de dicho primer dispdsitivo de superficie aero-
dindmica y parae crear una circulacidén de aire orientada hacia *
abajo en direccidn a la extensidn de agua, incluyendo dicho pri-
mer dispositivo de aspa unos medids para crear una cifcﬁlécién de
aire a lo largo de un trayecto que se extiende a través de una
sup=rflcle superior de dicho primer dispositivo de superflCle
aerodindmica y hacia abajo en la porcion marginal'posterior dé
dicho primer dispositivo de superficie aerodindmica hacia la ex-
tensidn de agus para reducir la presién de airé aplicada contra

una superficie superior de dicho primer dispositivo de superfi-

cie aerodindmica para dar lugar asi a la aplicacidn dn fuerzas

de elevacidn de presién de aire a dicho primer dispositivo de su-

-perficie aerodinamica y para desplazar dicho casco desde la prime-

rg posicidn hacia la segunda posiciéﬁ,,un segundo dispositivb de -
sunerflcle aerodindmica que se exbtiende transversalmente g par-
tir de dicho primer lado de dicho casco en un segundo emplazamien-
to separado de dicho primer emplazamiento y dispuesto éncima de
dicha superficie pararprodﬁ;ir una fuerza de elevacion al despla-
zZarse a través del aire, ¥y un segundo dispositivo de pro?ulsién
para impartir uvnas fuerzas de empuje orientadas hacia adelante a
dicho segunde dispesitivo de suﬁgrficie aerodinémica, incluyendo

dicho segundo dispositivo de prOpulsién un segundo dispositivo

de aspa dispuesto en una posicidén adyacente a una porcidn margi-
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nal posterior de dicho "ségundo dispositivo de superficie aerodi-
ndmica con el fin de aplicar unas fuerzas de empuje de presidn
de aire oricntadas hacia adelante a la porcién-marginal posterior

de dicho segundo dispositivo de superficie aerodindmica, y para

erear una circulacidén de aire hacia abajo en direccidén a la ex-

tensidn de agua, incluyendo dicho segundo dispositivo de aspa unos

medios para crear una circulacién de aire a lo largo de un tra-

yecto que se extiende a través de una superficie superior de di-
chb segundo dispositivo de supérficie serodinamica y hacia abajo .
en la porcidén marginal posterior de dicho segundo dispositivo de
superficie aerodindmica hacia la extension de agua con el fin de
reducir la presidn de airé aplicada contra uﬁa superficie supe-
rior dé dicho segundo dispositivo de superficie aerodiném;ég'con
el objeto de dar lugar a la aplicacidn de fuerzas de elévacicn de
presidén de aire a dicho segundo dispositivo de superficie aerodi-
nimica y péra desplazar dicho casco desde la primera posicidén ha-
cia la segunda posicidn.

2, Mejoras segin la reivindicacibn 1, caracterizadas
porque dicho primer dispositivo de superficie aerodindmica inclu=
ye una porcidn extrema interna situada en una posicidn adyacente
g dicho casco y una porcidn extrema externa separada de dicho
casco, y ademds porque incluyen unas suverficies que se extienden
hacia abajo a partir de la porcidn extrema exferna de cada uno
de dichos dispositivos de superficie aerodindmica en la extensién
de agua en un emplazamientb:situada al exterior dé cada uno de
dichos dispositivos de aspa con el objeto.de bloguear por lo re-
nos parcialmente la circulaqién del aire en una direccidn oricn-

ada hecia el exterior a lo largo de dichos dispositivos de su-

perficie aerodingmica.

3. Mejoras segin la reivindicacién 2, caracterizadas




|

1 . porgue incluyen ademds un dispositivo de flotacién conectado con
dicho dispositivo dé‘supérficie para enirar en contacto con la ex-
tensidn de agua con el objeto de- estabilizar la embarcacidn.

4. lie joras segun la reivindicacidén 2, caracterizadas

5 ‘porque cada uno de dichos dispositivos de superficié incluye uns
porqién superior que se extiende a partir de la porcidn merginal
delantera hasta la porcidn marginal posterior del dispositi&o de
superficie merodindmica correspondiente-y una porcidn inferior
que tiene una extensidn por lo menos igwal a la extensién de la

10 po;cién superior de dicho dispositvivo de superficie,

’ 5. Mejoras segun la reivindicacién 1, caracterizadas
ademés\ﬁordue incluyen wna tercer superficie aerodindmica que se
extiende.hacia el exterior a partir de dicho primer lado de di-
cho casco en un emplazamiento separado hacia atras respecto a di-

15. ché primera superficie aerodindmica y una cuarta superf;cie‘aero-
dindmica qﬁe se extiende hacia el exterior gz partir de dicho otro
lado de dicho casco en un emplazamiento separado hacia el exte-
rior a partir de dicha segunta superficie aerodindmica, un ter-
cer elemento de aspa montado'dé hodo gue pueda girar en una posi-

20  cibn adyacente a una porcidn marginal posterior de dicha tercera
superficie aerodindmica ¥y un cuarto élemento de aspa montado de
modo que ﬁueda girar en una posicién adyacente s wna porcidn mar-
ginal posterior de dicha cuarta superficie aerodinamica.

\ . 6=]Eejoras segin 13 reivindicacion 5, caracterizadas

25 ademss pbrque incluyen un primer di5positivo Tlotador dispuesto

en dicho vrimer lade de dicho casco y que tiéne uné porciéﬁ gque

se extiende e partir de un emplazamiento situade debajo de vna

“porcidn extreoma externa de dicha.primera superficie aerodindmica

hesta un emplazamiento situado debajo de uns porcicn extrems ex-

30 terna de dicha tercera superficie aerodindmica, unos primeros
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medios pera conectar dicho primer dispositivo flotador con dichas

‘nrimera y tercera superficies gerodindmicas, un segundo disposi- -

tivo flotador dispuesto en dicho otro'lado dé dicho casto y que
tiene una porcién‘quc sé extiende a partir de un emplazamiento si-
tuado &bajo de una poréién.exﬁrema externy de dicha segunda super-
ficie aerodinémicarhasta un emplazamieﬁto situado debajo de una
porecidn ?xtrema externa de dicha buarta superficie aerodindmica,
y unos'ségundos'medios pars, conectar dicho segundo dispositivo
flotador| con dichas segunda ¥y cuarta superficies aérodinémicas.

7. Xejoras segin la reivindicacién 5, caracterizadas
ademds pprque incluyen una multiplicidad de superficies que es-

tdn conegtadas cada una con una porcidn extrema externa de una

"de dichas superficies aerodindmicas asociadas y que se extienden

a partin de ella hacia abajo en la extension de agua con el ob-
jeto de|bloquear por lo menos parcialmente la circulacidn del
aire ha ia.el exterior a lo largo de una de dichas superficies
aerodiramicas asociadas,

'8, Mejoras segin la reivindicacién 1, caracterizadas
ademds pcrque incluyen unos medios para soportar cada uno de di-
chos dispositivos de aspa de modo que puedargirar alrededor de
un eje que forma un angulo agudo respecto a un plano vertical.

9. Mejoras segin la reivindicacion 1, caracterizadas

\

porque dichas porciones marginales posteriores de dichos primero

y segundo dispositivos de superficie aerodindmica inclﬁyen cada
una una superficie posteribr que define un alojamiento en forma
de arco, teniendo dicho primer dispositivo de aspa una pofcién

de punta que puede desplazarse a lo largo de un trayecto enuler
que'esté gituado por lo menos parcialmente en el alojamianio en
forma de arco formedo en dicho primer dispositivo de sugsriicie

aerodindmica, teniendo dicho segundo dispositivo de aspa una por-

1
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cién de punta que puede'desplazarse-a lo largo de un trayecto

anular que estd dispuesto por lo menos parcialmente en el éloja—
miento en rforma de afbo situado en dicho segundd dispositivo de
superficie aerodinamica. 7

7 Se reivindica por Ultimo como obJjeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita:
MEJORAS INTRODUCIDAS EN EMBARCACIONES IMPULSADAS POR ROTORES
A GRAN VELOCIDAD Y EQUIPADAS CON SUPERFICIES AERODINAMICAS.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la ®
presente memoria descriptiva que consta de dieciocho paginas
mecanografiadas y dibujos que se acompafan. o

Madrid, 6 Abril de 1.973

BERNARDO UNGRIA
p.p. 4
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