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La presente invencién se refiere a una motocicle-
ta y, més particularments, a una motocicleta destinada
a las llamadas carreras de "motocross®™, que tiene la -
horquilla posterior articulada al bastidor,

La fig, 1 es una vista esquemitica de costado ds
una motocicleta de tipo nobmal, mostrando el bastidor
principal, la horquilla delantera, la horquilla trase-
ra y las unidades de suspensidn trasera.

Cuando este tipo de motocicleta se utiliza en ca-
rreras de motocross, estd sometida a golpes violentos.
Si una motocicleta rueda por encima de un obstdculo -
mientras corre a toda velocidad por una senda acciden-
tada, entonces la motocicleta, en su totalidad, gira-
rd alrededor del eje de la rueda delantera. El impactao
que produce esta revolucién es recibido a través de -
las unidadses de suspensifn 23, qus tiensn su extremo
superior fijo a un soporte del sillfn y su extremq ip-
ferior a una horquilla trasera 22. El amortiguador de
aceite 25 utilizado con la unidad de suspensidén trase-
ra 23 de una motocicleta corriente estd disefado de mg
do que apligue una mayor fuerza de amortiguacidn en la
direccifn en qgue se contrae, Por lo tanto, cuando la
motocicleta pasa sobre un obstédculo tras otro, la motg
cicleta sa golpea contra el ohstdculo siquiente antes
de que las unidades de suspensién 23, contrafdas por -
los golpes, puedan volver a recuperar totalmente su lon
gitud normal después de que la motocicleta rueda sabre
el obsticulo precedente. Por consiguiente, los golpes
producidos en ese momento son transmitidos al soporte

trasero del sillfn 28 del bastidor principal 21, sin ser
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totalmente absofbides por las unidades de suspensidn
23, haciendo gue la motocicleta gire sobre el eje de
1a rueda delantera. Como resultado de ello, la moto~-
cicleta, particularmente su rueda trasera 26, salta =a
menudo del suelo, con el fallo resultante de mantener
la capacidad dessada de mantenerss sobre la carretaral
Con la motocicleta corriente, las unidades de sus
pensidn 23, conectadas al soporte del sillfn 28 y la -
horquilla trasera bifurcada 22, van una a cada lado de
la rusda trassra 26, S5i resulta que las unidades de -
suspensidn trasera, derscha e izquierda, 23 de la mo=-
tocicleta corriente utilizada en las carreras de "moto
cross®, presentan:. propiedades diferentes, entonces la
horquilla trasera 22 y el bastidor principal 21 queda=-
ran sujetos a un esfuerzo torsional, haciendo que la
gstabilidad de carrera de la motocicleta se reduzca.
Adends, amen del hecho de que dichas unidades de sus-—
pensifn trasera 23 tienen su longitud naturalmente fi-
ja de acuerdo con las medidas de la motocicleta, inme-
diatamente dentro de las unidades de suspensifin trase-
ra 23 de la motocicleta corriente hay elementos obs—
tructivos, como son la cadena de transmisifn 27 y la -
ruada trasera 26, de modo que las unidades de suspen-—
sidn trasera 23 dejan de tener una forma y un tamafio
libres. Por lo tanto, ha sido diffcil modéficar las -
propiedades y la construccién de las unidades de sus-
pensidn trasera de manera que Se adapte la motocicle-
ta para ser utilizada en carreras de "motocross", por
éjemplo proporcionar una mayor Carrera de compresidn,

aumentar la cantidad de aceite amortiguador, variar la
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carga canstante e inicial del muelle y, adidonalments,
instalar un recipiente de gas presionizado para apli-
car payor presién al aceite de amortiguacidn,

La presente invencifn proporciona Qna motociclefa-
en la que se han previsto medios de sustentacidén en -
la horquilla trasera, que pivotan en el bastidor prip
cipal; y hay situados medios amortiguadores de golpes
simples, del tipo telescépica, para transmitir una fueg
za exterior aplicada a la horquilla trasera, al basti
dor principal, entre la parte superior de los medios
de sustentacidn y el bastidor principal, de modo que
se prolongan a lo largo del carril del depfsito de di-
cho bastidor principal.

De acuerdo con esta invencidn, parte de la fuerza
exterior transmitida desde la horgquilla trasera al bag
tidor principal es transmitida a lo largo del carril
del depdsito, disminuyendo, con ello, mds prominente-
mente, el brazo de un momento de fusrza que tiende a
la revolucién de la motocicleta alrededor del sje de
la rueda delantera, gue en la construccidn anterior de
motocicletas. Ademds, la motocicleta de la presente =
invencién estd provista ds simples medios amortiguado-
res de golpes del tipo telescdpico, de modo que cuan-
do una fuerza exterior es transmitida desds la horqui-
1la trasera al bastidor principal a travéds de dichos
medios amortiguadores de golpes, tamto la horquilla -
trasera como el bastidor principal se alivian conside-
rablemente del esfuerzo torsional que, de lo contra-
rio, podrfa producirse en ellos. Por consiguiente, la

estabilidad de rodaje de la presente motocicleta es
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superior en sse grado,

Dichps medios amortiguadores de golpes, tipo te-
lescdpico, estdn instalados a lo largo del carril del
tanque del bastidor principal y se ha permitido gue
adopten una forma y un tamafio relativamente librés, prg
porcionando, con ello, tales propiedades vy construccidn
gue hacen que la motocicleta sea apropiadisima para -
ser utilizada en las carraras de "motocross", conjun—
tamente con la modificacifn de las propiedades del a-
mortiguador de aceite y los muelles, la elevacidn de
la carrera de compresifn y la provisién adicional de
un recipiente de gas presionizado.

Ademds, esta invencidn puede eliminar o miniatu-
rizar las unidades de suspensién trasera instaladas =
de forma saliente en los lados posteriores derecho e
izquierdo del cuerpo de las motocicletas del arte antg
rios. Por lo tanto, si la presente motocicleta se cae
por error o accidente, los dafios a los medios de dicha
suspensidn serdn reducidos.

Esta invencifn puede comprenderse mis plenamente
por la siguiente descripcidn detallada, tomada conjun—
tamente con relacifn a los dibujos adjuntos, en los que:

La fig. 1 es una vista esquemdtica de costado de
una motocicleta corriente, mostrando su bastidor prin-
cipal, las horquillas delantera vy trasera y las unida-
des de suspensién trasera;

La fige 2 es una vista esquemitica de costado de
una motocicleta de acuerdo con la realizacidn de esta
invencidn, con la seccifn principal, excepto las pro-—

ximidades de la horguilla delantera, en despiece a lo
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largo del plano central del cuerpo de dicha motocicle-
taj

La fig. 3 es una vista esquemitica de costado,
similar a la fig, 2 de una motocicleta de acuerdoc con
una segunda realizacifn de la invencidn;

La fig, 4 es una vista esquemitica de costado, si-
milar a la fig, 2 de una motocicleta de acuerdo con u-
na tercera realizacidn de la invencidn;

La Fig. 5 es una vista esquemitica de costado, si-
milar a la fig. 2 des una motocicleta de acuerdo con una
cuarta realizacifn de la invencidn;

La fig. 6 es una vista esquemdtica de costado, si-
milar a la Fig. 2 de una motocicleta de acuerdc con u-
na quinta realizacidén de la invencidn;

La fig. 7 es una vista esquemitica de costado, si-
milar a la fige. 2 de una motocicleta de acuerdo con u-
na sexta realizacién de la invencidn;

La fige. B es una vista gsquematica de costado, si-
milar a la fig. 2 de una motocicleta de acusrdo con u-
na sdptima realizacién de la invencidn;

La fig. 9 es una vista esquemdtica de costado, si-
milar a al fig. 2 de una motocicleta de acuerdo con u-
na octava realizacifn de la invencién;

La fig, 10 es una vista seccional sobre la linea
10~10 de la fig. 9;

La fige. 11 es una vista essquemdtica de costado, -
similar a la fig o 2 de una motocicleta de acuerdo con
una novena realizacidn de la invencidn;

La fig. 12 es una vista seccional sobre la linea

12-12 de la fig. 11;
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La fig. 13 es una vista en perspectiva de un con=-

24
TR

junto solidario de horquilla trassra y medios de sus-
tentacidn utilizados en las realizaciones de las fig.
2y3;y

La fige 14 es una vista seccional longitudinal de
los medios telescdpicos amortiguadores de golpes de =
la octava realizacidn,

Haciendo referencia a la fig. 2, el bastidor prin
cipal 31 comprende un cuadro de direccidn 32 soldado a
81; un carril del depdsito 33 que se prolonga hacia a-
trds desde dicho cuadro de direccidn 32; un par de tu-
bos descendentes 34 fijos a la parte inferior de dicho
carril 33; y un soporte de sillin 35, que se prolonga
hacia atrds desde dicho carril del depdsito 33, Al cua
dro de direccifn 32 hay fija de forma giratoria una hor
quilla delantera 37 que soporta una rueda delantera 36.
En la parte inferior trasera de los tubos descendentes
34, pivota la parte delantera de la horquilla trasera
bifurcada 38 por medio de un eje de pivote 40, Dicha =
horquilla trasera 38 comprende dos bifurcaciones 38b em
parejadas a través del cuerpo de la motocicleta. Las -
partes extremas anteriores de dichas bifurcaciones 38b
estdn conectadas entre s{ por un tubo de conexifn 3Ba.
El eje de pivote 40 penetra en el tubo de conexidn 38a
en toda su longitud de modo que sustente de forma bas-—
culante la horquilla trasera 38. Las bifurcaciones 38b
de la horquilla bifurcada 38 se prolongan hacia atrés
a lo largo de ambaos lados, derecho e izquierdo, de la -
rueda trasera 39, que estd sustentada de forma rotati-

va por las partes extremas de dichas cifurcaciones 38b.
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Un depdsito de combustible 41, que presenta una seccidn

transversal en forma de "U* invertida, estd montado sg
bre el carril 33. Un sillfn 42 sstd posicionado sobre
un soporte de sillfb 35, Los nUmeros de referencia 43
y 44 representan el motor y el gufa, respectivamente.
La rueda trasera 39 es movida por sl motor 43 a través
de una cadena de trasmisién 45 y la rueda de cadena 46,
Esta disposicién es, substancialmente, la misma gue =
las de las motocicletas normales y corrientes.

De acuerdo con esta invencidn, los medios de sus=-
tentacidén 47 estdn fijos a la horguilla trasera bifur-
cada 38. Los medios de sustentacidén ppmprenden un par
de bastidores auxiliares triangulares 47a, cuyos ele-
mentos de la base estdn fFijos a la herquilla trasera
bifurcada 38 y un eje 48 que conecta de forma rfgida di
chos bastidores auxiliares triangulares 47a a los ree-
pectivos vdriices. El carril 33 del depdsito tiens una
Porma tubular hueca abierta por el extremo trasero. Un
elemento o soporte de sustentacidn de varilla o de re—
sorte 49 va introducido de forma deslizante dentro del
carril del dep8sito 33 en su direccidn longitudinal,
proyectdndose el extremo trasero de la varilla 49 des-
de el extremo trasero del carril del dep8sito 33. La
varilla 49 estd fija, ademis, de forma basculante, al
mencionado sje 48, E1 carril 33 del bastidor principal
31 tiene una seccidn transversal arbitraria que, en tg
dos los casos, tiene gue ser lo suficientemente grande
para la libre introduccién de un muelle helicoidal 50,
coaxilmente enrollado alrededor de la varilla 49, El

extremo anterior del muelle helicoidal 50 se comprime
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contra la superficie de una orejeta 51 fija de forma

rfgida al carril del depésito 33, un poco hacia atrds
del cuadro de direccidén 32, y el extremo trasero del
muelle helicoidal 50 se comprime contra la superficie
de una brida 49a fija a la varilla 49, Compresiblemente
el extremo anterior de la varilla 49, pasa libremente
a trav8s de una abertura practicada en la orejeta 51.

Con referencia a la fig., 2, la lfnea A-A, gue co-
necta el centro del eje de piivote 40 y el del eje 48,
se prefiere que sea, esencialmente, perpandicular a la
1fnea central B-B del muelle helbcoidal 50. En la reg
lizacidn de la fig, 2, la varilla 49 y el muelle heli-
coidal 50, conjuntamente, constituyen los medios te-=
lescbpicos amortiguadorses de golpes 52, dispuestos en-
tre las proximidades del cuadro de direccidn 32 del =
carril del depdsito 33 y los medios de sustentacidén 47.
Por 1o menos una parte de dichos medios amortiguadores
de golpes 52 esté cubierta por el depfsito de combus—
tible 41. Un par de amortigquadores de aceite telescé-
picos 53, situados en la parte trasera de la motoci-
cleta, tienen la parte superpor gue pivota en el so-
porte del sillfn 35, y la parte inferior, en la horqui
1la trasera 38,

De acuerdo con la realizacién de la fig. 2, el mug
1le helicoidal 50 absorbe la carga aplicada a la moto-~
cicleta, y el amortiguador de aceite 53 reduce la am-—
plitud del movimiento basculante producifio por una fusr
za externa a través del bastidor principal 31 y la hor

quilla trasera 38,

La realizacidn de la fig. 3 difiere de lz de la
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fig. 2 en el sentido de que el amortiguador de aceite
telescdpico 53 es recibiido en el carril del depdsito
33 y que se utilizan medios de resorte de gas 50 en
lugar del muelle helicoidal 50 de la fig, 2. El1 amor=-
tiguador de aceits telescépico 53 de la fig. 3 compren
de un cilindro 61 lleno de aceite amortiguador 60; un
pistén instalado dentro del cilindro 67; un vdstago

de pistfn 63; un recipiente estanco de gas 65, lleno
de gas comprimido 64; y una membrana flexible 66. El
oxtremo anterior del Vistago del pistdn 63 estd unido de
forma basculante a la orejeta 51. La parte posterior
del cilindro 61 pivota de forma oscilante en la parte
superior de los medios de sustentacifn 47 por el eje-
48, La membrana flexible 66 divide el recipiente de
gas, estanco, 65, en dos cdmaras: una cémara 6% que se
comunica con el cilindro 61 y que se lleba con aceite
amortiguader 60, y la otra cémara 68 gue se llena con
gas comprimido 64, pér sjemplo, gas ds nitrdgeno. E1
gas comprimido 64 aplica una fuerza de empuje al pis-
t8n 62 a travds de la membrana 66 y el aceite amorti-
guador 60, siendo transmitida dicha fuerza al bastidor
principal 35 s travds del vdstago de pistdn 63, Por -
lo tanto, la motocicleta tiens eldsticamente sustenta-
do su cuerpo.

Cuando se produce basculamiento a travé§ del bas=—-
tidor principal 3% y la horquilla trasera 38, el p;s—
t8n 62 describe un movimiento de vaivén, haciendo que
el aceite amortiguador 60 de dentro del cilindro 61 y
el aceite amortiguador 60 de dentro de la cédmara 67 se

desplacen hacia atrds y hacia adelantse a través de un
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conjunto de vdlvula de pedal 69 y un conjunto de v4l-

vula de pistdn (qge no se muestra), previsto en el pis
tén 62, atenuando, con ello, rdpidamente, dicha osci-
lacién. Ademds, el aceite amortiguador 60 es presioni~
zado por el gas comprimido 64, de modo que no se prody
cen burbujas finas en gl aceite 60 debido a la cavita-
cién gue se produce en &l adn cuando se apliquen fuer=—
tes golpes al amortiguador de aceite 53, evitande, de
este modo, descignda la fuerza amortiguadora del amor-—
tiguador de aceite 53, En la realizacién de la fig. 3,
la combinacidén del amortiguador de aceite telescdpico
53 y los wedios de resorte 50 dispuasstos y que funétéo-
nan tal y como se ha descrito antes, constituye los mg
dios telescdépicos amortiguadores de golpes 52,

La fig. 4 representa una tercera realizacidén de es
ta invencién, en la que los medios telescdpicos amorti-
guadores de golpes 52 quse utilizan un muelle helicoidal
son recibidos en el carril del depdsito 33, Los medios
telesclpico amortigquadores de golpes 52 comprenden el
amortiguador de aceits tslescdpico 53 y el muelle heli-
caoidal 50 coaxilmente snrolladoc alrededor del amortigua=-
dor de aceite telescdpico 53 en su longitud. E1 amorti
guaaor de aceite 53 comprende un cilindro 70 y un vés-
tago de pistén 71. Ambos extremos dgl muelle helicoi-
dal 50 se comprimen contra las superficies de las bri-
das 70a y 71a, fijas al cilindro 70 y el véstago del -
pistén 71, respectivamenta, El extremo posterior del
eilindro 70 pivota por el eje 48 dispuesto en la parte
superior de los medios de sustsntacién 47, E1 extremo

anterior del vdstago ds pistén 71 estd sustentado de -
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forma eldstica en la crejeta Si, fija al carril del de
pbsito 33, por una tuerca 75 a travéds de un par de ele
mentos amortiguadores de goma %4, dispuestos a ambos -
lados de la orejata 5;. En la realizacidn de la fig.
4, los golpes violentos producidos cuando los medios
telescdpicos amortiguadores de golpes 52 realizan una
carrsra completa, con absorvidos por dichos slementos
amortiguadores de goma fd, decreciendo, con ello, la -
fuerza apliéada al bastidor principal 3{, ¥ reduciendo
los saltos de la motocicleta, particularmente, su rue-
da trasera 39 y los esfuerzos tensionales que se pro-
ducen en el bastidor principal 31 y en la horquilla -
trasera 38. E1 efecto amortiguador de golpes menciong
do se hace mis prominente en la motocicleta de esta in
vencidn, en que la longitud C (fig. 2), del brazo de un
momento de fuerza aplicada a los medios amortiguadores
de golpes 52 es considerablemente mayor que la longi-
tud D (fig. {) del brazo de un momento de fuerza aplica
da a las unidades de suspensidn 23 de la motocicleta
conocida.

En todas las realizaciones de las figs. 4 a 12, los
bastidores auxiliares triangulares 47a, montados en la
horquilla trassra 38 carecen de la parte de la base vy,
realmente, adoptan la forma de una "L" cursiva.

Con referencia a la realizacidn de la fig. 5, el
amortiguador de aceite telescdpica 53 que constiﬁuye -
los medios telescdpicos amortiguadores de golpes 52 es-
tén posicionados entre el eje 48, dispussto en la par-—
te superior de los medios de sustentacidn 47 y la oreje

ta 51 prevista sn el bastidor principal 31. Los muelles
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helicoidales 50 estin dispusstos entre la parte trase-
ra de la horquilla trasera 38 y el soporte del silldn
35, El1 amortiguador de aceite 53 estd instalado, esen
cialmente, de la misma forma que en la realizacidn de
la fig. 4, y los muelles helicoidales 50 estdn instala-
dos, esencialmente, de la misma manera gque en la moto-
cicleta conocida de la fige 1.

En las realizaciones de las figs. 6 ¥y %, los medios
telescdpicos amortiguadores de golpes 52 son del mismo
tipo y estén iastalados también de la misma manera que
en la realizacifn de la fige. 4.

En las realizaciones de las figs. 6 y 7, sin em-—
bargo, el bastidor principal 31 estd construfdo de ma-
nera distinta de la de la fig. 4. Esto es, en la rea-
lizacibn de la fig. 6, el carril del depdsito 33 com-
prende un elemento superior 33a y un elemento inferior
33b que estin espaciadamente dispuestos en relacidn pa
ralela. Los medios telesclpicos amortiguadores de gol
pes 52, que consisten en el amortiguador de aceite te-
lescdpico 53 y el muelle helicoidal 50, estdn posicig
nados entre dichos elementos superior e inferlor 33a y
33b, de manera que se prolongan en su direccidn longi-
tudinal. En la realizacién de la fig. 7, los medios -
telescdpicos amortiguadores de golpes 52 de la misma
disposicidn que los de la fig. 6, se prolongan a lo
largo de la parte inferior del carril 33 en un gstado
ligeramente inclinada. Ademds, la orejeta 51 que sug
tenta el extremo anterior de los medios telescépicos a
mortiguadores de golpes 52, estd soldada a través del

carril del depésito 33 y los tubos descendentes 34.



15

20

25

30

113394

En la realizacién de la fig. 7, los medios teles-

cdpicos amortiguadores de golpes 52 no se introducen en
el carril del depésitec 33, sino que, por lo manos; tie-
nen una parte cubierta por el depfsito de combustible
41,

La realizacién de la fig. B se asemeja a la de la
fig. 4, exceptuando que el amortigquador de aceite teles
cdpico 53 tiene una construceidn diferente de la de la
fig. 4 )como se detalla en la fig. 14) y la motocicle-
ta tiene el cuerpo eldsticamente sustentado por el re-
sorte de gas 50a y el muelle helicoidal 50b., Como sa
ve en la fig. 14, el amortiquador de aceits telescdpico
53 de la realizacidn de la fige. 8 contiens un cilindro
81, lleno de aceite amortiguador 80, un pistdn 82 ins-
talado dentro del cilindro 81, un vistago de pistdn 83,
un recipiente de gas, estanco, 85, llenc de bas compri-
mido 84, un elemento flexible 86, un slemento de obtura
cidn 90 recibido en el cilindro Bi y un conjuntc de -
vilvula de pie 89, El extramo anterior del vdstago 83
estd eldsticaments unido a la orejeta 51, rigidamente
fija al carril del depdsite 33, a través de un par de
elementos amortiguadares de goma 7@, dispuestos a ambos
lados de la orejeta 51. La parte posterior del cilindro
81 pivota en la parte superiocr de los medios de susten—
tacién 47, por el eje 48. El amortiguador de aceite -
telescdpico 53 tiene su periferia exterior enrollada con
un muelle helicoidal 50b en toda su longitud. Ambos la
dos de dicho muelle helicoidal 50b se comprimen contra
la superficie de las bridas B1a y 83a, fijas al cilin-

dro 81 y al vdstago de pistén 83, respectivamente. La
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membrana flexible 86 divide el recipiente estanco

de gas 85 en dos cémaras: una c3mara 87 que se cg
munica con el cilindro 81 a travds de un conjunto
de vdlvula de pis 89 y que se llena con el aceite
5 amortiguador 80, y la otra cémara 88, que se lle-

na de gas comprimido, por ejegplo, gas de nitrdge-
no, El1 gas comprimido 84 aplica una fuerza de em-
puje al pistén 82 a través de la membrana flexible 86
'y el aceite amortiguador de aceite 80, Esta fuerza

10 es transmitida al bastidor principal 31, a través
del vdstago de pistdén 83, para sustentar eldstica-
mente el cuerpo de la motocicleta, en cooperacién
con el muelle helicoidal S0b. El aceite amortigua-
dor B0 es presionizado por el gas comprimido 84, -

15 de modo que, incluso cuando se aplican golpes fuer=—
tes al amortiguador de aceite 53, no se crean bur-
bujas finas dentro del aceite 60, debido a la cavi
tacidn gque se produce en él, evitando, de esta ma-
nera que descienda la fuerza de amortiguacidén del

20 amortiguador de aceite 53. La vilvula 85a se uti-~
liza para llenar de pas la cdmara 88, Cuando se con
tras o repliega el amortiguador telescdpico 53, una
parte del aceits amortiguador de dentro de la pri-
mera cdmara 110 del cilindro B1 es conducida a la

25 segunda cémara 113, a través del conducto 111 del
pistdn 82 y una uwdlvula 112, La otra parte del acei
te amortiguador contenida en la primera c&mara 110
se traslada a la cdmara 87 del recipiente estanco
de gas 85; a travds del conducto 114 del conjunto

30 de v3lvula de pie 89 y una vilvula 115. Cuando se



10

15

20

25

30

estira el amortiguador de aceite telescdpico, el
aceite amortiguador 80 de la segunda cdmara 113 es
transportado a la primera cdmara 110 a través de

un paso 116 y una valvula 117, El aceite amorti-
guador 80 de la cémara 87 es, también, desviado a
la primera cdmara 150, a través de un paso 118 y
una védlvula 119, Los muelles 120, 121, 122, y 123
presionan las vdlvulas correspondientes 112, 115,
117 y 119, a los correspondientes asientos de val-
vula. Una fuerza amortigquadora, derivada de la ca-
rrera de compresidn, surge principalmente cuando -
el aceite amortiguador 80 es llevado a través del
paso 114, mientras que una fuerza amortiguadora, rg
sultante de la carrera de dilatacidn se general -
principalmente cuandc dicho aceite amortiguador 80
fluye a través del pasao 116,

En la realizacifn representada conjuntamen@e
en las figs. 9 y 10, el carril del depdsito 33 -
comprende el cilindro 91 y el recipiente de gas -
estanco 92 del amortiguador de aceite teléscopico
3. El recipiente 92 estd soldado al cuadro de di
reccidén 32, El cilindro 91 tiene su extremo ante=-
rior roscado al recipiente estanco de gas 92 y su ex
tremo trasero estd fijo a la parte posterior de los
tubos dsescendentes 34 por medio de soportes 93 y
94 y los conjuntos de pernc y tuerca 95, Un vésta
go de cilindro 96 se proyecta desde el lado trasero
del cilindro 91 y estd conectado al eje 88 a través
de una ynidn 97. La periferia exterior de la par-

te posterior del cilindro 91 lleva un aro 98, des-
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lizable en la direccidn axil del cilindro 91, Dicho
aro 98 estd fijo a la parte posterior del véstago 96

a travéds de un elemento 99. ELl cilindro 91 tiens su
periferia exterior coaxilmente enrollada con sl muelle
helicoidal 50 b en toda su longitud. Ambos extremos de
dicho muslls 50b comprimen el aroc 98 y la brida 91a -
del cilindro 91, respectivamente., En la realizacidn
de la fig. 9, la motocicleta tiene su cuerpo eldstica~-
mente sustentado por el resorte de gas 50 a y el mue-
lle helicoidal 50b, como en la realizacidn de la fig.
8. El nfmero de refarencia 101 representa un pistén;
el 102, una membrana flexible; el 103, una vdlvula; el
104, un canjunto de vAlvula de pie; 8l 105 el aceite
amortiguador; el 106 el gas comprimide y 11 107, un g
lementoc obturador.

La realizacifn indicada conjuntamente en las figs.
1i y 12, tiene, aesencialmente, la misma disposicién -
que la incorporacifn de la fig. 4, exceptuando que el
elemento de sustentacidn 47 estd instalado de manera
diferente a la fig. 4. En la realizacidn de las figs.
11 y 12, el elemento sustentador 47 estd instalado en
la horquilla trasera 38 por medio de elementos amorti-
guadores de goma 108 y los conjuntos de parno-tuerca
109, Por lo tanto, cuando la rueda trasera se someta
a golpes violentos, dichos elementas amortiguadores de
goma 108 absorven parte de los golpes, realizando una
accidn de amortiguacidn.

Se observard gue esta invencidn no se limita a las

¢

realizaciones anteriores, A saberp para la finalidad

de la invencidn, el carril del dep8sito no necesita ser
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siempre del tipo provisto de depdsito de gasolina, pe-
ro puede estar formado de cualquier otro ekemento gque
se asemeje substancialments a dicho carril del depdsi=-
to con respecto a la construccidn,

NOTA:

Se reivindican como propios y nuevos, para que =-
sean objetoc de una Patente de Invencifn en Espafia, por
veinte afios, reivindicéndose pricridad de la Patente -
Belga ndmero PV 115.959, depositada sl 5 de abril de
1972, los puntos siguientes:

1.=- Parfeccionamientos en la fabricacién de moto-
ciclstas, gue comprende un bastidor principal con un -
cuadro de direccién y un carril para el depdsito ds ga-
solina que se prolonga hacia atrds desde el cuadro de
direccidén y una horquilla trasera cuyo extremo ante-
rior pivota en la parte inferior trasera del bastidor
principal, caracterizada por el hecho de que lleva u=-
nos medios de sustentacidn conectados a dicha horquilla
posterior y unos medios amortiguadores de golpses, tipo
telescdpico, en forpa de varilla, que se sxtienden a =
lo largo de dicho carril para el depfsito de gasolina
cuyo extremo trasero pivota en la parte superior de -
dichos medios de sustentacidn y cuyo sxtremo anterior
estd conectado a dicho bastidor principal un poco ha=-
cia atrds desde dicho cuadro de direccidn de dicho -
bastidor principal.

2.~ Perfeccionamientos en la fabricacidén de moto-
cicletas, tal y como se describe en la reivindicacidn
1, en la que dichos medios de sustentacidn comprendsn

un par de bastidores auxiliares triangulares que tienen
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los lados de la base montados en dicha horquilla trase-

ra,

3.~ Perfeccionamisntos en la fabricacidn de motg
cicletas, tal y como se describe en la reivindicacién
1, 8n la gue dicho carril del depfsitoc de gasolina es
un elemento tubular hueco abierto por su extremo tra-
sero; la mayor parte de dichos medios amortigquadorss
de golpes de tipo telescépico es recibida dentro da -
dicho elemento tubular hueco; y el extremo trasero de
dichos medios amortiguadores de golpes de tipo telescd
pico que pivota en la parte superior de dichos medios
de sustentacidn sobresale de dicho elemento tubular -
hueco.

4,- Perfeccionamientos en la fabricacifén ds motg
cicletas, tal y como se describe en la reivindicacifn
3, en la qus dichos medios amortiguadores de golpes
de tipo telescdpico comprenden un muelle heliccidal vy
un soporte sustentador del muelle que recibe un extre-
mo de dicho muelle helicoidal para empujar dicha hor-
quilla trasera hacia abajo; Y dicho soporte sustenta-
dor del muelle pivota en la parts superior de dichos
medios de sustentacidn conectados a dicha horquilla -
trasera.

5.,— Perfeccionamientos en la fabricacién de motg
cicletas, tal y como se describe en la reivindicadién
4 que comprende, ademds, un amortiquador de aceite
telescdpico, cuyos extremos superior e inferior estén
conectados a la parte posterc-superior de dicho basti-
dor principal y a la parte trasera de dicha horguilla

trasera, respectivamente.



10

15

20

25

30

6.~ Perfeccionamientos en la fabricacién de motg
cicletas, tal y como sse describe en la reivindicacidn
3, en la gue dichos medios amortiguadores de golpss de
tipo telescépico comprenden un cilindro; un pistdn gue
describe un movimiento de vaivén a través de dicho ci-
lindro; un vdstago asegurado a dicho pistdén; aceite a-
mortiguador dentro de dicho cilindro; y un gas compri-
mido que ejerce presidn sobre dicho aceite amortigua-
dor de modo gque empuja dicha horquilla trasera hacia
abago.

7o~ Perfeccionamientos en la fabricacidn de moto
cicletas, tal y como se describe en la reivindicacién
6 que comprende, ademds, un recipiente estanco al gas,
conectado a diche cilindro, y una membrana flexible ~
gue divide el interior de dicho recipiente en dos ci-
maras, una de las cuales se comunica con el interior
de dicho cilindro y la otra sstd llena de dicho gas -
comprimido,

Be.— Perfeccionamientos en la fabricacién de moto
cicletas, tal y como se describs en la reivindicacién
1 en la que dichos medios amortiguadores de golpes da
tipo telescdpico comprenden un amortiguador de aceite
telescdpico y medids de muelle de gas.

9.~ Perfeccionamientos en la fabricacifn de motg
cicletas, que comprende un bastider principal con un -
cuadro de direccifn y un carril del depdsito de gasoli
na gue se prolonga desde dicha cuadro de direccidn; una
horquilla trasera cuyo extremoc anterior pivota em la -
parte posteroinferior del bastidor principal; y un de-

pSsito de combustible de seccidn transversal en forma
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de “U" invertida montado en dicho carril, que se carag

teriza por el hecho de gue lleva medios de sustenta=-
cifn montades sobre dicha horquilla trasera; y medios
amortiguadores de golpes, telescdpicos, en forma de va
rilla, gue se prolongan a lo largo de dicho carril del
depfsito y cuyo extremo trasero pivota en la parte su-
perior de dichos medios de sustentacidn y cuyo extre-
mo anterior estd conectado a dicho bastidor principal,
un poco hacia atrds del cuadro de gireccién de dicho
bastidor principak, estando cubierta la mayor parte de
dichos medics amortiguadores de golpes de tipo telescl
pico por dicho depdsito de combustible.

10.- Perfeccionamientos en la fabricacién de motg
cicletas, tal y como se describe eb la reivindicacién
9, en la qus dichos medios de sustentacidn comprsnden
un par de bastidores auxiliares triangulares cuyos lg
dos de la basa estdn conectados a dicha horquilla tra
sera y cuyas partes superiores ostin unidas entre si
por medio de un eje gue pivota en el extremo trasero
de dichos medios amortiguadores de golpes de tipo te-

lesclpico.

11.- Perfeccionamientos en la fabricacidén de motg
cicletas, tal y como se describe en la reivindicacién
9, en la gue dicho carril del depbsito es un elemento
tubular hueco, abierto por el extremo trasero; la ma-
yor parte de dichos medios amortiguadores de golpes
de tipo telescdpico es recibida dentro de dicho elemen
to tubular hueco; y el extremo trasero de dicho medios
amortiguadores de golpes de tipo telescBpico que pivo-

ta en la parte superior de dichos medios de sustenta-
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cifn sobresale de dicho elemento tubular hueca.

12.~ Perfeccionamientos en la fabricacidn de motg
cicletas, tal y como se describe en la reivindicacién
9, en la que dichos medios amortiguadores de golpes de
tipo telescdpico se prolongan a lo largo de la parte
inferior de dicho carril del depésito.

13.~ Perfeccionamientos en la fabricacién de motg
cicletas, tal y como se describe en la reivindicacién
9, en la gue dicho carril del depfsito comprende un e-
lemento superior y un elemento inferior paralelos en=-
tre sf; y dichos medios amortiguadores de golpes de ti
po telesc8pico se prolongan entre dichos elementos su
perior e inferior en su direccidn longitudinal.

14,- Perfeccionamientos en la fabricacién de motgp
cicletas, tal y como se describe en la reivindicacidn
9, en la que dichos medios amortiguadorgs de golpes de
tipo telescépico comprenden un amortiguador de aceite
telescépico.

15,8 Perfeccionamientos en la fabricacién de moto-
cicletas, tal y como se describe en la reivindicacidn
14 gue comprende, ademds, un par de muelles helicoida-
les, estamdo conectadas las partes superior e inferior
de dichos muelles helicoidalesda la parte posterosupe-
rior de dicho bastidor princippl y a la parte trasera
de dicha horquilla trasera, respectivamente.

16.~ Perfeccionamientos en la fabricacifn de motQ
cicletas, tal y como se describe en la reivindicacidn

9, en la que dichos medios amortiguadores de golpes -

- de tipo telescfipico comprenden un amortiguador de a-

. . . s . I 4
ceite telescdpico gue tiene un cilindro y un vastago
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de pistdn, y un muelle helicoidal enrollado alrededor

de dicho amortiguador de aceite telescdpico, a lo lar-
go de &1, estando asegurados ambos extremos de dicho
muelle helicoidal a dichos cilindro y véstago, respeg
tivamente,

{%o- Perfeccionamientos en la fabricacifb de mohg
cicletas, tal y como se describe en la reivindicacidn
9, en la gue una orejeta estd fija rfgidamente a dicho
bastidor principal un poco hacia atras de dicho cuadro
de direccidn; y el extremo anterior de dichos medios a-
mortiguadores de golpes de tipo telescdpico estd conec-
tado, eldsticamente, a dicha orejeta por medio de un -
par de elementos amortiguadores de goma, dispuestos a
ambos lados de dicha orejeta.

18.~ Perfeccionamientos en la fabricacidn de motg
cicletas; tal y como se describe en la reivindicacién
16, en la que dicho cilindro constituye la parte prin-
cipal de dicho carril del deplsito.

19,~ Perfeccionamientos en la fabricacifn de motg
cicletas, ¥al y como se describe en la reivindicacidn
16, en la que dichos medios de sustentacidn comprenden
un par de bastidores auxiliares triangulares, cuyos la-
dos de la base estin conectados a dicha horguilla tra-
sera y cuyas partes superiores estin unidas entre sf -
por medio de un ejef{ una orejeta estd rfgidamente ins-—
talada en dicho carril del dep8sito, un poco hacia a-
trds del cuadro de direccidn; el extremo anterior de -
dicho amortiguador de aceite telescdpico estd conecta-
do eldsticamente a dicha orejeta por medio de un par

de elementos amortiguadores de goma dispuestos a ambos
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lados de dicha orejeta; el extremo traseroc de dicho

amortiguador de aceite telescdpico pivota en dicho e-
je de dichos medios de sustentacidn; y un recipiente
estanco de gas estd montado en sl extremo de dicho -
cilindro, estando dividido el interior de dicheo reci-
piente por una membrana flexible en dos cémaras, una
de las cuales se comunica con el interior de dicho ci-
lindro y la otra estd llena de gas comprimido que e-—
jerce presidn sobre el aceite amortiguador contenido
en dicho cilindro, con lo que dichos muelle helicoidal
y gas comprimido cooperan para empujar dicha horquilla
trasera hacia abago.

20,- Perfeccionamientos en la fabricacién de motg
cicletas, tal y como se describe en larreivindicaciﬁn
16, en la que dichos medios de sustentacién comprenden
un par de bastidores auxiliares triangulares cuyss la
dos de la base estdn conectados a dicha horquilla tra-
sera y cuyas partes superiores se unen entre si{ por -
medio de un eje; una crejeta estd rigidamente fija a
dicho carril del depdsito, un poco hacia atrds del cua
dro de direccidén; el extremo anterior de dicho véstago
de pistdn de dicho amortiguador de aceite telescdpico
estd conectado, eldsticamente, a dicha orsjeta por me=
dio de un par de elemaentos amortiguadores de'goma dis~-
puestos a ambos lados de dicha orejeta; el extremo
trasero de dicho cilindro de dicho amortiguador de a-
ceite telescdpico pivota en dichd eje de dichos meqios
de sustentacién; y un recipiente estanco de gas esti
montado sobre el extremo traserc de dicho cilindrq, BsS~—

tando dividido el interior de dicho recipiente por un
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elemento flexible en dos cdmaras, una de las cuales

se comunica con el interior de dicho cilindro y la o=
tra estd llena de gas comprimido que ejerce presidén
sobre gl aceite amortiguador contenidc en dicho ci-
lindro, con lo gue dichos muelle helicoidal y gas com
primido cooperan para empujar dicha horquilla trasera

hacla abajo.

21.— PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE MOTQ
CICLETAS,

Todo conforme se describe en la NMemoria que ante-
cede, se ilustra como ejemplo de ejecucidn en los pla-
nos unidos a ella y se reivindica en su NOTA.

Fsta Memoria consta de veinticinco hojas foliadas,
escritas a mAguina por una séla cara y planos que la
acompafian. )

Madrid, 5 de Abril de 1,973

DOKNKABUSHIKI KAISHA

YAMAHA HAT



YAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKI KAISHA® HOJA 1/ de 5




YAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKI KATSHA HOJA 2 / de 5

’ i = 37 "
. I\ 7 -XJa0 & ! (
45 *-45-38bl 38 3843/ 4 ! )




YAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKT KAISHA HOJA 3/ de 3




YAMAHA HATSUDOKT KABUSHIKT KAISHA HOJA 4 / de 5




YegLlY

g ST /5 YO FHEIVY ITINSOEYH THOGASITH THivu



TAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKI KAISHA

52

33

FI1G

QIQ Qs ¢

Ry




HOJA 5/ de 5

88
FIG 14

53

10 0

120502

s
e

LB

- 123

7 i /‘ X
114789115 fet

50b 8ia

85

85a

50a




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



