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R.sum.n.
Un cabrestante para utilizar .n nna grúa móvil 

destinada a la elevación o descenso d. una carga, com­
prende un mootor hidráulico de cabrestante)) un eJe ac— 
cionado por el mismo y un .ngranaje planetario por cu­
yo intermedio el eJe acciona e^ tambor. Una válvula 
d. control hidráulico de tres posiciones regula la 
Velocidad d.l motor y el s.ntido del giro. gl cabres­
tante comprende además un disco de fr.no acoplado por 
medio d. un embragu. unidireccional al eje y zapatas 
de freno qu. Se aplican bajo carga de resorte y Se 
liberan mediante cilindro hidráulico de freno, para es­
tablecer un acoplamiento de fricción con el disco dg 
fr.no. Una válvula d. fr.no hidráulica de doble posi­
ción regula .1 funcionamiento d.l cilindro de freno. 
Tanto la válvula d. control como la d. fr.no consti­
tuyen partes d. un dispositivo d. control qu. inclu­
ye además una palanca y articulación d. regulación.
La palanca de regulación actúa a travos d. la arti­
culación y pugd. moVers. d.sd. una posición n.utra 
(en la que ambas válvulas s. encu.ntran Cerradas) a 
una posición d. descenso d.l cabr.stant. (.n la que 
la válvula de fr.no se abre ant.s qu. la válvula d. re­
culación) y hacia una posición d. elevación de cabres­
tante (en la qu. la válvula de fr.no permanece c.rrada, 
p.ro s. abre la válvula de control).

Durante .1 d.sc.nso. .1 tambor d. cabrestante 
empieza a girar lentam.nt. a medida qu. .1 freno Se 
va lib.rando y la carga .mpigza a desc.nder por efec­
to de la fu.rza d. la gr.v.dad, ant.s de que Se apli-
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qug um impulso de descgnso al motor dg cabrestan­
te. Durante una maniobra dg elevación dgl cabrestan­
te, gl .mbragug unidireccional pgrmitg la rotación 
d.l tambor d. cabrestante, pgSg a qu. gl freno pu.- 

5 dg encontrarse todavía aplicado.
Fu&ndamgntos de la invención.

Campo de aplicación.
Esta invgnción Sg rgfigre, con caractgr Gene­

ral, a los cabrestantes hidráulicos, tornos gleva- 
10 dores o análogos y, gn .special, a los dispositivos 

dg regulación dg los mismos, mgdiantg los cuales Sg 
coordinan las maniobras dgl motor y dgl freno dg ca­
brestante.

Descripción dg la modalidad anterior 
15 Las grúas móvilgs y aparatos Sgmgjantes Se sir-

Vgn dg un cabrgstantg capaz dg girar gn dirgcciongs 
opugstas para levantar o hacgr dgSCender una carga. 
Algunos cabrestantes sg accionan por mgdio dg motor 
hidráulico y Sg sirvgn dg un frgno aplicable bajo car- 

20 ga dg muglle y suscgptiblg dg liberación hidráulica- 
mgntg. Tanto gl motor como gl frgno Sg hacgn funcio­
nar por sistgmas dg regulación apropiados. E** la prac­
tica, gs normalmgnte ngCesario aflojar gl frgno an­
te s dg la rotación dgl motor dg cabrestante, y gn al- 

25 gunos aparatos sg incorporan glgmgntos dg control pa­
ra dirigir la maniobra automática del motor dg ca­
brgstantg gn una dirección preestablecida, inmedia­
tamente dgspués dg soltarse el freR°* dg modo qug Sg 
impida qug la carga pugda cagr librgmgntg. gn algu­
nos cabrestantes de la modalidad convencional, y de30



5

10

15

20

25

30

dispositivos d. regulación d. los mismos, el cilin­
dro hidráulico d. fr.no s. encontraba acoplado di­
rectamente al circuito hidráulico correspondiente al 
motor d. cabrestante, incorporándose una válvula d. 
compensación qu. determinaba que el motor de cabres­
tante funcionase e" la dirección d. descenso tan pronto 
como Se aflojaba .1 freno. Esta disposición presenta 
dos inconvenientes. En primer lugar, .s posible qu. 
una carga desc.nd.nte consuma y gast. .1 abasteci­
miento de aceite destinado al motor, y .ntonceS com­
prometa .1 funcionamiento ad.cuado d.l freno. En Se­
gundo lütgar, la disposición antes mencionada no Per- 
mit. una maniobra uniforme e" el manejo de las car­
gas, ya que d.spués d. aflojars. el freno se produc. 
inmediatamente el impulso d. descenso. Conviene,pu.s, 
ofreC.r cabrestantes perfeccionados y dispositivos de 
regulación para los mismos, qug sup.reu todos gstos 
inconvenientes y ofrezcan además otras Ventajas.

Resumen d. la invención
D. acuerdo con la presente invención, Se ofre­

ce un cabrestante para una grúa móvil o análogo, qu. 
pu.de girar indistintamente .n el Sentido d. elec­
ción o descenso, a expensas de un motor hidráulico, 
sirviéndose d. elementos d. freno de liberación hi­
dráulica. El cabrestante comprende un motor hidráu­
lico d. cabrestante, un eje accionado por el mismo, 
un tambor d. cabrestante y engranaj.s planetarios co­
nectados entr. el eJe Y el tambor d. cabrestante pa­
ra impulsar .st. último. El sistema d. frenos compren­
de un disco de freno acoplado a travos d. un e"*bra-
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gug unidireccional al gjg antgs mencionado, zapa­
tas dg freno para el encaje de fricción con gl dis­
co dg freno, resortgs normalmente tendentes a im­
pulsar las zapatas contra el disco y un cilindro dg 
frguo hidráulico qug Sg somgte a presión para libe­
rar las zapatas dg frgno. gl impulso dg presión eJei*-* 
cido sobrg gl cilindro dg frgno Sg regula por mgdio 
dg una válvula dg freno dg una o dos posiciones, gl 
motor sg rggula a gxpgnsas dg una válvula dg direc­
ción dg trgs pasos. La válvula dg control y la dg 
frgno son accionadas indistintamente por glemgntos 
gn los qug Sg incluye una palanca dg regulación dg 
trgs posiciones y una articulación situada gntrg la 
palanca dg control y las válvulas.

Con la palanca dg control gn posición ngUtra, 
la válvula dg freno Sg cigrra y la dg control Sg si­
túa gn su posición ngutra, gl resultado de gllo es 
qug gl frgno sg apliqug y gl motor Sg detenga. Cuando 
Sg haOg pasar la palanca dg regulación dgsdg su pun­
to neutro hacia gl inferior, la válvula de freno Sg 
abre primeramente para liberar el frgno, el cabrestan­
te empieza a girar bajo el gsfugrzo de la carga y .n- 
tonces la válvula dg control Se abre para impulsar la 
maniobra dg desegnso dgl motor y gl dgscgnso regula­
do dg la carga. Este dgsarro lio pgrmitg una unifor­
midad gn la maniobra dgl cabrestante. Cuando Sg pasa 
la palanca dg control dgsdg su posición ngutra hacia 
la de elevación, la válvula dg Frgno pgrmaneCe Cerra­
da y el frgno aplicado, Pero la válvula dg control s. 
abre para dirigir la maniobra de elevación del motor



y levantar la carga. Esta Secuencia se hace posi­
ble gracias a que gl embrague unidireccional situado 
entre el disco de freno y gl eJe de motor Permite 
una relación relativa entre ambos e" el Sentido de 

5 la elevación con el freno aplicado.
Las operaciones anteriormente descritas Se es­

tablecen por medio de la palanca de control, actuan­
do a travos de una articulación concebida de acuerdo 
con la invención y acoplada a la válvula de freno y 

10 a la de control. Las válvulas están montadas confor­
me a una mutua interrelación y cada una de eH&s dis­
pone de un carrete de válvula dg movimiento lineal, 
cuyo vástago Se prolonga a partir dgl mismo. El vás- 
tago o carrete de control tiene una posición neutra 

15 Y puede moverse hacia .1 exterior e" el Sentido de la 
posición inferior del cabrestante, e interiormente, 
en el de la posición de elevación del mismo. El vás­
tago o carrete de válvula de freno cuenta con una po­
sición neutra, Cerrada o de freno aplicado, y puede 

2o moverse hacia gl intgrior e" el sentido de la posi­
ción ág liberación dgl frgno. La palanca de control 
está acoplada rígidamente a un cubo o elemento capaz 
de girar gU torno de un punto fijo. El cubo o elemen­
to presente brazos qug Sg eXtiendgn hacia gl extgrior. 

25 Eutrg los brazos y los carrgtgS de válvula, se han aco­
plado eleMe"tos dg conexión de juego en vacio. Por 
ejemplo, un brazo arrastra una espiga susceptible de 
encaje con deslizamiento eU una ranura sobre una pri- 
mgra articulación acoplada con disposición de giro al 

30 carrete de la válvula de control. El otro brazo prgSgn-
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ta un pasador con acoplamiento giratorio a una pla­
ca, la cual presenta una ranura que encaja con des­
lizamiento e" nn pasador situado gn el carrete de la 
válvula de freno, La placa tiene un pasador d. to- 
Pe o proyección impulsado hacia el encaje con el otro 
brazo mencionado por medio de un resorte de tensión 
dispuesto entre la plaza y el elemento. El desplaza­
miento de la palanca de control desde su posición neu­
tra hasta la inferior dg cabrestante, eS gl resulta­
do dg la transmisión dg un impulso para mover gl ca- 
rrgtg dg la válvula dg freno hacia gl interior, des­
de la posición de Cerrado a la dg totalmente abier­
to (para provocar la liberación dgl freno) antes de 
transmitirse la fuerza destinada a movgr el carrgtg 
dg la válvula de control gxtgriormentg dgsdg la po­
sición neutra hasta la inferior de cabrestante. Cuan­
do el carrgtg dg la válvula de freno llega al extre­
mo inferior en posición completamente abierta, cabe 
la posibilidad de un ulterior movimiento dg la palan­
ca dg control y dg una progresión dg la traslación 
al exterior dgl carrgtg dg la válvula dg control, 
para ausentar la Velocidad dg dgSCenso de 1 cabres­
tante, merced a los pasadores dg placa situados gn 
su brazo. La traslación dg la palanca dg control dgs- 
dg la posición inferior dg cabrestante, retrocedien­
do hasta gl punto ngutro dgtgrmina gl retorno del ca- 
rrgtg dg la válvula dg control también a su punto 
ngutro, con gl cigrrg subsiguiente de la válvula dg 
frgno. El traslado dg la palanca dg control dgSde su 
punto ngutro hasta la posición dg glgvación, gs el



resultado de la transmisión dg una fugrza qug tnug- 
Ve el carrete dg la válvula dg control hacia gl in­
terior, dgsde la posición OgUtra hacia la dg eleva­
ción, Pero sin dgrivarsg de ello ningún movimiento 

5 dgl carrete de la válvula dg freno, gl pase de la pa­
lanca dg control dgsde la posición dg elevación, retro 
Cediendo a la neutra, Se plasma gn un retroCgso dgl 
carretg dg la válvula de control hacia su pinito neu­
tro, Pgro sin qug Se dgriVg ningún movimiento dgl ca­

lo rrgtg dg la válvula dg frgno.
Plano s.
La figura 1 es una vista en perspectiva de una 

grúa móvil a la que Sg incorpora un cabrestante acor­
de con la invención,

15 L a  figura 2 es una vista gn Sección transver­
sal, ampliada, dgl cabrgstantg presentado gn la fi­
gura 1.

La figura 3 es una vista esquemática dgl cir­
cuito de control hidráulico dg un cabrestante acordg 

20 con la invención.
La figura 4 gs una vista qug preSgnta las vál­

vulas dg freno y dg control dg la figura 3 &n posi­
ción dg descgnso.

La figura 5 <-s una vista que preSgnta las vál- 
2$ v&la s dg freno y dg control dg la figura 3 en posi­

ción dg glgvación.
La figura 6 gs una vista lateral glgvada y am­

pliada dg las válvulas dg control y de freno Presen­

tada s gn la figura 3 < y
30 La figura 7 eS un detalle de la articulación,



tomado sobre la líti.a 7-7 de la figura 6.
Descripción de una Versión adoptada 

La figura 1 presenta una grúa móvil 10 que tie­
ne un cabrestante 12 acorde con la presente invención. 
La grúa móvil lo comprende una porción superior de 
grúa 14 que va montada en disposición rotatoria so­
bre "n eJe Vertical, sobre la plataforma 16 de un ca­
rro móvil 18. La porción superior de grúa 14 compren­
de un alojamiento 20 , al que Seacopla el extremo in­
ferior de una pluma móvil 22, con posibilidad de tnovimi 
ento Vertical sobre eJe* El cabrestante 12 se monta 
sobre la parte trasera superior del alojamiento 20 , 
y dispone de un cable 24 para la manipulación de una 
carga 26. gl cable 24 se dispone sobre una polea 28 
situada e" el extremo de la pluma 22. ^1 cabreStan - 
te 12 puede maniobrarse indistintamente e" las direc­
ciones de elevación o descenso y Se frena por medio 
de dispositivos apropiados de control (no represen­
tados en la figura 1), que Se entiende están situa­
dos e" "na cabina de operador 30 prevista en el alo­
jamiento 20 de la grúa 10.

Haciendo referencia a la figura 2, el cabrestan­
te 12 Se presenta e" Sección transversal y comprende 
una estructura de soportg 32, sobre la qu. Se ha mon­
tado rígidamente un motor hidráulico de cabrestante 
convencional 34. El motor de cabrestante 34 presenta 
un eJe saliente 36 capaz de girar en ambas direccio­
nes, que Se acopla a un eJe transmisión 38$ sus­
tentado en su rotación sobre una estructura de sopor­
te 32. El cbrestante 12 incluye además un tambor de



cabrestante 44 que Se monta con posiblidad de ro­
tación sobre una estructura sustentante 32, apoyán­

dose a** cojinetes 46 y 48. El eje de transmisión 33 
se acopla a través de caja de engranajes planetarios 

5 o mecanismos 50 al tambor 44 para provocar la rota­

ción del mismo, como se explicará más adelante. De­
be entenderse que cuando el motor hidráulico 34 es 
impulsado a la rotación en una dirección cualquiera, 

provoca la rotación correspondiente del eje de trans­
ió misión 38, y a través del mecanismo de engranaje pla­

netarios 50, Se impulsa la rotación correspondiente 

dgl tambor dg cabrestante 44.
gl mecanismo de engranaje planetario 50, que 

une el eje d. transmisión o dg entrada 38 al elemgn- 
15 to de salida o tambor 44, comprende los elementos 

siguientes. Un engranaje primario 51 Se cala sobre 
al eJe 33 para impulsar la rotación dgl mismo, mien­
tras mantigne un engrane constante con una Serie de 
engranajes satélites 52, amparados Periféricamente 

20 gn torno dg un soporte r¿volVgr 53. Los engranajes 
satélites 52 mantigUen también un gngrang constan­

te con un engranaje anular interior 54 fijo al alo­
jamiento dg soporte 32. El soporte 53 presenta asi­

mismo un elemento interior 55 que dispong de gngra- 

25 najes intgriorgs 56 qug engranan con un engranaje 
mixto 57; el cual gira libremente en relación con 
el eje 38. si engranaje mixto 57 incluye también una 
porción dg engranaje 58, dispuesta gU engrane cons­

tante con otro juggo d. engranajes satélites 59; s.-
30 parados circunferencialmente y montados con posibi-



n

lidad de giro en otro soporte 6o. Los engranajes 
planetarios 59 Se mantien.n también .n engran. cons­
tante con un gran engranaje anular interior 64, fi­
jado también rígidamente al alojamiento de soporte 

5 32. El soporte révolver 60 muestra ranuras interio­

res 62, por medio de las cuales Se fija con posi­
bilidad de rotación a un manguito 63* El manguito 
63 va montado sobre cojinetes antifricción idóneos 
48 y tiene un acoplamiento de chaveta o aleta 65 con 

10 el interior del tambor 44.
El tambor 12 cuenta además con elementos de fre­

no para impedir la rotación de tambor e" determinadas 
circunstancias. S.gán muestra la figura 2, los ele­
mentos de freno incluyen un disco d. freno 72 qu.

15 Se monta sobre nn embrague unidireccional convencio­

nal 74, qug a su Vez va montado sobre el eJe de trans­
misión 33. Se comprende que cuando el eJe 33 gira .n 
el sentido de la elevación, Se produce un movimien­
to relativo entre el disco de freno 72 y el eJe de 

20 transmisión 38, debido a la intervención d.l embra­

gue unidireccional 74. Sin embargo, cuando el eJe de 

transmisión 33 gira en la dirección de descenso, el 
disco de freno 72 puede girar con el mismo. Los ele­
mentos de freno comprenden, ademas, dos grupos cali—

25 brados de freno, cada uno de los cuales ostenta dos 
zapatas de freno 78, un cilindro de freno hidráulico 
80 y elementos d. resort. dg freno 82. Las zapatas 
de fr.no 78 Se montan con movimiento .n una brida 
84, mantenida .n una estructura sustentante 32 del 

cabrestante 12. Las zapatas d. fr.no 73 se mueven a30
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expensas dg una varilla 86 desde una posición de 
frenos abiertos o liberados, gn la cual los mis­
mos están desembarazados del disco de freno 72, has­
ta una posición Cerrada o de frenos aplicados, en 

los que éstos encajan con el disco de freno 72, por 
medio de elementos de resorte dg frgno 82 qug ac­
túan a través de la varilla 86. Sin embargo, des- 
pugs de someterse a presión gl cilindro dg freno 80 

a gxpgnsas de una fugnte apropiada de líquido hi­
dráulico, las zapatas de freno 78 Se mugVen contra 
el impulso dg los resortes dg frgno 82 mediante la 
varilla 86 a la posición desenganchada y libre del 
disco dg frgno 72. Cuando las zapatas dg freno 78 
enganchan al disco dg frgno 72, impiden gl giro del 
disco dg freno 72, dgl gje dg transmisión 38 y del 
tambor 44 gn la dirección dgl dgscenso dg cabrestan­
te. Sin embargo, cuando las zapatas dg frgno 78 Se 
acoplan al disco de freno 72, mientras gl motor hi­
dráulico 34 y gl eJe 38 están sometidos a impulso de 
rptación en la dirección dg elevación dg cabrestan­

te, no impiden el giro dgl motor, dgl gjg de trans­
misión o dgl tambor en la dirgcción dg la elgvación, 

gracias a la intervención del embrague unidireccio­

nal 74,
La figura 3 gS un diagrama esquemático del sis­

tema dg control hidráulico del motordg cabrgStantg 
34 y cilindros dg frgno 80 dgl sistema dg frgno. Sg 

advertiráqug gl motor 34 y el cilindro dg freno 8o 
s. abastecen d. líquido hidráulico por medio de bom­

bas independientes 110 y 102, respectivamente, para



que las pérdidas dg liquido de uno no afecten al 
otro. En la figura 3 solamente Se muestra un ci­

lindro de freno 8o.
Según muestra la figura 3# el cilindro de fr.- 

$ no 80 comprende un alojamiento 88 que tiene un pis­
tón 90 en en su interior, el cual Se v. sometido a 
carga d. mu.lle por parte d. un resorte d. recupe­
ración 92. El alojamiento 88 dispone de una salida 
de liquido 94, acoplada por medio de un conducto de 

10 liquido hidráulico 96 a una válvula d. freno d. ca- 

br.stante 98. La válvula 98 .stá tambi.n acoplada 
por medio de un conducto de líquido 100 a una bomba 
de válvula de freno hidráulico convencional 102 y por 
medio de otro conducto de liquido 104 a un deposito 

15 de líquido hidráulico 107o
La válvula de fr.no 98, mostrada esquemática­

mente .n la figura 3, es una válvula hudráulica con­

vencional del tipo d. dos posiciones qu. ti.ne un ca- 
rret. movible d. válvula 107* el cual pu.d. v.rs. en 

20 la posición d. aplicación d. fr.no de la figura 3) 

y pu.de movers. hacia la izquierda (respecto d. la 
figura 3) por m.dio d. un vastago de válvula 108 ha­
cia la posición d. lib.racion d. fr.no. Con la vál­
vula d. fr.no 98 .n posición d. fr.nos aplicados, el 

25 conducto d. líquido 100 s. acopla al conducto d. li­

quido 104 y la corri.nte d. líquido proc.d.nte d. la 
bomba 102 s. deriva hacia .1 depósito 107. Ad.más, 
en posición d. frenos aplicados, .1 conducto d. li­

quido 96 se acopla al conducto de liquido 104, ex­
trayéndose todo el liquido .xist.nte .n .1 aloja—30



miento 88 d.l cilindro d. fr.no 80 para dirigirlo 
al d.pósito loó, .n tanto qu. .1 resorte impulsor 
92 .mpuja al pistón 90 hacia la izquierda (r.fitieU— 
do se a la.figura 3) hacia la posición de frenos apli- 

5 cados. Esto permity qu. las zapatas de freno 78 pre­
sentadas la figura 2, s. acopan al disco de fre­
no 72. Con la válvula d. freno 98 e" la posición d. 
fr.nos lib.rados, el conducto d. líquido 100 s. aco­
pla al conducto d. líquido 96 y la corriente de líqui- 

10 do que fluy. d. la bomba 102 s¿m.te a presión al ci­
lindro d. frgno 80 para mover el pistón 90 hacia la 
derecha (@n relación con la figura 3)* superando el 
impulso d.l resorte 92 .h el Sentido d. la posición 
de liberación d. freno, provocando que las zapatas 

1$ de fr.no 78 mostradas .n la figura 2 , Se d.sacoplen 

d.l disco de fr.no 72.
El motor hidráulico 34 dgl cabrestante 12 Se 

suministra con líquido d. funcionamiento hidráuli­
co para la rotación en cualqui.r dirección a una Ve- 

20 locidad determinada por una bomba d. motor d. cabres­
tante hidráulico conv.ncional 110, controlándose la 
corriente d. líquido entr. la bomba 110 y .1 motor 34 p< 
por m.dio de una válvula de control de cabrestante 
convencional d. tr.s vías o tr.s posicion.s 112. El 

23 motor de cabrestante hidráulico 34 es un motor hidráu­
lico conv.ncional qu. ti.n. dos salidas de líquido 
114 y 116, determinándose el s.ntido de rotación d.l 
motor 34 por m.dio d. aqu.lla d. las dos salidas qu.
Se v. som.tida a presión. La v.locidad de rotación 
del motor 34 qu.da determinada por la magnitud dgl30
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efecto de presión. Pu.de supon.rse, a .fectos es­
peculativos, qu. cuando intgrvigne la lumbrera ll4 

dgl motor 34, .1 cabrestante 12 gira .R el Senti­
do d. descenso, y cuando la lumbrera 116 intervign.,
.1 cabrestante gira .n dirección d. la elevación 

d.l cabrestante.
La válvula d. control 112, pr.sentada esquemá­

ticamente .u la figura 3, es una válvula hidráulica 
convencional del tipo d. tr.s posiciones que tigOe 
un carr.te d. válvula móvil 118, .1 cual Se mugstra 
.n posición UgUtra .n la figura 3 y pu.de mav.rsg 

hacia la d.r.cha (.n relación con la figura 3) d.s- 
de una posición n.utral a la d. descenso del cabres­
tante y a la izquierda dgsdg un punto neutro al de 
elevación d.l mismo. gl movimiento dgl carr.te de 
válvula 118 s. impulsa por un vástago de válvula 120. 

Como se explicará más adglant., .1 vástago d. vál­
vula 108 de la válvula d. fr.no 98 y .1 pasador de 
válvula 120 de la d. control 112, son maniobrados con­

juntamente y coordinadamente por medio de un siste­
ma d. control d. válvulas qu. incluye una palanca in­

dividual de control 122 y una articulación 124. La 
magnitud d.l movimiento gn cualquier dirección a par­
tir d. un punto neutro, d.l carrete U S  d. la válvu­
la d. control 112, r.gula la magnitud d. d.fecto d. 
presión del motor hidráulico 34, controlándose d. 

esta man.ra la Velocidad d.l motor.
La válvula d. control 112 Se acopla por medio 

d. una lín.a de abastecimiento d. líquido 126 a la 
bomba 110, y por medio d. un conducto dg retrocgso
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dg liquido 128, al depósito 107 a travos dgl conduc­
to d. liquido 104. La válvula dg control 112 s. aco-- 
pla igualmente por medio dg conducto de liquido 130 
y  132 a las lumbreras ll4 y  lió, respectivamente,

5 dgl motor de cabrestante 34, Una válvula de desahogo 
convencional de baja presión 13S Se intercala .n el 
conducto de liquido 128. Una válvula convencional 
antivacío de disco con movimiento Vertical 134 y una 
válvula principal dg descarga dde desahogo 136 se aco­

lo plan entre al conducto dg abastecimiento dg liquido 
126 y gl conducto dg retroOgso dg liquido 128. Una 
válvula dg rggistro convencional bajo carga de mue­
lle 140 se intercala gntrg- el conducto de líquido 
132 y  la linga dg rgtrocgso dg liquido 12$. Una vál- 

15 vula de regulación semejante 142 sg acopla entre el 
conducto dg liquido 1J!0 y gl conducto dg rgtroce so 
de líquido 128. Cuando el carrete 118 dg la válvu­
la dg control 112 sg encuentra gn posición ngutra, 
sggón se mugstra gn la figura 3, sg interrumpe la co- 

20 rrigntg dg líquido desde la bomba 110 al motor 34,
derivándose a travos dg válvula dg control 112 hacia 
un dgpóslto 107.

Cuando el carrgte de la válvula d. control 118 
se desplaza hacia la posición dg descenso d. cabrés- 

25 tantg (es dgcir hacia la dgrgcha respgcto de las fi­
guras 3 Y 4), sg acopla .1 conducto dg abastecimien­
to de liquido 126 desde la bomba 110, a travos de la 
válvula de control 112 y hasta gl conducto dg líqui­
do 130, para gjercgr gfgCto de presión sobre la lum- 

30 brgra ll4 dgl motor dg cabrestante 34. La lumbrera



116 d.l motor 34 s. acopla ."toncas a travos d.l 
conducto d„ líquido 132, la válvula 112, .1 conduc­
to d. líquido 128 y la válvula d. desahogo d. baja 
presión 138 al depósito 107. E" estas condiciones 

5 la válvula de control provoca la rotación del mo­
tor de cabrestante e" el Sentido de descenso del 
mismo. Como se ha hecho notar con anterioridad, el 
grado de dicho movimiento a la derecha del carrete 
de válvula 118 determina la Velocidad de rotación

19 del motor d. cabrestante 34 y d.l tambor de cabres­
tante 44.

Cuando .1 carrete d. la v*alvula d. contri1 
118 se mueVg hacia la izquierda respecto de las fi­
guras 3 y 5) desde posición neutra, los conductos 

15 de líquido 126 y 128 se acoplan a los conductos de
líquido 132 y 130 por medio de la válvula de control 
112, respectivamente, provocando efecto de presión 
sobre la lumbrera 116 del motor de cabrestante 34. 
gllo obliga a la rotación del motor ee cabrestante

20 34 y del tambor de cabrestante 44 en el Sentido de 
elevación dgl cabrestante y el grado del movimiento 
hacia la izquierda del carrete de válvula 118 regu­
la la Velocidad de rotación.

La figura 6 es una vista e" elevación lateral 
25 ampliada de la válvula de control 112 y de la vál­

vula de freno 98 mostrada e" la figura 3, y presen­
ta su configuración física e interconexiones mecá­
nicas. sBgdn presenta la figura 6, la válvula de fre­
no 98 y la válvula de control 112 van montadas rl-

30 gidamente sobre una estructura sustentante apropia-



da 146, qug se supon, .stá situada .n la cabina 

dgl op.rador 30 de la grúa 10. La válvula de con­
trol 112 .stá situada físicamente encima la vál­
vula de fr.no $8 y ambas válvulas s. disponen d.

$ forma qu. sus carretes 118 y lo6, respectivamente, 
qu. s. prolongan d.sd. los entremos d. los aloja­
mientos d. válvula, s. eucu.ntran .n relación para­

lela. Los carretes 118 y 106 op.ran o s. mueV.n li- 
nealm.nte .n r.spu.sta al movimiento d. la palanca 

10 d. control 122, que actúa a través de la articula­
ción 124. La articulación 124 comprend. un elemento 

móvil giratorio 148, .a forma d. un cubo 150, que Se 
monta con posibilidades limitadas d. rotación sobr. 

elem.ntos d. cojín.t. 152 sobr. un eJe t*ijo 154 gn 
15 torno a un punto, gl eJe 154 s. apoya rígidamente so- 

br. un alojamiento 156 d. una estructura sustentante 
l46. La palanca dd. control 122 s. acopla rígidam.n- 
t. al cubo 150 d.l .lem.nto l48 y provoca el movi­
miento giratorio d.l mismos gn la figura 6, la pa- 

20 banca de control 126 Se muestra^ e" su posición neu­

tra, interpretándose que pued. moverse eu sentido con­
trario al de las agujas d.l reloj o hacia abajo (.n 
relación con la figura 6) hacia la posición d. des­

censo d.l cabrestante, pudi.ndo también moverse en 
25 el Sentido de las agujas d.l reloj o hacia arriba

.n .1 Sentido d. la posición de elevación del cabres­

tante, El elemento móvil l48 dispon, d. brazos su­
periores e inf.rior.s 158 y l6o, respectivamente, qug 
s. afirman rígidam.nt. al cubo 150 y s. extienden 
d.sde el mismo. Los brazos superior.s Q inf.riores30



158 y l6o presentan pasadores acoplados rígidamen­
te 162 y 164, respectivamente e** sus terminales ex­
tremos. Un eslabón superior o primero 166 se acopla 

.ntre el pasador 162 del brazo superior 158 y un pa- 

5 sador 170 de un vastago de válvula 120 de la vál­
vula de control 112. 3! eslabón 166 se mantiene en 
su lugar sobre los pasadores 162 y 170 por medio de 
una arandela 172 y chavetas hendidas 176 y 178, res­

pectivamente. El eslabón 166 dispone de una ranura 
10 18o que encaja con deslizamiento en el pasador 162

del brazo 158 y sirve como conesión de movimiento e" 
vacío que Permite un juego omrecorrido limitados en­
tre al pasador 162 y el eslabón 166 cuando la palan­
ca dg control 122 se mugVe desdg la posición neutra 

15 a la de descenso del cabrestante.
El pasador 164 del brazo inferior l6o encaja 

axialmente en un orificio 182 con el Segundo eslabón 
o placa de articulación 184 que Se acopla al vasta­
go de válvula 108 de la válvula de freno 98. La pla- 

2o ca 184 presenta una ranura 186 que encaja con desli­

zamiento e" un pasador 188 al extremo del eJe 190, q^e 
Se acopla con posibilidad de giro al vástago de vál­
vula 108 a través de un pasador 192. El pasador 188 
se afirma en una ranura 186 a través de una arandela 

25 194 y chav.ta h.ndida 196. La placa 184 se acopla m.-

diante elementos de impulso e" forma d. resorte de 
tensión 198 a una proyección 200 del cubo 150. El i*e" 
sorte 198 acopla un orificio 202 de la proyección 200 
con un pasador 2o4 de la placa 184. La placa 184 cuan­

ta con elementos de tope, tales como una proyección30



o pasador de tope 20Ó que Sg apoya o engancha con 
un lado del brazo inferior l6o.

La figura 6 preSe"te la palanca de control 122 
en una posición neutra, la válvula dg control 112 en 

5 posición neutra y la válvula de fygno 98 en posición 
de frenos aplicados. La rotación dg la palanca de 
control 122 hacia abajo desde una posición neutra 
hacia la de descenso de cabrestante, Se plasma gn la 
transmisión de una fuerza por parte del brazo l6o a 

10 la placa 184 para movgr el pasador de válvula de freno 
108 hacia adentro (hacia la dgrecha eR la figura 6) 
desde la posición de frenos aplicados a la posición 
de frenos liberados para provocar el levantamiento 
del freno. Este movimiento Se produce antes de que Se 

15 transmita el gsfugrzo por parte dgl brazo 158 al es­
labón 156 para mover el pasador de la válvula de con­
trol 12o al exterior desde una posición neutra hacia 
la de ascenso o dgSCguso, Cuando gl carrete de la vál­
vula de freno I06 llega a su tope inferior e" la po- 

2o sición extrema de la derecha, cabe la posibilidad de 
un nuevo movimiento dg la palanca de control 122 y dg 
un nugVo desplazamiento al extgrior (hacia la izquier­
da gn la figura 6) dgl carrete dg la válvula dg con­
trol 118, para aumentar la Velocidad de descgnso dgl 

25 motor 34, ya qug la placa 184 eS capaz dg girar reS- 
Pgcto del brazo l6o y gl eáe 190. La rotación dg la 
palanca dg control 122 dgsdg la posición dg ascenso 
o dgscgnso hasta la ngutra, Sg deriva gn un retroce­
so del carrete dg la válvula dg control 118 hasta un 
punto neutro antgS de la vuelta dgl carrete de vál-30
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vula dg freno 106 a la posición d. frenos aplica­
dos. La rotación de la palanca d. control 122 desdg 
la posición neutra hasta la de elevación dg cabres­
tante, Se plasma e" "da fu.rza transmitida por el 
brazo 158 al eslabón 166 para mover el carrete de 
la válvula de control 118 al interior desd. posi­
ción neutra hasta la posición de elevación de cabres­
tante, Pero .ste movimiento no d.riva ninguno del 
carrete de válvula de freno 106, porque la placa de 
válvula 184 .5 capaz d. moverse respecto dgl pasa­
dor 188. La rotación d. la palanca d. control 122, 
desde la posición de elevación de cabrestante, nue­
vamente a la neutra, Se resuelve a" un retroceso del 
carrete d. la válvula decontrol 118 al punto n.utro, 
Pero, nuevamente, ell° no Se deriva e" movimiento al­
guno del carrete de válvula de freno 106, 

FUNCIONAMIENTO
El cabrestante 12 d. la grúa 10 funciona como 

sigue. Vamos a suponer inicialmente que las dos bom­
bas 102 y 110 están en funcionamiento, qug la palan­
ca de control 122 está e" posición neudra, que la vál­
vula dg freno 98 está e" la dg frenos aplicados y qu. 
la válvula dg control 112 gStá e" posición neutra. 
Dentro de esta hipótesis, gl totor dg cabrestante 34, 
el eJe de cabrestante 36 y gl tambor dg cabrestante 44 
están fijos, gl cilindro de freno dg cabrestante 8o no 
está sometido a prgsión y las zapatas de freno 78 Se 
acoplan al disco de freno 72.

Para hacgr funcionar gl cabrestante 12 e" el sen­
tido dg descenso del mismo, se mug^e latpalancade con-
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trol 122 gn Sgntido contrario al dg las adujas d^l 
rgloj (en relación con la figura 6) desde la posi­
ción neutra hacia la de descenso dg cabrestante. E" 
el momento dg hacerlo, el carrete úg válvula 106 de 

$ la válvula dg frgno $8 Se mugVe hacia adgUtro desde 
la posición de frgnos aplicados a la dg frenos alza­
dos; gl cilindro dg freno 8o Sg Vg sometido a pre­
sión y las zapatas dg freno 78 Se desacoplan del dis­
co dg frgno 72. El tambor de frgno 44 queda ahora gn 

10 libertad dg girar en la dirección dg dyscgnso dg ca- 
brgstantg, y comienza a hacgrlo a mgdida qug la car­
ga 26 dgl cablg 24 dg la grúa 10 comienza a dgscgndgr 
por gfgcto dg la gravedad, gn estg punto, *g ha ve­
rificado una lgVg transición mientras la carga comign- 

15 za a descender bajo la fUgrza dg la gravedad. Mien­
tras la palanca dg control 122 Sg mugVe hacia la po­
sición dg dgscgnso dg cabrestante, gl carrete de vál­
vula 118 dg la válvula dg frgno 98 llgga a su tope in­
ferior gn posición totalmente abierta y la articula­

do ción 124 obliga al carrgtg de válvula 118 dg la vál­
vula dg control a iniciar gl movimiento al gxtgrior 
en rglación con la figura 6), dgsdg la posición neu­
tra hacia la inferior dg cabrgstantg. Estos movimientos 
obligan a qug la lumbrera ll4 dgl motor dg cabréstan- 

23 te 34 se Vga sometida a presión y el motor comignce 
a girar gn ¿L Sgntido de descenso dgl cabrestante. El 
motor 34 impulsa al gje 38, y gstg último, actuando 
a travos de los engranajes satélitgs 50, hace qug el 
tambor dg cabrgstantg 44 s.a impulsado gn la direc- 

30 ción d.l descenso dgl cabrestante. El tambor de ca-
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br.stanta 44 ya .stá girando, p.ro ahora .s impul­
sado para qug describa una rotación a mayor v.loci- 
cidad. gn este punto Se ha producido otra suave tran­
sición el la rotación del tambor. Además, .1 movi­
miento de la palanca de control 122 e** la direc­
ción de descenso de cabrestante, determina un incre­
mento .n la Velocidad del motor de cabrestante 44. gl 
movimiento de inversión de la palanca de control 122 
(porción de un retroceso completo al punto neutro) Se 
plasma .n una disminución de la rotación de la Velo­
cidad del tambor.

Cuando la palanca de control 122 gs devuelta a 
la posición neutra, la articulación 124 obliga al ca­
rreje de válvula 118 de la válvula de control 112 a 
que vuelva a la posición n.utra y provoque .1 descen­
so de la presión dg la lumbreta 114 dgl motor 34. A 
consecuencia d. ell°' la articulación 124 obliga al 
movimiento de tetroce so dgl carrete de válvula loó de 
la válvula d. freno 98 a la posición d. fr.nos apli­

cados, descenso d. la presión d.l cilindro d. freno 
80, Y rgacoplamignto d. las zapatas d. fr.no 78 con gl 

disco d. fr.no 72 para fr.nar .1 cabr.stante 12.
Para hacgr funcionar .1 cabrestante 12 e" el Sen­

tido dg la elección d.l mismo, s. mugVe la palanca 

dg control 122 .n gl s.ntido d. las agujas d.l reloj 
(en r.lación con la figura 6) d.sde la posición n.utra 
a la de elevación d. cabrestante. A m.dida qu. .sto 
suced., .1 carret. de válvula 118 d. la válvula de
control 112 Se mueV. al interior por efecto de la ar­
ticulación 124 d.sde la posición n.utra a la d. ele"
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vación de cabrestante, gstg movimiento determina 

que la lumbrera 116 dgl motor de cabrestante 34 Se 
v@a sometido a presión y gl motor inicig la rota­

ción gn el Sentido dg la glgvación dgl cabrestante.
5 Sg advertirá qUg dicho movimiento de la palanca de

control 122 no Sg deriva gn ningún movimiento dgl ca­
rrete de válvula dg frgno loó, ya que el carrete no 
puedg movgrsg más allá dg su posición^ frguos apli­
cados. Sin gmbargo, la ranura 186 dg la placa 184 de 

10 articulación 124, Permite qug la placa 184 sg mugva 
en el Sgntido dg las agujas dgl rgloj lo suficiente 
con rgspgcto dgl pasador 186, como para permitir el 
movimignto al intgrior del carrete dg válvula 118 dg 
la vgálvula de control 112. Como quiera qug la válvu- 

15 la de frgno 98 Se encuentra todavía e" estado de fre­
nos aplicados, gl cilindro de frgno 8o pgrmangCe des­
provisto dg presión y las zapatas dg frgno 78 siguen 
acoplándose al disco dg frgno 72, Sin gmbargo, el a"*** 
bragUg Unidireccional 74 entre el disco dg freuo 72 

20 y el aJa del motor 36 y eJa de transmisión 38, p.rmi- 
te a ambos ejgs qug giran gn gl Sgntido de glgvación 

dgl cabrestante, PeSe al hecho de qug los frgnos se 
encuentre" aplicados todavía. La prosecución del mo - 
vimiento dg la palanca de control 122 .n el Sgntido 

25 de elevación del cabrestante provoca un incremento
la  velocidad de l motor dg cabrestante 44. -gl movimien­

to dg inversión  dg la  palanca de contro l 122 ( i n i c i a ­

ción dg un retroceso completo a l  punto ngutro) sg p la s ­

ma gn una reducción dg la  Velocidad dg rotación dg l

30 tambor
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Cuando la palanca d. control 122 vuelv. a posi­
ción neutral, la articulación 124 hace que el carre­
te de válvula 118 de la válvula de control 112 vuel­
va al punto neutro y determine el descenso de la pre- 

5 sión de la lumbrera lió del motor 34. Sin embargo, 
el carrete de válvula loó de la válvula de freno 98 
no Se mueVe respecto de la posición de frenos apli­
cados. Como qu&.ra qu. los frenos continúan aplica­
dos, Se impide el giro del tambor de cabrestante 44 

10 e" el sentido d.l desc.nso de cabrestante.
Resumen

Un cabrestante 12 para utilizar e" ""a grúa mó­
vil lo para elevar o hacer descender una carga 26 com­

prende un motor hidráulico de cabrestante 34, un eJe 
15 38 impulsado por el mismo, un tambor de cabrestante

44 y engranajes satélites 50, a través de los cuales 

el eJe 38 impulsa el tambor 44. Una válvula de control 

hidráulico de tres posiciones 112 regula Velocidad del 

motor y gl Sentido del giro, gl cabrestante 12 compren- 
20 de además un disco de freno 72 acoplado mediante em­

brague unidireccional 7^ al eJe 38 y a zapatas de fre­

no bajo carga de muelle 78 para el acoplamiento de fri- 
ción con el disco de freno 72. Las zapatas de freno 78 
Se liberan de su acoplamiento con el disco 72 gracias 

25 a la presión ejercida sobre un cilindro hidráulico de
freno 80. Una vs^alvula de freno hidráulico dg dos posi­

ciones 98 regula . 1  funcionamiento del cilindro de fre­

no 80, Tanto la válvula de control 112 como la válvu­
la de freno 98 son accionadas por la misma palanca de 

30 control 122 a través de una articulación 124 qu. se mué-
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y. desdg una posición neutra (gn la <H*e Se encuen­
tran Cerradas las dos válvulas 112 y 98) hacia una 
posición de descenso de cabrestante (en la <3.Ua la 
válvula de freno 98 Se abre antes qug la válvula de 
control 112) y hacia una posición de elevación dg ca­
brestante (en la qug la válvula de freno 98 Permane­
ce Cerrada, Pero la válvula de control 112 .stá abier­
ta). Durante el descenso, el tambor de cabrestante 
44 empieza a girar suavemente a medida que el freno 
Se va soltando y la carga 26 obliga al cabrestante a 
que empiece a girar por efecto de la gravedad antes 
de que Se haga incidir gngrgía dg dgscgnso sobre el 
motor dg cabrestante 34. Durante una maniobra dg ele­
vación de cabrestante, el embrague unidireccional 74 
Permite la rotación dgl tambor dg cabrestante 44, PeSg 
a que las zapatas de freno ?8 estén todavía acopla­
das al disco dg freno 72.

La invención Permite una transición uniforme en 
la Velocidad dgl tambor de cabrestante durante una 
operación dg dgSCenso. La articulación ofreCg un con­
trol eficaz simplificado y reducido para las dos vál­
vulas qug están gp funcionamiento. El abastecimiento 
dg liquido para la válvula de freno y cilindro de fre­
no son independientes dgl abastecimiento de líquido 
para la válvula dg control y motor dg cabrestante, dg 
forma que la pérdida de presión e" ""a no pugde afec­
tar al funcionamiento dg la otra.

N O T A

Se reivindican como propios y nugvos para qug 
Sean objeto de una Patgntg dg Invención e" España,
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por veinte años, los puntos siguientes:
1.- Cabrestante para grúa con pluma giratoria, carac­

terizado porque dicha grda tiene un bastidor pincipal, una 
pluma instalada de forma pivotante sobre dicho bastidor 
para su oscilación vertical con relación al mismo, com­
prendiendo dicha pluma una pluralidad de secciones te­
lescópicas para modificar la longitud de la misma, un ca­
brestante instalado sobre dicho bastidor, un cable de car­
ga conectado a dicho cabrestante y llvado a un extremo li­
bre de dicha pluma para enganchar una carga, comprendien­
do dicho cabrestante un eje, un motor hidráulico para su 
accionamiento a través de dicho eje en las direcciones de 
izada y descenso del cabrestante, un embrague unidireccion: 
nal instalado en dicho eje, y medios de freno hidráulico 
para dicho cabrestante conectados a dichos medios de em­
brague unidireccional, teniendo dichos medios de freno hi­
dráulico posiciones de aplicación y suelta del freno, per­
mitiendo dichos medios de embrague unidireccional que di­
cho cabrestante funcione en la dirección de izada cuando 
dichos medios de freno hidráulico están en la posición de 
freno aplicado y permitiendo el frenado de dicho cabres­
tante cuando este es accionado en la dirección de descen­
so y dichos medios de freno hidráulico se encuentran en 
la posición de freno aplicado, medios de vávula de control 
pra dicho motor, medios de válvula de freno para dichos 
medios de freno, y medios de control para accionar dichos 
medios de válvula de control y dichos medios de válvula de 
freno, incluyendo dichos medios de control una palanca de 
control desplazable conectada a dichos medios de válvula 
para su funcionamiento, siendo acciónable dicha palanca de
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control en dirección de descenso del cabrestante para 
realizar la operación de dichos medios de válvula de fre­
no y la suelta de dichos medios de freno y efectuar la 
posterior operación de dichos medios de válvula de con­
trol y el funcionamiento de dicho motor en dirección de , 
descenso del cabrestante.

2. - Cabrestante para grúa con pluma giratoria, de 
acuerdo con la reivindicación 1, en la que dichos medios 
de control para el accionamiento de dichos medios de vál­
vula son operables en la dirección de izada del cabres­
tante para efectuar el funcionamiento de dicho motor en 
direcci.+on de izada del cabrestante al mismo tiempo que 
permite que dichos medios de válvula de freno y dichos 
medios de freno permanezcan en las posiciones de freno 
aplicado.

3. - Cabrestante para grúa con pluma giratoria, según 
reivindicación 1, en la que cada uno de dichos medios de 
válvula comprende un vastago móvil de válvula para efec­
tuar el funcionamiento de la misma y en la que dichos me­
dios de control para hacer funcionar dichos medios de vál­
vula comprenden una palanca de control decplzable y un 
varillaje conectado entre dicha palanca de control y di­
chos medios de válvula de control y dichos medios de vál­
vula de freno.

4. - Cabrestante para grúa con pluma giratoria, según 
reivndicación 1, caracterizada por- una válvula de control 
para dicho motor hidráulico que tiene una. posición neutra, 
una posición de izada del cabrestante y una posición de 
descenso del cabrestante, una válvula de freno para dicho 
cilindro de freno que tiene una posición de freno aplicado
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y una posición de suelta de freno, una palanca de cont- 
trol para dicha válvula de control y para dicha válvula 
de freno, teniendo dicha palanca de control una posición 
neutra, una posición de izada del cabrestante y una po- 

5 sición de descenso del cabrestante y una varilaje que
comprende medios de conexión de movimiento perdí-do coneg 
tados entre dicha palanca de control y dicha válvula de 
control y dicha válvula de freno, efectuando dicho vari­
llaje, cuando dicha palanca de control se desplaza de la 

10 posición neutra a la posición de descenso, el movimiento 
de dicha válvula d.e freno a la posición de suelta de fue 
no y, posteriormente, efectuar el movimiento de dicha 
válvula de control a la posición de descenso del cabres­
tante, y dicho varillaje, cuando dicha pilanca de control 

15 se desplaza de la posición neutra a la posición de izada 
del cabrestante, realizando el movimiento de dicha vál­
vula de control a la posición de azada del cabrestante, 
pero permitiendo que dicha válvula de freno permanezca 
en la posición de freno aplicado.

20 5*- Cabrestante para grúa con pluma giratoria, según,
reivndicación 1, comprendiendo dichos medios de freno un 
freno y cilindro de freno hidráulico conectado a dicho 
freno y accionable para realizar la suelta de dicho fre­
no, una válvula de control para dicho motor hidráulico 

25 1 y que comprende un vástago móvil de válvula que tiene
Ana posición neutra, una posición de izada del cabrestan­
te y una posición de descenso del cabrestante, una vál­
vula de freno para dicho cilindro de freno y que compren­
de una vástago móvil de válvula que tiene una posición 

30 de freno aplicado y una posición de freno aplicado y una
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posición de suelta de freno, realizando dicho vástago 
de válvula de freno, cuando esta en la posición de suel­
ta del freno, el accionamiento de dicho cilindro de fre­
no, una palanca de control conectada a dicho vástago de 

$ válvula de control y a dicho vástggo de freno, tenien­
do dicha palanca de control una posición neutra, una 
posición de izada del cabrestante y una posición de des­
censo del cabrestante, y un varillaje due comprende me­
dios de conexión de movimiento perdido conectados entre 

10 dicha palanca de control y dicho vástago de válvula de 
control y dicho vástago de válvula de freno, mantenien­
do dicho varillaje, cuando dicha palanca de control se 
encuentra en la posición neutra, dicho vástago de vál­
vula de control en la posición neutra y dicho vástago 

15 de válvula de freno en la posición de freno aplicado,
realizando dicho varilaje, cuando dicha palanca de con­
trol se desplaza de la posición neutra a la posición de 
descenso, el movimiento de dicho vástago de válvula de 
freno a la posición de suelta de freno y realizando, pos- 

20 teriormente, el movimiento de dicho vástago de válvula 
de control a la posición de descenso del cabrestante, y 
realizando dicho varillaje, cuando dicha palanca de con­
trol se desplaza de la posición neutra a la posición de 
izado, el movimiento de dicho vástago de válvula de con- 

25 trol a la posición de izada del cabrestante, pero permi­
tiendo que dicho vástago de válvula, de freno permanezca 
en la posición de freno aplicado.

6.- Cabrestante para grúa con pitaña giratoria, se­
gún reivindicación 1, comprendiendo dicho cabrestante un 

30 motor hidráulico, un eje accionado por dicho motor, un
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taiuborde enrollamiento de calbe y medios de engranaje 
conectados entre dicho eje y dicho tambor para realizar la 
rotación de este, medios de freno para dicho cabrestante 
que comprenden un disco de freno, un embrague unidirec- 

5 cional para conectar dicho disco a dicho eje, un conjun- : 
to de freno de zapatas que comprende almohadillas de fre­
no para entrar en contacto con dicho disco, medios de 
muelle para desviar normalmente dichas almohadillas hacia 
dicho disco, y un cilindro de freno hidráulico presioni- 

10 zado para soltar dichas almohadillas de dicho disco; una 
válvula de control de tres posiciones para dicho motor 
y que comprende un carrete que tiene una posición neutra, 
una posición de izada y una posición de descenso; un su­
ministro de fluido hidráulico presionizado para dicha 

15 válvula de contraol, una válvula de freno de dos posicio-: 
nes para dicho cilindro de freno y que comprende un ca­
rrete que tiene una posición de freno echado y una posi- ; 
ción de suelta de freno; un suministro de fluido hidráu­
lico presionizado para dicha válvula de freno; medios de 

20 control para dichas válvulas que comprenden una palanca
de control y un elemento que es desplazado de forma pivo­
tante por el, teniendo dicho elemento un primero y un se­
gundo brazos y siendo desplazable alrededor de un punto 
en respuesta al movimiento de dicha palanca de control;

25 primero y segundo pasadores en dicho primero y segundo
brazos, respectivamente; un primer eslabón de unión conec 
tado de forma pivotante entre dicho primer pasador y el 
carrete de dicha válvula de control, estando provista di­
cha unión primera de una ranura en la que encaja dicho 
primer pasador; un segundo eslabón de unión conectado de .30
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forma pivotante entre dicho segundo pasador y el carrete 
de dicha válvula de freno, estando provista dicha segun­
da unión de una ranura en la que encaja un pasador de di, 
dhco carrete de la válvula de freno; una proyección de to, 
pe en dicho segundo eslabón de unión que entra en contac­
to con dicho segundo brazo; y un muelle de desviación 
conectado entre dicho segundo eslabón de unión y dicho 
cubo.

7.- CABRESTANTE PARA GRUA CON PLUMA GIRATORIA.
Todo conforme se describe en la Memoria que antecede 

se ilustra como ejemplo de ejecución en los planos uni­
dos a ella y se reivindica en su Nota.

Esta Memoria consta de treinta y dos hojas foliadas 
y escritas a máquina por una sola cara y planos que la 
acompañan.

Madrid, 4 de Abril de 1973 
3ARNI P0RATI0N
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