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Ia presente invenéiéﬁ se refiere & un
amortiguador de sccidn diréc_fa tradicional, durante
una carrera de compresién,; un volumen'de fluido igual
al desplazemiento del véstago en el que va montado

5. el pistdn, se despleze del di]indro del amortigusdor
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‘se devuleve al mismo a través de una védlvula de baja resiten-

‘amortiguador y el depbsito, quede retenido un volumen de aire

‘do de turhulencis de]~f1uido:en el depésito, con el rogultado

a través de una vdlvula de resistencia apropiada en la base |
del cilindro pusando & un depdsito de fluido. En la carrera
de rebote, el volumen de fluido que se ha desplazado desde

el cilindro del amortiguador durante la csrrera de compresidn

cia para volver a llemar el cilindro, Para proporcionar la

accidén pulsatoria del fluido hidrdulico entre el cilindro del

en el depbsito de fluido de forma que el nivel del depbsito
pueda variar ccn el desplazamiento del flujo hidrfilico. No
ohstante, este flujo pulsatorio de fluido hidrdulico entre el

cilindro del) amortiguador y el depbsito produce un alto gra-

de que el fluido hidrdulico queda mireado en grado notable.
Asi, cuando el amortiguador completa una carrera de expansién

o sea, 8l separarse el pistén de la vlvula de la base del ci

lindro, el volumen del cilindro entre el pistdn y la vdlvule

| de la base se llena con fluido hidrdulico aireado. Cuando el

1 amortiguador comienza ung carrera de compresidn, o sea el

desplazemiento del pistén haciz la vdlvula de le base, el vo-

lumen de aire en el aceite del cilindro debe comprimirse antes

{de que el fluido hidrdulico airezdo comience a fluir, primero

a través de la vdlvula dé resistencie en el pistén y después
a través de.la vdlvula de resistencia en 1la bagse, para regular
el régimen de movimiento de compresibn del-pistén dentro del

cilindro. Esta compresién del aire en el cilindro absorbe una

parte notable de la carrera de compresién del amortiguador

antes de que se eleve la presién del fluido en el cilindro hag

ta el nivel-de .control, segin reguls le vdlvula de resisten-

cia en el pistén y en 1la base. Como resultado se produce un

‘retardo en la
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1amortiguador en el instante en que dicha regulacibén o control

- fluido hidrdulico, se han empleado diversos tipos de disposi-

| rioridad & este invento. Entre dichos dispositivos, los defleg

| tivos conocidos por la tecnologia anterior han resultado satis

| chos dispositivos ha exigido una notable modificacién, si es

de produccidén que légicamenle pasan al usuario.

gson més necesarios.

Para reducir el efecto de aireacién en el

tivos en los amortiguadores conocidos y utilizados con ante-

torus y plstones flotantes con preéién interna han encontradb
un amplio uso para redﬁcir la tufbulencia del fluido y, por lo
tanto, reducir al minimo la absorcibn del aire por el fluido.
Adicionalmente, se han empleado cdmaras o células de gas defon
mables, como las que se describen en la patente Estadouniden-

se nim: 3,024.875. A pesar de que todos los diversos disposi-
factorios, al menos en un cierto grado, la utilizacibn de di-

que no han exigido ademés nuevo utillaje y disefio, sobre los
digefios de amortiguadores conocidos con anterioridad . Como es

1égico, el resultado ha sido costos extremadamente elevados

Por lo tanto la presente invencidn tiene por
objeto proporcionar un disefio de amotiguador nuevo y perfec-
cionado,,qge no solamente resuelve el problema existente desde]
bace mucho tiempo relativo a la aireacibn de fluido hidrdulico,
s1 no que ademfs; y lo que es alGn mds importante, ofrece un
conjunto amortiéuador concebido paré utilizar virtualmente
todos los componentes normales de conjuntos amortiguadores fa-
bricados actualmente, As{, tan solo con pequeias modificacioneﬁ

un disefio de amortiguador existente, ya.provisto de utillaje,

puede dotarse de un nuevo dispositivo para reducir al minimo
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" tiempo y el costo necesarios. para. producir dicho conjunto per|.

invento es proporciomar un amortigu:idor hidréulico nuevo y.pex

| fluido hidrdulico empleado en el wismo. -

| resiliente y deformable, generalmente tubular, slrededor de su

1 con las anteriores, consiste en proporcionar un amottiguador

.rrera de compresibén, y donde el propio diefragma estd disefiado

: propqrciohar un amortiguador nuevo y pecrfeccionado del carac-
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la airzacién del fluido, con lo que ge reduce notablemente ol

feccionado. -

Por lo tanto, uﬁ objeto general del presente

feccionado, adaptado para fabhricarse a partir de piezas com-
ponentes existentes de un amortiguador de tubos miltiples
normal, que solamente se tiene que modificar nominalmente par#

incorporar un dispositivo eficaz dque evits la aireacién del

Otro objeto ﬁés particular del présente inventd
es proporcionar un amortiguador hidrdulico nuevo y perfeccio-

nado del tipo de tuvos mfiltiples, provisto de un diafragms

ﬁubo exterior o de reserva y don&bl el tubo de reserva se
modifica tan solo ligeramente para definir una cavidad de fluil
do eﬁ.la que puede penetrar el fiuido desplazado por el movi-
miento del pistdén y el vdstago del pistdén en el interior del.
amortiguador. - g

Otro objeto del presente invento, relacionado

del tipo descrito anteriormente,"adaptado para estar comple~
tamente lleno de fluido hidrdulico y donde el diafrugma estd
digefiado para exjandirse radislmente hacia fuera para absorber

un volumen reducido en el cilindro de presibn durante .unca ca-

para ayudar a forzar el aceite desde la cavidad mencionades de
nuevo al cilindro de presién durante una carrera de rebote.

Otro objeto adicional del presente invento es
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"de piezas componentes ya disponibles y, por lo tanto, se pue-

ter citado, cuyo disefio es relativamenle simple, se fabrica

de fabricar econdmicamente.

Otros objetos y ventajas del presente invento
resultardn evidentes por la déscripcién detallads que sigue,
tomando como referencia el dibujo adjunto. -

'La figura 1 es ung wvista en accidn transver-
sal longitudinal de un amortiguador qué incorpora los princi-
pios del presente invento; ¥y

| ‘Ia figura 2 es una vista tomada précticamente
g lo largq de la linea de corte tfansversai 2-2 de la figura
1.

| -x Refiriendonos ashors a la figura 1, un amorti-
guador 10, segin ums mwdalidad de preferencia del presente in-
vento, se ilustra de un modo general comprendiendo un cilin-
dro de presidén de forma tubular alargade 12 donde se sitla un
conjunto de pistdén de movimiento alternativo longitudinal 14.
El conjunto 14 funciona sujeto a un extremo de un véstagé de
pistén alargado 16 que se extiende axialmente hacia-fuera des-—
de un extremo del cilindro 12 y esté'provisto de un elemento
de unién 18 con forma generslmente snular, adaptado parae fun-
cionar sujeto a la parte suspendida o no suspendida de un vehi.
culo automdvil o medio similar, segin es bien sahido, £l amor~
tiguador 10 comprende un tubo de reserva generslmente cilindri:
co 20 que se dispone en el sentido coaxial del cilindro 12 y
se separa del mi smo radialmente hacia fuera, estando el extre-
mno inferior del tubo 20 provisto de un capécete inferior 22
al que se sujeta un elemento de unién de forma generalmente

anular 24, cuyo elemento 24 esté adaptado para sujetarse fijo

e la otra de las partes suspendidas o no suspendidas del vehicu
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16, segln se ilustra,

f12;se,cierra mediante un elemento de gufa del vdstago del pis-

8 la misma, Una junts elastdmera resiliente 36 rodea el vdsta-

amortiguador 10 y para evitar el escape de cualquier fluido

| flujo 46 y un Jjuego de lumbreras de flujo interiores dirigidas

lasientos de vdlvula orientados concéntricamente y separados

--413325
lo. El extremo superior del tubo de reserva 20 se cierra me-

diante un capacete superior 26 formadec con una aberturs angu-

lar central 28 a través de la cual pass el vdstago del pistén
El extremo superior del cilindro de presidn

tén 30 que se forma con una parte de extremo inferior de di4-
metro reducido 32 que penetra en el extremo superior del ci-

lindro 12 y se sujeta 8l mismo guardando una relacidn de es-

tanqueidad, El elemento de guia 30 se forms con una aberturs

anular centrada 34 qﬁe se ajusta al vdstago del pistén 16

segln este funciong con movimiento alternstivo con relaciédn

go del pistén 16 y queda confinadaren‘el capacete 26 por medio|
de un'glémento de retén 38 y un muelle espiral 40, sirviendo

la juﬁta 36 para evitar la entrada de materia eéxtrafia en el

hidrdulico del amortiguador.

i 4 " El extremo inferior del vdstago del pistdn
16 se forma con una parte extrema de didmetro reducido 42 de
rosce interna y adawtada, por lo tanto, para recibir a rosca
una’-tuerca apropiada de retencién 44 que actlia para sujetar en
funcionamicento el conjunto del piétén 14 sobre el vdstago del
rigtén 16. Seglin se ilustra en la figural, el conjunto de |
pistbén 14 comprende un Jjuego de abﬁrturas exteriores dirigidas

axialmente, separadas circunferencialmente,.o lumbreras de

axialmente y separadas circunferencialmente 48, Un par de

lateralmenze 50 Y 52 se forma sobre el extremo superior del
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‘to de estanqueidad con los asientos de vélvule 50, 52, y uma

~dente por un muelle 66 que se apoyas sobre una pestafa dirigi-

| asciende en el interior del cilindro de presibén 12, el fluido
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conjunto 14, que sirven para que asiente un elemento de valvu

la delgado en forma de disco 54 para cerrar la piuralidad de

lumbreras de flujo exteriores 46 cuando el vdstago del pistén

1

16 asciende en el interior del cilindro de presién 12, Un dis

co de resorte 56 empuja el elemento de vdlvula 54 en contac—

arandels de retén perforada aprdpia“a 58 se sitha por encima
de la vdlvula 54,

E1l extremo inferior'del conjunto de pistdn
14 ge forma con un asiento de vdlvula anular 60 Que se dis~
pone radialmente hacia fuera a partir del Juego interior de |
1umbreras de flujo 48, adaptado para que haga msiento un ele~

mento delgado de vdlvula & modo de arandelas 62 empujado con

tra el asiento de védlvula 60 por medio de un manguito 64 desli

zable & lo largo - de la btuerca 44 .y empujado en sentido ascen-—I
i
da lateralmente hacia fuera 68 formaeda en el extremo inferior;
de la tuerca 44. Una arandela 70 se sitla entre el extremo
superior de la tuerca 44 y la vdlvula 62, ¥y esté adaptada

para quedar retenida en su sitio, juntovcbn la vdlvula 62,

por medio de la tuerca 44, Cuando el conjunto de pistdn 14

a presibdn descenderd a través de'las,lumbreras de flujo 48
levantando la vélvula 62 de su asiento para permitir que el
fluido penetre en el drea del cilindro 12 por debajo del con-
Junto 14, segin comprenderdn los expeitos en la materia.

Il extremo inferior del cilindro de presidn
12 estéd provisto de un conjunto de,comrfesién 72 que congiste

en una cabeza 74, cuya cabeza tiene una parte que penetrs en

el extremo del cilindro 12 guardando una relacidn estanca con
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| asiento de vdlvula anular 80. Uns -valvila & modo de arandela

| sicién mediante un borde acufiado 90. El remache 84 estd pro-
|.82, sosteniendose el extremo inferior del muelle 94 medisute
una arandela 96 apropiada o medio similer, sujeta al extremo
| conducto central dirigido axizlmente 98 en comunicacidn con
. una ranura de salida dispuesta en sentldo radial 100, siendo
‘el manguito 92 mévil en sentido desdendente contra la fuerza
. @o en el depbsito de fluido 101, definido entre el cilindro

vista de una pluralidad de muescas 102 adaptadas para acoplar-

1 capacete 22, para sujetar la cabeza 74 fija 'al migmo, segin

es bien sabido en esta rama de la industria..

108 dispuesta coaxiasl al cilindro de presién 12 y separads

el mismo. La cabeza 74 se forma con un rebajo agrandado 76'en
su extremo superior, que se ﬁone,en.comunicgci6n con ung aber
tura anular central 78, cuyo borde superior se forma ¢oh,un

82 descansa sobre el asiento 80 y se sujeta'a un remache cen
tral B4, empujadd en sentido descendente por ufietas de resor-
te 86 del disco de resorte 88, cuyo disco 88 se sujeta en po=-
visto de un manguito deslizable 92 empujado en sentido ascen-

dente por un muelle 94 contra el lado infe:ior de la vélvula

inferior del remache, 84. El remache 84 ésta provisto de un

del muelle 94, para permitir que el fluido pase desde el extre|

mo_inferior del cilindro 12, a través del conducto 98, penetran
de presién 12 y el tubo de reserva 20. Ia cabeza 74 estd pro-
se con una pluralidad de zonmas en relieve 104 formadas en el

Segln los principios del presente invento, el

tubo de reserva 20 se forma con una zona deprimida hacia el in

terior en sentido radisl centralAiOG que comprende una sec-

cién intermedia generalmente tubﬁlar o de forme cilindrica

guardando una distancia algo menor én sentido radiasl con rela-
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cibén 8l resto del tubo de reserva 20. 108 extremos axizlmente !
opucstos de la seccidn 108 se forman con partes conificadas
radialmente hacia fuera o frustrocbdnicas 110 y 111 que defi-
nen, con la secciédn 108, una cavidad generalmente cilindrica
112. Ias partes del tubo de reserva 20 situadss por»éncima

Y por debajo de las partes 1102 111 se formen con partes en
relieve deprimidas hacia el interior en sentido radial 114
y 116, que actlan _segin se describird mds adelante.

Alrededor de la periferia exterior del tubo
de reserva 20 se encuentra un diafragma tubular o a modo de
manguito, indicado de un modo general por el nfimero 118. El
diafragma 118 -se fahrica de un meterial elastbémero resiliente,
como puede ser caucho natural o sintético, o algin otro mate-~
rial eléstico fédcilmente deformahble que es totalmente imper-
meable al fluido. Segin se ilustra en la figura 1, el diafrag-
ma 118 es coextensivo de la cavidad 112 y sirve para cerrar
su lado exterior.

Alrededor del exterior del diafragma 118 se
encuentras un elemento de ca.ja exferior con forme generalmente
tubular o cilindrica 120. Fl elemento 120 se fabrica con una
seccibén intermedia dispuesta radialmente hacis fuera 122 que
se dispone coaxial al amortipuader 10 y se separa algo radial-
mente hacia fuera del resto del elemento 120. Los extremos
opuestos de la seccibdn 122 se forman con partes frustrocédnicas
124 y 126 que se unen intcgramente con la seccibén 122 del ele-
mento 120, uniendo integramente las partes.124, 126, a su vez,
con las partes de los extremos superior e inferior, general-
mente cilindricos, 128 y 129, respectivamente. l’ara sujctar

de una forma fija el elemento de caja 120 y el diafragma 118

al amortiguador 10, las partes de los extremos superior e infe
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120, definen una cavidad anular 138 que ge s8linea generalmente

do desplazado popkl vdstago dellpistén 16, el diafragma 118

04933255
rior 128 y 129 se forman con secciones eﬁ rélieve deformadas
radialmenlie hacia el inferior 1%0 y 132, que se alineén axial-
mente con las partes en relieve 114 y 116 del tubo de reserva
20,, sirviendo las partes de relieve 114, 116 y las partes de
relieve 130, 132 para acoplarse por compresidn o sujecibn a
los extremos infer ores 134 y 136 del diafragma 118, con el
fin de formar un cierre hermético al fluido & lo largo de su-
superficies interior y exterior que confrontan el tubo de re-
serva 20 y el elemento de caja 120. Segln se ilustra, el diaf

fragma 118 y la seccibén dirigida hacie fuera 122 del elemento

en direccién axial con la cavidad citada 112, 1s cual estd
adaptada para ponerse en comunicacidn con el interior dei de-
pdsito 101 por medio de una pluralidad de aberturms separadas
circunferencialmente 140, formadas en 1aé partes 110 y 111 del
tubo de reserva 20, con los fin:s que se describirdn mis ade-
lante.

El amortiguador 10 se monta de forma que se
purgue la mayor cantidad de aire posible de su interior y des-
pués se llena el interior con zceite o alglin otro fluido hidrd
lico apropiado de amortiguacidén, teniendo lugar 1a operacibn
de llenado con aceite cuando el vdstago del pistdén 16 y el
conjunto del pistén 14 se encuentran en sus posiciones total-
mente extendidas respectivas para tener la seguridad de que se
introduzca el méximo volumen de aceite en el amortiguador 10.

Cuando funciona el amortiguador 10, duante una
carrera normal de compresidn, el conjunto de pistén 14 y el
védstago del pistdén 16 se desplazardn en sentido descendente

dentro del cilindro de presibn 12,"y debido al volumen de flui

—ic




se expandird o estirard radialmente hacia fuera desde la posi~
cibén indicadas con lineas sélidas en la figure 1 hasta la po-
sicibén indicadas con lineas de punto y rayas en esta figura.
Il grado de expansibén estard controlado por la carrera,,difme-
S tro del véstago del pistén, meterial resiliente con el que se
_fabrica el diafragma 118, y 1la longitud axial entre sus extre-
mos sujetos. Ademds, para ciertos tipoé de aplicaciones, puede
ser conveniente cargar previamente la cavidad 138 con un gas
apropiado a8 ung cierta presidn predeterminada, cuyo gas se

10, comprimird durante la expansidn del diafragma 118,

Se observard con el dispositivo anterior que
no existifé aire en contacto con el fluido hidrdulico,.con lo
que se evita positivamente la aireacién del aceite. Ademds,
la tendencia que tiene el fluido hidrdulico a experimentar
15. esfuerzo cortente o sepasracidn se ve reducids totalmente a
un minimo. Ademds, eligiendo de una forma apropiada el mate-
rial con el que se fabrica el diafragma 118 y/o el volumen
'y presién de la cavidad 138, el diafragma 118 actuard pars
forzar el fluido en el cilindro de presidén 12 durente una ca-
20. rrera de rebote, por lo que el amortiguador 10 actuard como
resorte para la suspensibén del veh{iculo correspondiente.

Una caracteristice particular del presente in-
vento consiste en el hecho de que el amortiguador 10 se puede
fabricar econdmicamente empleando piezas componentes ya dispo-
25. nibles que se utilizan normalmente en conjuntos amortiguadores
de tubos multiples, O sea, el amortiguador 10 puede consistir
et un amortiguador existente que tenga un tubo de reserva so-
metido & una operacién de laminacién para formar las seccién

116 y las partes 110’y 111, con aberturas apropiadas 140

20, previstas en las mismas. Después, el diafregma 118 y el elemen
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terizados porque se dota a cads amortiguador de un cilindro

to de caja 120 se pueden montar por medios bien conocidos de
laminacidn o empleando otras técnicas conocidas para dar forma
a los metales, formando de este_ﬁpdo uﬁ cierre hermético él
fluido en los extremos super or e inferior del diafragma 118.
Por consiguiente, el utillaje y los costos de fabricacién
correspondientes se verdn reducids a un minimo.

| A pesar de que resultard evidenie que la moda-
lidad de preferencia jlustrada esté perlectamente calculacs
para cumplir con los objetos citados, se comprenderd que el
presente invento es susceptible de modificaciones, variaciones
y*cambios sin desviarse de su altance.

-NOTA -

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarse en la prdctica, de-
be hacerse constar que las disposiciones anteriormente indica-
das son susceptibles de modificaciénes de detalle en cuanto
no alteren su principio fundamental. También se hace constar
que el invento corresponde a una solicitud de Patente presen-
tada en Norteamerica bajo el nlmero y la fecha siguiente:

Ser nlmero 240.376 de 4 de Abril de 1.972, acogiendose por lo
tanto a los beneficios que conceden los Convenios Internscio-
nales en vigor, siendo lo que constituye la esencia del refe-
rido invento, y por lo que se solicita ung patente de inven~
cibén por 20 afios en Espaiia sobre PERFECCTONAMIENTOS E. AMORTI-
GUADORES, caracterizandose por lo siguiente:

l.- Perfeccionamientos en amortiguadorcs carac—

de presidén due tiene un pistdén con vdlvula situado en su in-

terior con movimiento alternativo; un tuho de reserva que Tro-

dea a dicho cilindro de presién y que defiue con el mismo, un
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ma selectiva el flujo de fluido entre dicho cilindro de pre-

8ibén y dicho depdsito; un diafragme elastdémero resiliente que
ge extiende alfededor de la periferia exterior de dicho tu~
bo de reserva; medios.que definen una cavidad de fluvido entre
dicho tubo de reserva y dicho diafragma; medios ﬁara comuni-
car fluido entre dicho depdsito y Qicha cavidad; y un elemen-
to de caja exterior rodeando a dicho diafragma y provorcio-
nando un 4rea en la que se pueda expandir dicho diafragms &
medida que penetra fluido en dicha cavidad.

2.- Perfeccionamientos segfn la reivindicacién
1, caracterizados porque dicho tuho de reserva se deforms
radialmente hacia el interior para definir dicha cavidad de
fluido.

3,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
1l, caracterizsdos porque dicho elemento de caja se deforma
radialmente hacia fuersa para proporcionar dicha 4rcva donde
se puede expandir dicho diafragma.

4,~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién
1, caracterizados porque dicho diafregma tiene wuna configura-
cid:. gene»almente tubular y presenta sis extremos opuestos suj
tos por compresidn entre los extremos opuestos de dicho ele=-
mento de caja y la periferia exterior de dicho ftHubo de reser-
va.

5.- Perfeccionamientos segin la reivindicacibn
4, caracterizados porque dicho tubo de reserva ge forma con
una pluralidad de orificios de flujo para poner en-comunica~
cién fluido entre dicho depdsito y dicha cavidad.,

6.~ Perfeccionamientos segiin la reivindica-

~c¢idén 1, caracterizados porque dicho tubo de reserva se forma
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te hacia el inbterior, unida Integrdmente a dicho tubo mediante

8, carscterizados porrue dichas secciones cilfndricas y dichas

con una. geccidén generalmente cilindrica, desplazada radialmen-

partes frustrocénicas inclinadas radialmente hacia fuera.

7.- Perfeccionamientos segln la reivindicacidmn
6, caracterizados porque dichas, partes frustrocénicas se for
man con orificios qu~ comunican dicha cavidad con dicho_depé-
sito.

8.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién
6, caracterizados porque dicho elemento de caja exterior se
forma con uns seccibén cilindrica dispueste radialmente hacia
fuera que se une integramente a dicho elemento de caja median
te partes frustrocdnicas inclinades radialmente.

9,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn

partes frustrocdnicas del citado tubo de reserva y dicho
elemento de caja exter or, se alinean en general axialmenté,
¥y porque los extremos opuestcs de dicho diafragma se compri-
men entre los extremos opuestos de dicho elemento de caja y
la periferia exterior del citado tubo de reserve para formar
un cierre hermético al fluido entre los mismos. -

‘10.~ Perfeccionamientos en amortiguadores, tal
y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria
¢ ilustrado en los dibujos adjunbos.

Esta Memoria consta de 14 hojas escritss a

méquina por una sola cara,
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