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El invento se refiere a las cémaras de com
bustidn para motores de combustidn interna, especialmen-
te para motores Diesel equipados con un grupe turbocom-
presor con recalentamiento aguas arriba de la turbinae de
dicho grupo turbocompresor.

Un motor de este tipo es, pues, sobreali-
mentado por un grupo turbocompresor que comprende, al me-
nos, un compresor gues suministra aire fresco al motor y
al menos una turbina, gque arrastra dicho compresor, y ac-
cionada por los gases de escapa.

Aguas arriba de esta turbina se encuentra
une cémara de combustidn alimentada, por una parte, de
combustible, y, por otra parte, a la vez, por los gases
de escape procedentes del motor y por aire fresco tomado
por un conducto de derivacidn a la salida del compresor,

La cdmara de combustidn recibe, pues, un
gas pobre en oxigeno (gas de escape del motor) y un gas
rico en ox{geno (aire fresco suministrado por el compre-
sor), siendo los caundales relativos de estos dos gases Vi
riables en funcidn de la veloecidad de rotacién del motor,
es decir, de su régimen; en efecto, 2 régimen elevado,
el motor absorbe mucho aire fresco y expulsa mucho gas

de escape (1a cdmara de combustidn es alimentada enton-
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ces por un caudal importente de gas de escape y por un
caudal pequefio de aire fresco), mientras que, & régimen
reducido, incluso al ralentf, el motor absorbe poco aire
fresco y expulsa poco gas de escape (la cémara de combus-
tién es alimentada por un caudal pequefio de gas de esca-
pe y por un caudal importante de aire fresco),

Bsta variacidn relativa puede alcanzar pro-
porciones de 1 a 10 entre un funcionamiento del wmotor a
pleno régimen y un funcionamiento del motor al ralentd,

Se comprende, pues, que esta variacidn re-
lativa de los caudales de los gases de escape y de aire
fresco plantea problemas de estabilidad de combustidn,
especialmente durante 2celeraciones y desaceleraciones
de la velocidad de rotacidn del motor.

Tn efecto, an estos dos casos, los gases
de escape pueden contener combustible que no ha sido que-
mado en el motor y la wezcls carburada asi constituida
corre el riesgo de explotar en el momento de su paso por
la cémara de combugtidn, existiendo el riesgo de que es-
ta explosidn apague la llama y provoque la extincidn de
la cémara,

Bl invento tiene principalmente, como pri-
mer objeto, evitar que tales incidentes se produzcan,

Ademds, la cémara de combustidn constitu-

ye un obstdculo a la conducecibn de los gases de escape

-3 -
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hacia la turbina y se tiene, pues, interds en disponerla
de tal manera que ocasione la menor pérdida de carga po-
gible,

Bl invento tiene, pues, también como segun-
do objeto, evitar hacer pasar los gases de escape a tra-
vés de los orificios del tubo de llamz de la cémara de
combustidn, y utilizar directasmente la energia cindtica
de estos gases de escape para asegurar la dilucidn en la
cdmara de combustidn.

la cémara de combustidn conforme al invento
incluye un elemento tubular que presenta un extremo ce-
rrado y un extremo abierto, al menos un inyector de com-
bustible situado hacia el extremo cerrado del elemento
tubular, y una llegada de aire primario dispuesta para
introducir aire fresco en el elemento tubular al nivel de
una zona de combustidn préxima & su extremo cerrado, ¥y
egtd caracterizada por el hecho de que incluye, ademis,

una llegada de gas de escape dispuesta pé-
ra introducir estos gases de escape en el elemento tubu-
lar al nivel de una zona de mezcla prdxima & su extremo
abierto, efectudndose esta introduccidn con un minimo
de pérdida de carga y segin una orientacién poco incli-
nada con relacidn el eje del elemento tubular y en direc-
cidn a su extremo abierto,

y una llegada de aire secundaria dispuesta
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para introducir aire fresco en el elemento tubular al ni-
vel de le citada zona de mezcla, efectudndose esta intro-
ducecidn segin una orientacidn perpendicular (aproximada-
mente al menos) a la circulacidn de los gases de escape
as! introducidos, y de tel manera que la circulacidn de
aire secundario sea contrarrestada por la circulscidn de
los gases de escape, por interaccidn de los chorros.

Se comprende entonces que, gracias a esta
disposicidn, se obtiene un efecto de dilucidn debido a
los gases de escape y al aire fresco introducidos en la
zona de mezcla, proporcionando la reunidn de los dos
flujos asi introducidos en la citada zona de mezcla un
efecto de trompa que genera una zona en depresidn entre
la zona de mezcla y la zona de combustidn.

Psta zona de depresidén provoca una aspira-
cidn permanente de aire fresco alrededor de la zona de
combustidn, lo que estabiliza la combustidn y evita un
apagado de la llama, incluso cuando se producen explo-
siones debidas & la presencia de residuos no quemados
en los gases de escape,

Con el fin de realizar unz cémara de com-
bustidn conforme a esta disposicidn, se puede recurrir
ventajosamente a la forma de ejecucidn siguiente, segin
la cual,

la llegada de aire primaria estd consti-
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tuida por una edmara primaria que rodea el extremo cerra-
do del elemento tubular que esté entonces provisto de ori
ficios,

la llegada de gas de escape estd constituf-
da por una cdmara intermedia anular cuya parte agnas aba-
jo se une al elemento tubular aguas abajo de la cémara
primaria,

¥y la llegeda de aire secundarie estd cons-
tituida por une cémara secundaria que rodeza & la cdmara
intermedia y que desemboca por orificios formados en la
parte aguas abajo de la cémara intermedia y dispuestos
de modo que los gases de escape se oponen & la introduc-
cibn radial de aire fresco secundario por un fendmeno
de interaccidén de los chorros.

El invento consiste, dejando aparte las
disposiciones de que se acaba de tratar wmis arriba, en
otras ciertas disposiciones que se utilizan de preferen-
cia sl wismo tiempo y de lss que se tratari més explici-
tamente después.

El invento podréd ser de todos modos bien
comprendido con zyuda del cowplemento de descripeidn
que sigue, asi como del dibujo anejo, cuyos complemento
y dibujo se refieren a una forma de ejecucidén ventajosa
del invento y no tienen, naturalmente, ningin caracter

limitativo.
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La figura dnica de este dibujo, es una vis-
ta esquemdtica en corte que ilustra una cédmara de combus—
tidn conforme al invento.

Esta cémara de combustidn 1 estd destinads
a formar parte de una instalacidn que comprende un motor
de combustidn interna 2 (tal como, por ejemplo, un motor
Diesel) sobrealimentado por un grupo turbocompresor 3 y
provisto de un recalentador aguas arriba de la turbina;
el grupo turbocompresor 3 incluye al menos un compresor
4 que surinistra aire fresco comprimido al motor 2, y al
menos una turbina 5, que arrastra dicho compresor 4, y
accionada por los gases de escape del motor 2,

La cémara de combustién 1, que asegura el
recalentamiento, estd dispuesta aguas arriba de la turbi-
na 5 y esta cdmara de combustidén 1 es alimentada, por una
parte, de combustible, por una canalizacidn 6 y, por otra
parte, & la vez, por los gases de escape procedentes del |
motor 2, por medio de un conducto de escape 7 y por aire
fresco tomado a la salida del compresor 4 por wedio de un
conducto de derivacidn 8,

Tsta cémara de combustidn 1 incluye,

un elemento tubular 9 que presenta un ex-
tremo cerrado 10 y un extremo abierto 11,

al menos un inyector de combustible 12 si-

tuado hacia el extremo cerrado 10 del elemento tubular 9

-7 -
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¥y que recibe el combustible que debe asegurar el recalen-
tamiento con la canalizacién 6,

¥y una llegada de aire primaria 13 dispuesta
para introducir aire fresco en el elemento tubular 9 al
nivel de una zona de combustién 14 préxima a su extremo
cerrado 10,

Conforme al invento, estéd prevista enton~
ces,

une llegeda de gas de escape 15 dispuesta
para introducir estos gases de escape en el elemento tu-
bular 9 al nivel de una zona de mezcla 16 préxima a su
extremo abierto 11, efectudndose esta introduceidn con un
minimo de pérdida de carga y segin una orientacidn poco
inclinada con relecidn al eje XX del elemento tubular 9
¥ en direccidén a su extremo abierto 11,

¥y una llegada de aire secundaria 17 dispues
ta para introducir aire fresco en el elemento tubular 9
al nivel de la citada zona de mezcls 16, efectuédndose es-
ta introduccidn segin una orientaciédn perpendicular (apro
ximadamente al menos) a la cireulacidn de los gases de
escape asi introducidos y de tal waners que la circula~-
cién de @ire secundaria sea contrarrestada por la cirecu-
lacién de los gases de escape, por interaccién de los chg
rros,

La reunién de los dos flujos esi introduci-
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dos en la zona de mezcla 16 proporciona un efecto de
trompa que genera una zond 32 depresidn 18 entre la zona
de mezcla 16 y la zona de combustidn 14.

La llegada de aire primaria 13 puede estar
constitu{de ventajosamente por una cémars primaria 19
gue rodea el extremo cerrado 10 del elemento tubular 9
que estd provisto entonces de une pluralided de orifi-
cios 20, regularmente repartidos en su circunferencisa,
eventualmente segin variasg series desplazadas axialmen-

te.

En cuanto a la llegada de gas de escape
15, puede estar constitufda ventajosamente por una cé-~
mara intermedia 21, de forma anular, y cuya parte aguas
abajo se une al elemento tubular 9 aguas absjo de la cé-
rmare primaria 13, efectudndose esta unidn por un orifi-
cio anular 22,

En cuanto a la llegada de aire secundaria
17, puede estar constitufda ventajosamente por una céma-
ra secundaria 23 que rodea la cémara intermedia 21 y que
desemboca por orificios 24 formados en las parte aguas
abajo de la cdmara intermedia 21 y dispuestos de modo
que los gases de escape se oponen a la introduccién ra-
dial de aire fresco secunderia por un fenéweno de inter-
aceidn de los chorros.

La cdmare intermedia 21 se une directemen—

-9 -



10

15

20

25

21-3~73

£13299

te sobre el conducto de escape 7, ¥ 12 cémara secunda-
ria 23 se une directamente sobre el conducto de deriva-
ecidén 8,

Para permitir la alimentacién de aire fres-
co de la cémara primaria 19, estén previstos pasos 25
que atraviesan la cémara intermedia 21 y que unen la cé~
wara secundaria 23 a la cémara primaria 19,

Bn la figura, se ha representado por fle-
chas en trazo fuerte la circulscidn de los gases de es=-
cape, y por flechas en trazo fino, la circulacidn de aire
fresco,

De preferencia, la cémera primaria 19 pre-

"senta una forma perfilada alrededor de la cual estdn dig

puestas la parte aguas arriba de la cémara intermedia
21 y la parte aguas arriba de la cédmara secundaria 23,
presentando estas partes aguas arriba, por consiguiente,
una forma continua que asegura su unidén, respectivamente,
al conducto de escape 7 y al conducto de derivacidn 8.
La parte aguas abajo de la cémara interme~
dia 21 se une sobre el elemento tubular 9 de forme que
favorece la introduccidn de los gases de escape en direc-~
cidn del extremo abierto 11 del elemento tubular 9; esta
parte aguas abajo presenta, pues, una forma troncocdnica
convergente hacia el citado extremo abierto 11.

La parte aguas abajo de la cédmara secunda-
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ria 23 se une

sobre el elemento tubular 9, con objeto de

favorecer la introduccidn radial de aire fresco perpendi-

cularmente al

eje XX del elemento tubular 9; esta parte

aguas abajo presenta, pues, una forma deflectora en di~

reccidn del eje XX.

Pinalmente, y cualquiers que sea el modo de

realizacidn adoptado, la cdmara de combustidn conforme

al invento presenta un cierto ndmero de ventajas, entre

las cuales se

siguientes:
pricticamente
nente de aire

tidn;

pe asegura la

calientes que

carga minima;

es sencilla y

tosa,

pueden citar las resumidas por los puntos

el riesgo de apagado de la llama estd
eliminado gracias a una aspiracidn perma-

fresco alrededor de la zona de combuse

la energia cinética de los gases de esca-
dilueidn y la refrigeracidn de los gases
resultan de la combustidn;

los gasew de escape sufren una pérdida de

la estructura de la cédmara de combustidn

permite una construccidn fécil y poco cos-

Como es evidente y como resulta ya, ademis,

de lo que precede, el invento no ge limita en absoluto

a aquellos modos de aplicacidn y de reelizacidén que han

-1 -
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sido mds egpecialmente congiderados; abarca, por el con
trario, todas las variantes.

Ia presente solicitud, que corresponde a la pre
gentada en Francia, el 6 de Abril de 1972, bajo el nimero
T2 12112, se acoge a los beneficios del articulo 51 del

vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial,

~ REIVINDICACIONES -

Tog puntos de invencidn propia y nueva que se
pregentan para que sean objeto de esgta solicitud de Pa-
tente de Invencidn en Espafla, por VEINTE afios, son los
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

18,~ Perfeccionamientos introducidos en una cé-
mara de combustién para motor de combustidén interna; espe
cialmente para motor Diesel equipado con un grupo turbo-
compresor con recalentamlento aguas arriba de la turbina
de dicho grupo turbocompresor, estando alimentada esta ci
mara de combustidn, por una parte, de combustible y, por
otra parte, a la vez, por los gases de escape procedentes

del motor y por el aire fresco tomado por un conducio de
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derivacidén a la salida del compresor del citado grupo
turbocompresor, incluyendo esta cdmara de combustibén un
elemento tubular que presenta wn extremo cerrado y un ex
tremo abierto, al menos un inyector de combustible situz
do hacia el extremo cerrado del elemento tubular, y una
llegada de adre primarie digpuesta pars introducir aire‘
fresco en el elemento tubular al nivel de una zona de com
bustién préxima a su extremo cerrado, estando caracteri~
zada egta cdmara de combustibén por el hecho de que inclu-
yve, adends, por una parte, una llegada de gas de escape
dispuesta para introducir estos gases de escape en el elg
mento tubular al nivel de una zona de mezcla préxima a su
extremo ablerto, efectudndose esta introduceidén con un mi-
nimo de pérdida de carge y segun una orientacidén poco in-
clinada con relacidén al eje XX del elemento tubular y en
direccidn de su extremo abierto y, por otra parte, una lle
gada de ailre secundaria dispuesta para introducir aire fres
co en el elemento tubular al nivel de la cltada zona de mez
cla, efectudndose egta introduccidén segln una orientacidn
perpendicular (aproximadamente al menos) a la circulacién
de los gases de escape agl introducidos, y dé manera tal
que la circulacidn de aire secundaria sea contrarrestads
por la circulacidén de los gases do escape, por interaccidn

de los chorros.

28,~ Perfeccionamientos gegin la reivindicacién

- 13 =
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12, caracterizados por el hecho de que la llegada de aire
primaria estd constitulda por una cédmara primaria que ro
dea el extremo cerrado del elemento tubular gue estd pro
visto entonces de una pluralidad de orificios, regular-
mente repartidos en su circunferencia, eventualmente se-
gin varias series desplazadas axialmente.

32,~ Perfeccionamientos segin las reivindicacio
nes 12 y 22, congideradas en gu conjunto, caracterizadogs
por el hecho de que la llegada de gas de escape estd cong
tituida por unae cdmars intermedia, de forma anular, y cu-
ya parte aguas abajo se une al elemento tubular aguas aba
jo de la cdmara primaria.

2,~ Perfeccionamientos segln la reivindicacidn
32, caracterizados por el hecho de que la unidn de la céd-
mara intermedia al elemento tubular se efectdia por un ori
ficio anular.

8,~ Perfeccionamientos segln las reivindicacio
nes 12, 28 y 38, consideradas:en su conjunto, caracteriza
dos por el hecho de que la llegada de aire gecundaria es-
4 constituida por una cdmara secundaria que rodea una cd-
mare intermedia y que degemboca, por orificios formados en
la parte aguas abajo de la cdmara intermedia y dispuestos
de tal modo que los gases de escape se oponen & la intro-
duccidn radial de aire fresco secundaria por un fendmeno

de interaccién de los chorros.
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6&,~ Perfeccionamientos segin lag reivindica-
cioneg 28, 32 y 58, congideradas en su conjunto, carac-
terizados por el hecho de que la cdmara intermedia se
une directamente sobre el conducto de escape, y la cdma
ra, secundaria ge une directamente sobre el conducto de
derivacidn, estando previegtos pasos para atravesar la cd-
mara intermedia y unir la cdmara secundaria a la cdmars
primaria.

78,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
68, caracterizados por el hecho de que la cdmera primaria
presenta una forma perfilada alrededor de la cual egtdn
dispuestas la parte aguas arriba de la cdmara intermedia
y la parte aguas arriba de la cdmara secundaria, presentan
do egltag partes aguas arriba una forma continua que asegu~
ra su unidn, respectivamente, al conducto de escape y al
conducto de derivacidn.

82,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
T8, caracterizados por el hecho de que la parte aguas aba-
jo de la cdmara intermedia se une sobre el elemento tubu~
lar, presentando una forma troncocénica convergente hacia
el extremo abierto del elemento tubular.

98,~ Perfeccionamientos segln la reivindicacidn
78, caracterizados por el hecho de gue la parte aguas aba
jo de la cdmara secundaria se une sobre el elemento tubu—

lar, presentando una forma deflectora en direccidn del eje

- 15 -



XX del elemento tubular.

102, ~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UNA
CAMARA DE COMBUSTION PARA LOTOR DE COMBUSTION INTERNA,
ESPECIALMENTE PARA MOTCR DIESEL,

5 Tal y como se ha descrito en la Memoria que an
tecede, representado en los dibujos que se acompafian ¥
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de dieciseis hojas escri-

tag a mdquina por una sola cara.

10
wearid, 26 JUL. 1978
P.A.
Alberio de kisvavcy
Por Poder,
|
22~1-15 i, - 16 -
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