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PATENTE DE INVENCTION

por VEINTE ailos

cuyo privilegio se solicita para Espafia,
sus territorios y plazas de soberanfa, a

favor de:
INSTYTUT ELEKTROTECHNIKI

entidad polaca, domiciliada en ul.
Pofaryskiego 28, Warszawa, Polonia, rela-

tiva ad

"SISTEMA DE PUESTA EN MARCHA DE MOTORES
DE MANDO"

P - — 1

Inventores: Zygmunt Gizidski, Henryk Solnicki,
Ryszard Klepek, Zbigniew Danielewicz
¥y Wojciech Kozik

Prioridad: Solicitud de patente en Polonia n?
P-154 595 de fecha 7 abril 1972.
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MENMORIA DESCRIPLIVA

El objeto de la invencién es un sistema de puesta
en marcha de motores de mando sobre todo en los vehfculos
de traccién tales como: tranvfas, locomotoras y carros con

acumuladoreSe — = = = = = = - - . e e e e = - = - - -

En el sistema de puesta en marcha conocido hasta
el presente, los motores de mando estdn unidos con la resig
tencia suplementaria de manera que crean un puente en el
cual las dos ramas opuestas constituyen los motores de man-
do asociados en serie con las resistencias de arranque, ¥y
las dos remas restantes son las resistencias suplementarias

asociadas en serie con los contactiores. — = = = = = =« « = =~

En unea de las diagonales del puente estd conecta-
do un contactor y en la otra diagonal -una baterfa de acumu
ladores que es seleccionada con la ayuda de contactores por

las pilas particularesS. = = = = = = = = = = =« - - - - - =

Fl defecto del sistema descrito es el de compren-
der una doble cantidad de resistencias y contactores de
arranque que hacen las conexiones del circuito eléctrico
con la corriente, ocasionando un arranque irregular y faci-

lita el deslizamiento de los ejes montados, = = = = = = -~ —
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Adem4s los contactores se desgastan rdpidamente.

El sistema es costoso y ocupa mucho mis espacioc en el vehfcu
lo. El objeto de la invencién es la egliminacién de los in-
convenientes mencionados. ELl proyecto dirigido a la realiza
cibn de este objeto consiste en la construccién de un siste
ma con la ayuda del cual la puesta en marcha se efectuaria
sin interrupciones en la alimentacién de los motores y dis-
minuirfa el proceso de desgaste en los contactores conmutan

do el sistema de motores de mando y de fuente de alimenta-

Ia esencialidad del sistema segn la invencién
consiste en que los diocdos shunts estédn conectados al contac
tor de puesta en serie de motores de mando y a los contacto
res de puesta en paralelo de una baterfa de acumuladores.

El sistema de puesta en marcha segin la invencién asegurs
la conmubacidén de motores de mando y de fuentes de alimenta
cién, sin interrupciones en la alimentacién, evita el desli
zamiento de los ejes montados y aumenta la aceleracién del

ATTANGUE, = = = = = = = = = = @ = = = - = === ==

El objeto de la invencién estd ilustrado en el
ejemplo de realizacién en el plano que representa un esque-

ma-blogque de principio del sistema de puesta en marcha. - ~

Los motores de mando 1 y 2 y los contactores 3, 4
de puesta en paralelo de motores de mando y las resisten-
cias de arranque 5, 6, estén asociados en un sistema de

puente, en las dos ramas paralelas del puente hay los moto-
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res de mando 1, 2 y las resistencias de arranque 5y 6 y en
las dos ramas restantes hay los contactores 3, 4 de puesta

en paralelo de motores de mandoe = = = = = = = = = = = = =~

En la diagonal del puente estd conectado el con-
tactor 7 de puesta en serie de motores de mando, al cual eg

t4 conectado el diodo 8¢ = = = = = T - -

En la seguﬁda diagonal del puente est4 conectada
une baterfa de scumuladores dividida en secciones 9, 10,'11,
12 con la ayuda de contactores 13, 14; 15,716, 17 y 18 de

la puesta en paralelo de las secciones de la baterfa, = - =

En paralelo con los contactores 13, 14, 15, 16,
17 y 18 se han conectado los diodos 19, 20, 21, 22, 23 ¥y

En la diagonal entre las secciones 9, 10, 11, 12
de la baterfa se han conectado los contactores 25, 26, 27

de puesta en serie de las secciones de la baterfa, - - - -

Ia puesta en marcha de motores de mando 1, 2 em~
pieza con su conexién en serie, por el cierre del contactor

7 de puesta en serie de los motores de mando, — = = = = - -

TLos contactores 3, 4 de puesta en paralelo de los

motores de mando permanecen abiertoS. = = = = = = = = = = «

Ias secciones de la baterfa de acumuladores se pg

nen, durante este tiempo, en paralelo, es decir: los contac
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tores 25, 26, 27 de puesta en serie de las secciones de la
bater{a estdn abiertos, y los contactores 13, 14, 15, 16,
17 y 18 de puesta en paralelo estdn cerrados, = = = = = = =

En el momento en que la corriente de los motores
de mando 1, 2 llega a un valor convenienfe, el contacto 7
se abre. Su carga es recibida por una corta duracifén por el
diodo 8. Seguidamente los contactores 3 y 4 se conectarén.

Durante este tiempo la corriente desaparece del diodo 8. - -

El siguiente proceso de puesta en marcha de los
motores de mando 1, 2 se efectida por la conmutacidn sucesi-
va de las secciones de la baterfa 9, 10, 11, 12 de conexién
en paralelo, para la conexién en serie. La seccifn de la ba
terfa 9 se pone en serie con las secciones de la baterfa 10,
11, 12 por interrupcién de los contactores 13 y 16 y por
puesta en circuito del contactor 25. Durante la conmutacién
de las secciones de la baterfs 9, por una corta duracién,
son los diodos 19 y 22 los que conducen la corriente de la

baterfa, = = = = = = = = = = - = = = = - .- - - = - - -

El grado siguiente de la puesta en marcha se ob-
tiene por la puesta en serie de las secciones de la bateria

10 con las otras, asociadas en paralelo, de la baterfa 11 ¥y

Esta asociscién se obtiene por desconexién de los
contactores 14 y 17 y puesta en circuito del contacto 26.

En este momento la corriente es conducida por los diodos 20
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Los grados siguientes de la puesta en marcha se

realizan analégicamentes — — = = = = = = — = = = — = = - -

La puesta en marcha acaba con la conexidn en se-
rie de todas las secciones de la baterfa de acumuladores 9,

10, 11, 12- ————————————————————————

En el caso en que la fuente de alimentacidn de
los motores de mando 1, 2 es la red de alimentacién, la
puesta en marcha de los motores de mando se efectda por la
conmutacién del esquems serie por el esquema paralelo de los
motores de mando 1, 2 y por el cambio de la  resistencia

efectiva de las resistencias de arranque 5, 60 = = = = = =

Se declaran de novedad y propiedad parz Espafia,

sus territorios y plazas de soberanfa, las siguientes: - -

"REIVINDICACIONES

1= Sigtema de puesta en marcha de motores & man-
do, en particular para vehfculos de traccién alimentados
por una red con tensién constante o por una baterfa de acu
miladores, dividida en secciones con la ayuda de contacto-
res y que comprende 1los motores de mando asociados en se~
rie y paralelo por medio de contactores, caracterizado por-
gue los diodos (8, 19, 20, 21, 22, 23, 24) se ponen en cong

xién en paralelo con un contactor (7) de puesta en serie de
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los motoresde mando y con unos contactores (13, 14, 15, 16,
17, 18) de puesta en paralelo de las secciones de la bate—

rfa de acumMIladoreB, — = = = = = = = = = = - - [

2,~ "SISTEMA DE PUESTA EN MARCHA DE MOTORES DE

Podo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de siete hojas, foliadas y meca
nografiadas por uns sola de sus caras, y de una 14ming de

dibujos que la ilustra.
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