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. La p resen te  invención se r e f ie r e  a un tra n sp o rta ­
dor y , más p articu larm en te , a un c a r r i l  motorizado para 
tran sp o rtad o res  para e l  manejo de bandejas.

A menudo es n ecesario  proporcionar un tra n sp o rta ­
dor p ro v is io n a l para mover ca igas embanderadas. Se combi-
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nan u n a .v ía s  de rodadura en sección, cada una de la s  cuales 
comprende un soporte en e l  que van montados una se r ie  de ro— 
á i l l o s  d isp u esto s seria lm ente para producir un tran sp o rtad o r 
de la  long itud  deseada y lo s  ro d i l lo s  están  accionados para 
mover la s  bandejas. En lo s  casos en lo s  que lo s  ro d il lo s  son 
accionados por un mecanismo de cadena y rueda c a ta lin a  (den­
ta d a ) . La cadena ^ l a  rueda se desgastarán  y, a su debido 
tiempo, l a  cadena se pondrá demasiado su e lta  para poder fun­
c io n ar adecuadamente. Es por lo  tan to  necesario  proporcionar 
e l  modo de a ju s ta r  e l  huelgo. Ya que se desea mantener f i j a  
la  posic ión  de lo s  ro d i l lo s  de extremo con e l  f i n  de permi­
t i r  un f á c i l  y rápido montaje del accionam iento, e l  mecanis­
mo para re g u la r e l huelgo adecuado debe e v i ta r  e l movimiento 
de lo s  ro d i l lo s  f in a le s .  Es por lo  tan to  ob jeto  de l a  presen­
t e  invención proporcionar un c a r r i l  accionado para un tra n s ­
portador en e l  que e l  huelgo de l a  cadena pueda re g u la rse  sin  
mover lo s  ro d i l lo s  de extremo.

Otro objeto  de l a  p resen te  invención es e l  de proporcio ­
nar un c a r r i l  t a l  como se ha dicho an teriorm ente en e l que 
a l  menos una de la s  ruedas c a ta lin a  puede se r conectada a 
una fuen te  de energ ía de accionamiento.

Otro objeto  de l a  p resen te  invención es e l  de p roporcio­
n a r un c a r r i l  t a l  como se ha dicho an teriorm ente en que a l  me­
nos una de la s  ruedas c a ta lin a  puede se r  acoplada con un c a r r i l  
adyacente para s e rv ir  como fu en te  de energía para e l mismo.

Otro objeto  de l a  p resen te  invención as e l  de p roporcio­
n a r un c a r r i l  t a l  como se ha dicho an terio rm en te, que puede 
se r  acoplado a un c a r r i l  p a ra le lo  para s e rv ir  como fuen te  de 
energía de accionamiento para e l  mismo.

E stos y o tro s  ob je to s de l a  invención se harán maní—
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r r i l e s  de long itud  norm alizada con un a ju s te  de huelgo en ca­
da c a r r i l  que puede accionarse s in  a fe c ta r  a l a  separación  
de lo s  c a r r i le s  a lineados o a l  a ju s te  d e l huelgo de lo s  c a r r i ­
l e s  adyacentes.

Con re fe re n c ia  a lo s  d iseños, se expone en e l lo s  un r a i l  
motorizado R que comprende un canal 2 en forma de U a largada , 
con una s e r ie  de ro d i l lo s  4 montados de forma g i r a to r ia  en 
e l  mismo. Por medio de l a s  tu e rcas y pernos 10, 12, una tapa 
6 que t ie n e  una s e r ie  de ab ertu ras  8 para elpaso de una por­
ción p e r if é r ic a  de lo s  ro d i l lo s  va f i ja d a  a l  can a l. Cada per­
no 12 s irv e  también como eje  muerto para un r o d i l lo  y una 
rueda c a ta l in a  14 montada g ira to riam en te  en e l  mismo. E l ro d i­
l l o  y l a  rueda van f i ja d a s  en tre  s i  en re lac ió n  de acciona­
miento por lo s  to r n i l lo s  11. El espaciador 16 y un cubo ex ten ­
dido 18 de la  rueda c a ta lin a  colocan a l  ro d i l lo  para exten­
sión  a tra v é s  de l a  ab e rtu ra  8. Los ro d i l lo s  d e l extremo de 
l a  s e r ie ,  l le v a n  f i ja d o s  a lo s  mismos una segunda rueda ca ta­
l in a  20 que su s titu y e  a l  espaciador 1 6 ..Una cadena 22 va un i­
da a la s  ruedas c a ta l in a  con lo  que acciona simultáneamente 
todas la s  ruedas c a ta l in a s  y ro d i l lo s  f i ja d o s  a l a  misma.Unas 
g u ias  de cadmía 15, hechos de Nylon o Teflón van f i ja d a s  a 
l a  cu b ie rta  y se adaptan en tre  lo s  eslabones l a te r a le s  de
la  cadena 22 para g u ia r  a la  cadena en e l  re co rrid o  hacia ad e ­
la n te .

Un p ar de gu ías v e r t ic a le s  24 van f i ja d a s  a l  mismo lado 
d e l canal adyacentes a l  fondo y cerca d .  cada extremo y van 
flanqueadas por un par de g u ias  h o rizo n ta le s  26 montadas en e l 
fondo d e l can al. Un segundo par de g u ias  h o rizo n ta le s  28 van 
montadas en e l  fondo d e l canal en tre  l a s  g u ia s  26. Las g u ias  
24 tien e n  la  su p e rf ic ie  in f e r io r  curvada, de forma que r e c i -
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ban suavemente e l  se c to r de re tro ceso  de l a  cadena d esd e .la  
rueda c a ta lin a  de extremo y para co locarlo  p a ra le lo  a l  fondo 
d e l canal. Las gu ias 26 están  curvadas para g u ia r  l a  cadena 
desde un plano que incluye la  rueda c a ta lin a  de extremo h a d a  
la  pared, opuesta d e l canal. La g u ia  28 e s tá  ourvada para reo i- 
b i r  la  cadena de l a  gu ia  ?6 y g u ia r la  paralelam ente a la  pa­
red adyacente, d e l canal. Un par de ruedas c a ta lin a  30, 32, 
van montadas g ira to riam en te  en posición f i j a  en e l  lado d e l c: 
n a l. Una rueda c a ta lin a  de a ju s te  3.4 va montaba g irato riam en­
te  en un e je  muerto 36 que puede d esp lazarse  a lo  la rg o  de 
una ranura 38 en la  pared d e l canal y que pueda se lecc ionarse  
en una posic ión  seleccionada en l a  ranura por una tu erca  40.

En e l  funcionam iento, e l tramo hacia  ad e lan te  de l a  ca­
dena 22 se une a la  p a rte  su p erio r de la s  ruedas c a ta l in a  14 

para accionar lo s  ro d i l lo s  4. El tramo de re tro ceso  de l a  ca­
dena es guiado por l a  gu la v e r t ic a l  24 para moverse cerca del 
fondo d e l canal y es obligado por la s  g u ias  26 y 28 a moverse 
a l  lado opuesto del can al, donde se une a la s  ruedas c a ta lin a  
30,34 y 32. La cadena es entonces guiada por la s  g u ias  28,26 
y 24 hacia la  rueda c a ta lin a  f in a l  de l a  s e r ie .  Las g u ia s  es­
tán  fab ricad as  p re fe re n te m en te  de Nylon o te f ló n . E l huelgo
de la  cadena es a ju stad o  por l a  colocación de l a  rueda ca ta ­
l in a  34.

El tran sp o rtad o r es tá  formado por una s e r ie  de c a r r i le s  
R s im ila re s , d ispuesto s en v ía s  p a ra le la s  como se i l u s t r a  en 
l a  F igura 1 , f i ja d o s  en tre  s i  por la s  chapas 33. Cada chapa 
e s tá  formada con ranu ras la te r a le s  S para r e c ib i r  lo s  pernos 
31 roscados en e l lado del canal, para p e rm itir  e l  gjuste lon­
g itu d in a l de lo s  c a r r i le s  para a p re ta r  adecuadamente la s  cade­
nas 29. Todos lo s  c a r r i l e s  de cada v ía  de rodadura, a excepción

15.

20.



de uno, están  constru idos como se d esc rib e  a c rib a . Un c a r r i l  
de cada v ía  e s tá  d ispuesto  de manera que rec ib a  la  energía 
de accionamiento de una fu en te  de en e ig ia . En la  f ig u ra  1 , la  
fu en te  de en e ig ia  aparece como un motor de accionamiento co­
nectado a un c a r r i l  35 por un e je  36 qué e s tá  conectado a l  
motor y a l  c a r r i l  por acoplam ientos de e je  conocidos 38, 40. 
La ene ig ia  es tra n s fe r id a  por un c a r r i l  p a ra le lo  42 por un
e je  44 conectado a lo s  c a r r i le s  por acoplamientos de e je s  co­
nocidos 46, 48.

La unidad de energía en un extremo de uno de lo s  c a r r i ­
l e s  comprende un e je  50 montado sobre c o jin e te s  (que no se 
m uestran) en lo s  a lo jam ien tos 52, 54. Cada alo jam ien to  va f i ­
jado a un a n i l lo  56 por pernos 58. Los a n i l lo s  están  soldados 
a lo s  lados del canal. El ro d i l lo  4 y la s  ruedas c a ta lin a  14,
20 que están  montados en e l e je  50 van f i ja d o s  a l  e je  por una 
chaveta 60.

B1 montar e l  tran sp o rtad o r, lo s  c a r r i l e s  se a lin ean  co­
mo se i l u s t r a  en la  f ig u ra  1 para form ar una v ia  de rodadura 
de l a  long itud  deseada. Los pernos de extremo 12, que forman 
lo s  e je s  m uertos, se r e t i r a n  para p e rm itir  la  colocación de 
l a  cadena 29 y a continuación se colocan de nuevo para comple­
t a r  e l  m ontaje. La rueda c a ta lin a  20, que va f i j a d a  a l  e je  
v ivo  50, puede se r  sum inistrada con una cadena permanente 
para e v i ta r  e l  desm ontaje. Los c a r r i le s  es tán  espaciados lon­
g itud ina lm en te  para proporcionar l a  tensión  adecuada a la s . 
cadenas 29 y se f i j a n  en l a  posición  f in a l  por medio de lo s  
pernos de a p r ie te  31.

Aunque he mostrado e l  uso de l a  cadena y la s  ruedas ca ta ­
l in a  29,20 para t r a n s f e r i r  po tencia  de un c a r r i l  a l  sigu ien ­
t e ,  en tra  den tro  d e l ámbito de é s ta  invención e l uso de angra
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n ajes  para e s ta  f in a lid a d . Cada c a r r i l  ha sido d e sc rito  como 
accionable por un mecanismo de cadena y rueda c a ta lin a  en e l  
que l a  f le x ib il id a d  l a t e r a l  de l a  cadena se u t i l i z a  para pro­
porcionar e l cambio de l a  cadena a un puesto de a ju s te  d e l 
huelgo. No obstan te , l a s  v en ta jas  de l a s  v ía s  de rodadura 
p a ra le la s  incorporadas pueden obtenerse u tiliz a n d o  engranajes 
de d ien te s .

Algunas a l te rn a t iv a s  de l a  re a liz ac ió n  que se acaba 
de d e s c r ib ir  son fácilm en te  comprobables. Por ejemplo, la  sec­
ción su p erio r puede se r  e l cuerpo d e l tran sp o rtad o r y la  cu­
b ie r ta  puede s e r . l a  cara in f e r io r  y la  chapa de m ontaje.Igual­
mente l a s  g u ia s  de cadena 15 pueden s e r  de acero , u tiliz a n d o  
una longitud  continuada de chaveta a lo  largo  de toda l a  lon ­
g itu d  d e l c a r r i l .  Por o tra  p a rte , e l accionamiento d e l c a r r i l  
puede se r  proporcionado conectando la  cadena 29 a un motor 
montado más a l l á  d e l extremo d e l c a r r i l .  Pueden s e r  accionados 
v a rio s  v a r r i l e s ,  unidos por sus extremos, u ti l iz a n d o  la  mis­
ma cadena que continua a través de l a s  ju n tas  de lo s  c a r r i le s .  
Además, l a  recepción de la  cadena 22 puede r e a l iz a r s e  movien­
do longitudinalm ente la .ru ed a  c a ta lin a  de extremo, elimina&do 
con e llo  l a  necesidad de la s  ruedas c a ta lin a  30, 32 y 24 y su 
función. El huelgo de la  cadena puede e lim inarse  también 
por movimiento de lo s  bloques 15 transversalm ente a la  cadena.

Otra re a liz a c ió n  en a l te rn a t iv a  s e r ia  la  de conectar 
una so la cadena a lo s  ro d i l lo s  adyacentes de c a r r i le s  adyacen­
te s .  En e s ta  re a liz a c ió n , cada par de c a r r i le s  adyacentes se­
r ia  accionado por una so la  cadena, como l a  cadena 29 de l a  f i ­
gura 4. No obstan te , debe hacer una cadena de esa tip o  en tre  
cada sección R de lo s  c a r r i le s .  Cada una de e s ta s  cadenas que 
se extienden en tre  lo s  c a r r i le s  puede in c lu i r  también unos me­
d ios gara co n tro la r  e l  huelgo d e l t ip o  an teriorm ente d e s c r ito .
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U, una s e r ie  de ro d i l lo s  montados g ira to riam en te  en e l canal 
con la s  p e r i f e r ia s  de lo s  ro d il lo s  extendiéndose por encima 
de lo s  brazos de la  U, una rueda c a ta lin a  f i ja d a  a cada ro d i­
l lo  y una cadena sin  f in  unida a lo  largo  de un tramo con la s  
ruedas c a ta lin a  para hacer g i r a r  simultáneamente todos lo s  ro­
d i l lo s ,  y medios en e l  tramo de re torno  para a ju s ta r  e l  huel­
go de l a  cadena.

2 . -  Perfeccionam ientos según la  re iv in d icac ió n  1, 
ca rac te rizad o s porque se incluyen en el c a r r i l  medios para ac­
cionar una de la s  ruedas c a ta lin a  a p a r t i r  de una fu en te  de 
po tencia independiente- de la  cadena.

3 . -  Perfeccionam ientos según la  re iv in d icac ió n  2, ca­
ra c te riza d o s  porque se incluyen en el c a r r i l  medios para r e c i ­
b i r  l a  energía de una de la s  ruedas ca ta lin a .

4 .-  Perfeccionam ientos según la  Reivindicación 3, ca­
ra c te riza d o s  porque lo s  medios para r e c ib i r  la  energía de una 
de l a s  ruedas c a ta lin a  comprenden una segunda r-ueda c a ta lin a  
montada coaxialm ente con la  rueda c a ta lin a  montada en un ro d i­
l l o  de extremo de la  s e r ie  de ro d il lo s .

5 . -  Perfeccionam ientos según la  re iv in d icac ió n  4 ,ca­
ra c te riza d o s  porque se incluyen en el c a r r i l  una segunda rue­
da c a ta lin a  montada coasdLalmente con el. o tro  c a r r i l  de extremo 
de la  s e r ie  de ro d i l lo s .

6 . -  Perfeccionam ientos según la  re iv in d icac ió n  3, ca­
ra c te riza d o s  porque lo s  medios para r e c ib i r  l a  potencia do 
una rueda de la s  ruedas c a ta lin a  comprenden un acoplamiento 
f i ja d o  a dicha rueda c a ta lin a  y medios para u n irse  a un eje
de rece ción de la  potencia con e l acoplam iento.

7 .-  Perfeccionam ientos según la  re iv in d icac ió n  1, ca- [ 
ra c te riza d o s  porque lo s  medios para a ju s ta r  e l huelgo compren-]
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dan medios para oonmutar y g u ia r  a l  menos una p a rte  d e l trame 
de re to m o  de la  cadena en un plano la te ra lm en te  desplazado 
y p a ra le lo  a l  plano que contiene l a s  ruedas ca ta lina*  y medies 
para fo rz a r  un segmento dé l a  poraión desplazada de l a  cadent 
en dicho plano la te ra lm en te  desplazado para a p re ta r  l a  oadent.

8 . -  Perfeccionam ientos Según la  re iv in d icac ió n  l,oarac! 
te r iz a d o s  porque se incluye en e l  c a r r i l  una tapa f i j a d a  sec­
are l a  U, y ab e rtu ras  a lineadas en l a  tap a  para que pasen a 
tra v é s  de e l la s  dichas p e r i f e r ia s .

9 . -  Perfeccionam ientos según la  re iv in d icac ió n  8 ,carao 
te r iz a d o s  porque se incluye una g u ia -so po rte  para l a  cadena 
f i ja d a  a l a  tap a .

10. -  Perfeccionam ientos según l a  re iv in d icac ió n  9* ca­
rac te rizad o s  porque l a  guia da soporte p resen ta  un reborda 
que se extiende en tre  lo s  eslabones l a te r a le s  de l a  cadena.

H . -  Perfeccionam ientos según l a  re iv in d icac ió n  10, 
ca rac te rizad o s porque l a  guia de soporte es té  oonstru ida de lig 
ló n .

12. -  Perfeccionam ientos según la s  re iv in d icac io n es an-. 
te r io r e s ,  ca rac te rizad o s porque oada tran sp o rtad o r comprende 
un par de v ía s  de rodaduras p a ra le la s , oada una de l a s  cuelen 
p resen ta  una s e r ie  oonectada de c a r r i le s  a lineados, compren­
diendo oada c a r r i l  una s e r ie  de ro d i l lo s  a lin ead o s, y medios 
para e l accionamiento de lo s  ro d illo s  de c a d a .c a r r i l .

13. -  Pei^feccionamientóB según la ra iv in d ic a c ió n  12, 
ca rac te rizad o s porque se dispone en lo s  medios para accionar 
lo s  ro d i l lo s  una rueda c a ta lin a  asegurada a cada ro d i l lo , 
una cadena aooionada sabré la s  ruedas c a ta lin a  de oada c a r r i l  
y medios para t r a n s f e r i r  l a  potencia en tre  l a  rueda c a ta lin a  
de extremo de la  s e r ie  de cada c a r r i l  y l a  rueda c a ta l in a  de3 0 .



-  1 1 -

extremo de l a  s e r ie  de cada c a r r i l  y l a  rueda c a ta lin a  de ex** 
tremo de un o a r r i l  adyacente.

1 4 .- Perfeccionam ientos según l a  re iv in d icac ió n  1 3 ,ca­
rac te rizad o s  porque medios para t r a n s f e r i r  l a  po tencia com­
prenden una segunda rueda c a ta lin a  f i ja d a  a l  ro d il lo  de ex­
tremo de una s e r ie  de ro d i l lo s , y una oadena accionada sobre 
l a s  segundas ruedas c a ta lin a  adyaoantes.

1 5 .-  Perfeccionam ientos según l a  re iv ind ioao ión  13, ca 
rac te rizad o s  porque una fuen te  de po tencia , medios para coñac 
t a r  dicha fu en te  de po tencia a una de l a s  ruedas c a ta lin a  de 
extremo de un c a r r i l  de l a  s e r ie  de c a r r i le s  de cada Via de ro 
dadura.

16. -  Perfeccionam ientos según la  re iv in d icac ió n  13 ,ca­
rac te rizad o s  porque medios en tre  la s  ruedaB c a ta lin a  de ex tre ­
mo de la  s e r ie  para a ju s ta r  e l huego de l a  oadena.

17. -  Perfeccionam ientos en transp o rtad o res de ca rr ile s  
m otorizados,ta l y como queda sustancialm ente d e sc r ito  en la  
p resen te  Memoria, y en lo s  d ibujos ad jun tos.

Esta Memoria consta de once h o jas , e s c r i ta s  a máquina
por una so la  cara  ̂^ MycMadrid,
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