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Perfecciomamientos en transportadores de

carriles motorizados.

Sodbsitante: KORNYLAK CORPORATION, entidad norteamericana, residente en
400 Heaton Street, Hamilton, Ohio, EE.UU. de A.

. La presente invencién se refiere & un transporte-
dor y, més particularmente, .a un carril motorizado para

transportadores para el manejo de bandejas.
A menudo es necesario proporcionar un transporta-

5 dor provisional para mover cargas embandejadas. Se combi-
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~de los rodillos finales. Es por lo tanto objeto de lé presen—

nan une vias de rodadura en seccién, cada una de las cuales
comprende un soporte en el que van montados una serie de roe
dilloa dispuestos serialmente para producir un transportédor
de la longitud deseada y los rodillos estd4n accionados para
mover las bandejas. En los casos en los que los rodillos son
accionados por un mecanismo de cadena y rueda catalina (den-
tada)., La cadena § la rueda se desgastarén y, a su debido
tiempo, la cadena se pondréd demasiado suelta para poder fun |
cionar adecuédamenté. Es por lo tanto necesario proporcionar
el modo de ajustar el huelgo., Ya que se desea mantener fija
la posicién de los rodillos de extremo con el fin de permi-
tir un fécil y répidd montaje del accionamiento, el mecanisg-

mo'para'regular el huelgo adecuado debe evitar el movimiento

te invencién proporcionér un carril accionado para un trans-
portador en el Que el huelgo de la cadena puella regularse sin

mover los rodilios de extremo,

Otro objeto de la presente invencién es el de proporecio
nar un éarril tal como se ha dicho anteriormente en sl que
8l menos una de las ruedas catalina puede ser conectada a
una fuente de energfa de accionamiento.

Otro objeto de 1a presente invencién es el de proporcio

har un carril fal como se ha dicho anteriormente en eue al me

nos una de las ruedas catalina puede ser acoplada con un carril
adyacente para servir como fuente de energfa para el mismo.

Otro objeto de la presente invencién es el de proporecio

nar un carril %al como se ha dicho anteriormente, gque puede
ser acoplado a un carril paralelo para servir como fuente de

energia de accionamiento para el mismo.

Estos y otros objetos de 1a invencién se herdn mani-
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fiestog en la: lectura de la descripciéh qQue sigue, en combie

nacién con los digefios adjuntos, en 1og que:
La figura 1 eg una vista en planta de un transportadop

e

5-5 de la figura 2; |
La figurs 6, es una vigta tomada siguiendo 1g 1inea 6=
de 1a figuré'Z; o ' )
la figura 7 es una Vista tomada siguiengo la 1fnea 7-7|
de la figura 4; '
La figura 8 es ung vista a 1o largo de 1g 1linea 8-8
de la figura 4.

en planos praralelos espaciados, de formg queé proporcionan
una via de rodsdura, g energia se suministrg a1 menos g

mo de vuelta de la cadena, Se proporciona un mecanismo de
ajuste del huelgo de 19 cadena, en cadag carril para evitap
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'ruedé catalina 14 montada giratbriamente en el mismo, El rodii

"1lo y le rueda van fijadas entre s{ en relacién de acciona-

,guias de cadena 15, hechos de Nylon o Teflén van fijadas a

-fondo del canal. Un segundo par de guias horizontalss 28 van

1 24 tienen 1a superficie inferior curvada, de forma que reci-

rriles de longitud normalizada con un ajuste de huelgo en oa~
da carril que puede accionarse gin afectar s la separacién
de los carriles alineados o al ajuste del huselgo de los carri
les adyacentes.

Con referencia a los disefios, se expone en ell0s un rail
motorizado R que comprende un canal 2 en forma de U alargada,
con una serie de rodillos 4 montados de forma giratoria en
el mismo, Por medio de las tuercas y permos 10, 12, una tapa
6 que tiene una serie de aberturas 8 para elpaso de ung pore
cién periférica de los rodillos va fijada al canal. Cada per-
no 12 sirve también como eje muerto para un rodillo y une

miento por los tornillos 11, El espaciador 16 y un cubo exten
dido 18 de la rueda catalina colocan al rodillo para exten~
sién a través de 1a abertura 8. Tos rodillos del extremo de
la serie, llevan fijados a los mismos una segunda rueda cata-
lina 20 que sustituye al espaciador 16.. Una cadena 22 ve i~
da é las ruedas catalina con lo que &ciona simul+tdnesmente
todas las ruedas catalinas ¥y rodillos flJadOS a la misma.Unas

la cubierta y se mdaptan entre los eéslabones laterales de
la cadena 22 para guiar a la cadena en el recorrido hacia ad e
lante.

Un par de guias verticales 24 van fijadas al mismo lado
del canel adyacentes gl fondo y cerca de cada extremo y van

flangueadas por un par de guias horizontales 26 montadas en el

montadas en el fondo del canal entre las guias 26, Las guias
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.'desde un plano que inecluye la rueda catalina de extremo haoia

' van montadas giratoriamente en p031016n fija en el lado del cg

ban suavemente el sector de retroceso de la cadena desde.la
rueda catalina de extremo ¥ para colocarlo vparalelo al fondo
del canal. Las guias 26 estén curvadas para guiar la cgdena

la pared. opuesta del canal, ILa guia 28 eatd curvada para regi-
bir la cadena de la guia %6 ¥y guiarla paralelamente a la pa~
red adyacente, del canal. Un par de ruedas catalina 30, 32,

nal, Una rueda catalina de ajuste 34 va montada giratoriamen~
te en un eje muerto 36 que puede desplazarse a 1o largo de
una ranura 38 en la pared del canal Y que pueda seléccionarse
en ung posicién seleccionada en 1la ranura por una tuerca 40,

~En el funcionamiento, el tramo hacie adelante de la cag~
dena 22 se une a la parte superior de las ruedas catalina 14
para accionar los rodillos 4., El tramo de retroceso de la ca-
dena es guiado por la guia vertical 24 para -moverse cerca del
fondo del canal ¥ es obligado por las gufas 26 y 28 a moverse
al lado opuesto del canal, donde se une a las ruedas catalina
30,34 y 32, La cadena es entonces guiada por las guias 28 26
¥ 24 hacia la rueda catalina final de la serie. Lasg guias 88~
t4n fabricadas rrefrerentemente de Nylon o teflén, E1 huelgo
de la cadena es ajustado por la colocacién de 1a rueda cata-
lina 34,

El transportador estd formado por una serie de oarriles
R similares, dispuestos en viag paralelas como se ilustra en
1la Figura 1, fijados entre s{ por las chapas 33. Cada chapa
estd formada con ranuras laterales S para recibir los pernos
31 roscados en el lado del canal, para permitir el ghste lon-
gitudinal de los carriles para apretar adecuadamente las cade-
nas 29, Todos los -carriles de cada via de rodadura, s excepc16$
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"de accionamiento de una fuente de energfa, En la figura 1, la
'fuante de energia aparece como wn motor de accionamiento co-

‘para evitar el desmontaje., ILos carriles estd4n espaciados lon-

- gitudinalmente para proporcionar la tensién adecuada a las.

. pernos de apriete 31,

de uno, estan construfdos como se describe arriba. Un carril

de cada via estd dispuesto de manera que reciba la energia

nectado a un carril 35 por un eje 36 quée estd conectado al
motor y al car;il por acoplamientos de eje conocidos 38, 40.
Le energia es transferida por un carrii'paralelo 42 por un
eje 44 conectado a los carriles por acoplamientosde ejes co-
nocidos 46, 48,

La unidad de energfa en un extreﬁo de uno de los carfi-
les coﬁprende un eje 50 montado sobre cojinétes (que no se
muestran) en los alojamientos 52, 54, Cada alojamiento va fi-
Jado a un anillo 56 por pernos 58. Los anillos estdn soldados
a los lados del canal, El rodillo 4 y las ruedas catalina 14,
20 que estdn montados en el eje 50 van fijados al eje por una
chaveta 60, ' '

Ll montar el transportador, los carriles se alinean co-
mo se ilustra en la figura 1 para formar una via de rodadura
de la longitud deseada. Los pernos de extremo 12, que forman
los ejes muertos, se retiran para permitir la colocacién de
la cadena 29 y a continuacién se colocan de nuevo para comple.
tar el montaje, La rueda catalina 20, que va fijada al eje

vivo 50, puede ser suministrada con una cadena permsnente

cadenas 29 y sé'fijan en la posicién final por medio de log

Aunqué he mostrado el uso de a'cadena ¥y las ruedas cata+

lina 29,20 para transferir poten01a de un carril al siguien-

te, entra dentro del &mbito de &sta inveneién el uso de engra
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accionable por un mecanismo de cadena y rueda catalina en el

‘mente las guiasg de cadena 15 pueden ser de acero, utllizando

najes para esta finalidad. Cada carril ha sido descrito como

que la flexibilidad lateral de 1a cadena se utiliza para pro-
porcionar el cambio de la cadena a un puesto de ajuste del
huelgo. No obstante, las ventajas de lag vias de rodadura
paralelas incorporadas pueden obtenerse utilizando engranajes
de dientes.

Algunas alternativas de la realizacién que se acaba
de describir son fécilmente comprobables. Por ejemplo, la sec
¢ién superior puede ser el cuerpo'dal transportador y la cu-
bierta puede ser. la cara inferior y la chapa de montaje.Igual-

una longitud continuada de chaveta a lo largo de toda la lon=-
gltud del carr11 Por otra parte, el sceionamiento del earril
ruede ser proporcionado conectando la cadena 29 a un motor
montado més alld del extremo del carril, Pueden ser accionadoé
varios varriles, unidos por sus extremos, utilizendo la mis-
ma cadena qué continua a través de las juntas de los carriles,
Ademds, la recepcién de la cadena 22 pusde realizarse movien-
do longitudinalmente la rueda catalinsg de extremo, eliminefdo
con ello la necesidad de las ruedas catalina 30, 32 ¥y 2y su
funcién, El huelgo de la cadena puede eliminarse también
por movimiento de los bloqués 15 transversalmente a la cadena.
Otra realizacién en alternativa serfa la de conectar |
una gola cadena a los rodillos adyacentes de carriles adyacen-
tes. En esta reamlizacién, cada par de carriles adyacentes se- |
ria accionado por una sola cadena, como la cadena 29 de la fi-|
gura 4, No obastante, debe hacer una cadena de ese tipo entre

cada seccién R de los carriles. Cada una de estas cadenas que

se extienden entre los carriles puede incluir también unos me-
dios pura controlar el huelgo del tipo anteriormente descrito,



S

10,

15,

20,

25,

30.

@;m
YA -
N
=, T
i
w5
k 7

‘Ia ventaja de ésta disposicién de la cadeﬁa es que la canti-

dad de huelgo de 1g cadena entre carriles puede disminuirsge

inicialmente debido g las longitudes inicialmente cortas de

- la cadena,

Aunque la invencién ge hg descrito-COn'relacién a las
reglizacioneg preferidas de 1g misma, los entendidos en 15

técnica captarén fdcilmente otrag muchag vériaciones ¥y modi-~

. ficaciones de 1g misma, Por consiguiente, se pretende que

las reivindicaciones adjuntas ge interpreten 19 néds amplig-

mente'posible en.viéta de gﬁe la téenica anterior ineluye to-
das esas variaciones y modificaciones,

NOTj4

Descrita suficientemente 1a naturaleza del invento,ast
como la manera de realizarlo en la préctica debs hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alte~
rén su principio fundamental, También se hace constar que el
invento corresponde -a ung solicitud de patente presentads en
Norteamericg ccn'el ntémero Ser No. 259.601 de 5 de Junio de
1972,acogiéndose por lo tanto g los beneficios que conceden
los Convenios Intefnacionales en vigor, siendo io que consti-
tuye laresencié del referido invento, y por 1o que se solicid

a PATENTE DE INVENCION por veinte afios en Espatta sobre:

ot

caracterizéndose por lo siguienta:

1.~ Perfeccionamientos ap transportedores de carri-
les motorizados, caracterizados porque Se dispone en cadg

earril, un'cénal alargado de seccidén transversal en forma de
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cionar una de las ruedas catalina a partir de una fuente de

U, una serie de rodillos montados giratoriamente en el canal
con las periferias de los rodillos extendiéndose por encima
de los brazos de la U, una rueda catalina fijada a cada rodi-
llo y una cadena sin fin unida a lo largo de un tramo con las
ruedas catalina para hacer girar simulténeamente todos los rod
dillos, ¥y medios en el tramo de retornc para ajustar el huel-
g0 de la cadensa,
2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,

caracterizados porque se incluyen en el carril medios para ac-

potencia independiente- de la cadena,

3.~ Ferfeccionamientos segtin la reivindicacién 2, ca-
racterizados porque se incluyen en el carril medios para reci-
bir la energia de una de las ruedas catalina.

4.,- Perfeccionamientos segin la wivindicacién 3, ca-
racterizados porgue los medios para recibir la energia de uns
de las ruedas catalina comurenden una segundea rueda catalina
montada coaxiglmente con la rueda catalina montads en un rodi-
110 de extremo de la gerie de rodillos,

5.~ Perfeccionamientos segtin la reivindicacién 4,ca-
racterizados porque se incluyen en el carril una segunda rue-
da catalina montada coaxialmente con el otro carril de extremo
de la serie de rodillos.

6.~ Perfeccionamientos segtn la reivindicacién 3, ca~
racterizados porque los medios para recibir la potencia de
una rueda de las ruedas catalina comprenden un acoplamiento
fijado a dicha rueda cataling y medios para unirse & un gje

de rece cibén de la potencia con el acoplamiento,

7.- Perfeccionamientos segin la reivindicamsién 1, ca-

racterizados porque los medios para ajustar el husigo compron-
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den medios para conmutgr y guiar al menos una parte del tramg

de retorno de la cadena en un plano lateralmente desplazado

y paralelo al plano que contiene las ruédas catalina, y medids
para forzar wn segmento dé la@ porecién desplazada de la caden
Se : en dicho plano lateralmente despiazado para gpretar la cadeng.
' 8.- Perfeccionamientos segin la reivindicacifm 1,oarqg
terizados porque se incluye en el carril una tgpa fi jadsa so--l
ore la U, y aberturas alineadas en la tapa para que pasen a
_ través de ellas dichas periferias,
10, S P Peffecdionamientoa segin 1a reivindicacitn 8,carad
' terizados porgue se incluye una guia-SOporte para la cadena
: fijada a la tapa.
10.= Perfeccionamientos segin la reivindicaciﬁn 9, oa=
racterizados porque la guia de soporte presenta un reborde
15, | que se extiende entre los eslabones laterales de la cadena,
. '11,- Perfeccionamientos segtm la reivindicacién 10,
. caracterizados porque la guia de soporte estd oonstruida de Ny
lén. - : |
' 12.4 Perfeccionamientos segim las rei@indicaciones an-
- 20e -':,teriores, caracterizados porque cada transportador comprende
un par de vias dé‘rodaduras paralelas, ocada una de les cueles
presenta una serie cdnectada de carriles alineados, compren-
diendo ocada carril una serie de rodillos alineados, y medios
, para el accionamiento de los rodillos de cadn.carril.
25,  13,- Perfeccionamientos segtn lareivindicacién 12,
" carasterizados porque se dispone en los medios- pars accionar
los rodillos una rueda catalina asegurada a cada rodillo,
wma cadena accionada obre las ruedas catmlina de cada carril
y medios para transferir la potencia'entfe la rueda catalina
30 de exbremo de la serie de cada carril y.la rueda cataiina de
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* dadura.

extremo de 1a serie de cada carril y la rueda catalina de ex-

tremo de un ocarril adyacente. 7
14,- Perfeccionamientos segtn la reivindicacién 13,ca-

pranden una segunda rueda catalina fijada al rodillo de ex=-
tremo de una serie de rodillos, y una cadena accionada sobre
las segundas ruedas catalina adyacentes.

15,- Perfeccimamientos segtm la reivindiocacion 13,ca
racverizados porque una fuente de potencia, medios para coneg
tar dicha fuente de potencia a una de las ruedas catalina de
extremo de un carril de la serie de carriles de cada via de no

16.~ Perfeccionamientos segfn la reivindicaciém 13,ca-

racterizados porque medios entre las ruedas catalina de extre-

mo de la serie para ajustar el huego de la cadena,
17.~ Perfeccionamientos en transportadores de carrileT

motorizados,tal y como queda sustancialmente descrito en la

presente Memoria, y en los dibujos adjuntos,

Esta Memoria consta de once hojas, escritas a méqiing

por una sola cara 19 JUL 1975

Madrid,
KORNYLAK CORPORATION,

,3-” ey KCERD Y MUDET
Flimador L Gaste Earckuded
S .
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