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La presente invenciin estd relacionada con w
procedimiento para regular la provisién de energifa auxiliar
a un turbosobrealimentador de gas de escape, empleado en
motores de combustitn interna, para el abastecimiento de

5. aire de carga del motor. La expresibm "alre de carga del
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motor" se emplea para incluir el aire de carga de cada wno dey
los cilindros de un motor de cilindros méltiples. EL término
"energia auxiliar" comprende cuelquier energia adicional gl
turbosobrealimentador que no sea la gque proporciona el gas
de escape del motor,.

En un motor de combustién intema, la energia de escape
estd en funeidn a la potencia desarrollada, por lo tanto, es
proporcional a la velocidad del motor para el régimen de ali-
mentacién de combustible a plena carga, Por consiguiente, en
el limite inferior de la gama de velocidades existe muy poeca
energia en el gas de escape y la fuerza disponible para el
turbogobrealimentador es baja. El alire suministrado al motor
por el turbosobreslimentador es por consiguiente baja en
cantidad y en presidn en estas circunstancias en los motores
tradicionales, Por lo tanto, para evitar el humo en los gases
de escape es necesario reducir el régimen de alimentacitn de
combustible y, por lo tanto, la presibn efectiva media de
freno de motores diesel turbosobrealimentgdos a baja veloci-
dad, se compara con la regibén de velocidedes superiores de
la gema de trabajo.

Normalmente se adopta una solucién de compromiso por
término medio que produce una presidn efectiva media de frend
(a) mAxima en la regitn media de la gamas de velocidades. Se
ha sugerido un cierto ntmero de sistemas para mejorar el sumi

nistro de aire de carga y permitir una a més elevada en lare-

tién interma turbosobrealimentado y singque se produzea humo
en un motor diesel,
Uno de dichos sistemas se incorpora una pequefia turbi-

na hidraulica en el eje del turbogobrealimentador y suminis-

tra energifa al compresor del turbosobrealimentador desde um
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chorro de aceite a alta presitmn. Este chorro de aceite se sue-
le formar por una bomba de aceite movida por ol eje de salida
del motor de combustibén interna. En la préctica, el control de
éste suminlgtro de aceite results dificil debido a la alta
presifn. Se pueden obtener soluciones costosas empleando una
bomba del tipo de desplazamiento varigble a una vilvula de de-
rivaciln electromecénica., A parte de ser cosbosas, ninguna de
egtas soluciones elimina las pérdidas de bombeo a baja presibn
que genera el propio sistema.

Segln la invencidn, un motor de combustibn interna
previsto de turbosobrealimentador de gases de escape eomprend%
medios hidraulicos tradicionales para mover el turbosobreali-
mentador, una bomba para suministrar el fluido hidrauwlico s
dichos medios adicionales y wn mando que permite activar
o desactivar los medios hidraulicos.

El mando puede estar constituido por un embrague
electromagnético o de otro tipo que automiticamente hace que
wa bomba de desplazamiento fijos sea impulsada por el motcry
combustién interna para suministrar el fluido que mueve a una
turbina hidratlica, cuya turbina constituye 1los medios adibio

nales, y cuyo fluido puede ser aceite procedente del colector

del motox,

As, a velocidades del motor suficientemente altas
para que la turbina de gases de escape proporcione energia sue
ficiente gl turbosobrealimentador, la bomba queda inaetiva
y €l exceso de aceite no tiene que salpicar, eliminédndoge las
pbrdidas de energia de la bomba de presibn cero.

El invento comprende un sistema para el funcionamien-

to de wn motor de combustién interna, donde el digpositivo

hidraulico se dispone para que automdticamente refuerce la prp
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 la mdxima exigible a la turbina hidraulica, la presién del

pulsién de um turbosobrealimentador de los gases de escape a
bajas velocidades del motor y/o elevadas demandas de carga.

El invento se puede llevar a la préctica de diversos
modos y a continugecibén se describe wna modalidad, a titulo de
ejemplo, tomando como referencia los dibujos adjuntos, e los
que:

La figura 1, es un esquema de wn motor de combustidn
interna provisto de un turbosobrealimentador segtin el in-
vento; y

La ffigura 2, ilustra algunas caracteristicas de
funcionamiento del disgpositivo de lg figura 1l.

Elmotor de combustién interna a tiene wn turbosobre-
alimentador b movido por los gases de escape, que impulsa
2 un compresor g’para sunini strar afre de carga al motor.Un
dispositivo adiciongl pars mover al compresor comprende wia
turbina hidraulica d que se encuentra en un eje comfn con la
turbina del compresor,

La turbina d se mueve por un chorro de aceite sumini
trado por un conducto e desde el colector del lubricante del
motor f mediante una bomba de desplazamiento fijo g movida
por el ciglefial del motor & través de un embrague electroma-
gnético h,

Lg relacifn de propulsién entre el ciglefial y la bom-

ba se elige de modo que, a la velocidad que se calcula como

aceite en el conducto ¢ sea la més elevada que se pueda per—
mitir. Un detector de la velocidad del motor (no ilustrado)
actta para evitar que se acople el embrague h a velocidades

del motor superiores a la citada.

Un detector de demanda de carga (que tampoco se ilus-

)

tra)actua para acoplar el embrague h a demandas de carga supe
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riores a una clerte demanda, en el supuesto que el detector
de la velocidad del motor noerite su acoplamiento., En una insq

talacibn, el acoplamiento del embrague ha aumentado la velocis
dad de la turbina 4 de 15000 a 45000 R.P.M. en wn segundo o

dosge
La figura 2, ilustra varias caracteristicas del sistes

ma de la figura 1, trazadas en gréfico contra la velocidad
del motor, como la abscisa, BEn cada caso, la curve de rayas
es la caracterigbtica sin el empleo de la turbina hidraulica y
la curva de linea sblida representa el efecto gque produce el

empleo de la turbina hidratlica.

Las curvas g ¥ b representan la caracteristica de ener
gla; las curvas ¢ y_d representan el par motor a presibm
efectiva media y las cuxrvas ¢ y £ representan el consumo es-
pecifico de combustible.

En otra modalidad apropiada cuando la turbing hid:auﬁ
lica solo es necesaria para cortas impulsiones de quizés un
gegundo o dosg, por ejemplo cuando un vehiculo necesita una réd
pida aceleracibn para pasar a otro vehiculo,la bomba g puede
estar continuamente en funcionamiento para mantener wn acumu-
lador de acelte cargado g alta presibn. Cuando es necesaris
la corta impulsién de energia extra, quizé como resultado de
pisar a fondo repentinamente el pedal del acelerador de un
vehliculo, se abre una valvula en el conducto del acumulador
a la turbina hidraulica para proporcionar el aumento necesario

en el suministro de alre de combustibn.

NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del inmvento,asi
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como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus

cepbibles & modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
principio fundamentals También se hace constar que el invento
corresponde & wna solicitud de patente presentada en Inglate-
rrg con fecha 30 de marzo de 1,972, bajo el ntmero 14927/72,
acogiéndose por lo tanto a los beneficios gque conceden los
Convenios Internacionales en vigér, siendo lo que constituye
1la esencia del referido invento y por 1o que se golicita Pa-
tente de Invencibn por 20 aiios en Espafia sobre: PERFECCIONA
MIENTOS EN MOTORES DE COMBUSTION INTERNA; caracterizéndose
por lo giguiente:

1.~ Perfeccionamientos en motores de combustibn im Tar-
na provistog de turbosobrealimentadores de gases de escaps,

caracterigados porque se disponen en cada motor medios hidrau

licos tradicionales para mover el sobrealimentador, una bombsg
para suninistrar el fltido hidratlico a dichos medios adiciong
les, y un mando que permite que dichos medios hidraulicos se
activen 0 desactiven.

2,~ Perfeccionamientos,segfn la reivindicacibn 1,carac~
terizados porque la bomba se dispone para ser movida por el
motor.

3.= Perfeccionamientos, segim cualquiera de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porque la relacién en-
tre la velocidad de la bomba y la velocidad del motor es fi-
Jjae

4,- Perfeccionamientos, segim las reivindicaciones 2 {

3, caracterizados porque se dispone en dicho mendo un embra-

gue entre el motor y la bomba.

5.~ Perfeccionamientos,seglin la reivindicacifn 4,carag-
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terizados porque el embrague es un embrague electromagnéti-
co.

6.~ Perfeccionamientos, segin cualguiera de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados porque se dota al
motor de un detector de la velocidad dispuesto para evitar
el funcionamiento de los medios hidratlicos, a velocidades
del motor superiores a una velocidad predeterminada.

T.= Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin
dicaciones anteriores, caracterizados porque se disgpone un
detector de demanda de carga, que proporciona una sefial para
activas los medios hidraulicos g demandas superiores a una de-
manda predeterminada.

8e= Perfeccionamientos, segin cualquiéra de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados porque los medios
hidra@ilicos comprenden una turbina hidraulica en el mismo ej¢
que el turbosobrealimentadors |

9.~ Perfeccionamientos, seg@n cualquiera de las reivin
dicaciones anteriores, caracterizados porque los medios hidrgf
licos se disponen para ser impulsados por el aceite proéedenj—
te del colector de lubricante del motor,
10.~ Perfeccionamientos, segin cualquiera de las rei-
vindicaciones anteriores, 1,2,3,7,8 y 9, caracterizados por-
que se dota de un acumulador de ackite y porque el mando ci-
tado comprende una valvula dispuesta para conectar el acumulg-
dor a los mediog hidratGlicos.
1l.- Perfeccionamientos en motores de combustién in-
terna, tal y como gueda sustancialmente descrito en la presen

te Memoria ¥ en los dibujos adjuntos.
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Esta Memoria, consta de ocho hojas, escritas a méquina
por una sola cara. i3 £88, 1975
Madrid, ‘
Seamus Gearoid TIMONEY,
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