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Perfeccionamientos en conjuntos sensores de la velocidad de
las ruedas de un vehiculo.
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Fotbcitande ROCKWELL, INTERNATIONAL CORPORATION, entided norteame-
ficana,-residente en 600 Grant Street, Pittsburgh, Peg
silvanie, EE. ﬂU. de A,

Los sistemas de control antideslizantes mds modernos

actuan en ré¢spuesta a las sefiales eléctricas indicativas de la
velocidad angular de una o mds de las ruedas ds un vehiculo,
BEn general estas sefiales se derivan de un sensor electromagné-

5. tico que comprende un iman montado en una parte fija del vehi~
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“leulo, por ejemplo la caje del eje, ¥y un anillo dentado o con

de la rueda,

volver a instalar una rueda, después de haberse quitado para sy
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Fuescas que gira con la rueds opuesto al imén, A medida que
los-dientes‘o muescas del enillo pasan por el dispositivo sensor
magnético, las variaciones resultantes en el flujo generan una

seilal, cuya frecuencia estd en funcion a la veloeidad angular

Para obtener la precisién necesaria de la sefial de ve
locidad, el sensor y el anillo se deben situar oon precision,

uno con respecto al otro, y deben permanecer guardando una rel
cidén previamente elegida ain dequés de un funcionamiento prb-
longado, en cuyo caso los componentes se ven sometidos a choques
ﬁor las variaciones de la carretera y a vibracidn constante,
Ademds, para que conserve la eficacia el aparsto detector de 14
velocidad, exige estar totalmente protegide contra la éﬁciedad,

deterioro meednico y calor,

También es esencial que las técnicas de instalacidn

seén'adaptablea a métodos de produccion en cadena y que reduz—
can al miximo le necesidad de emplear técnicos especializados ¥
técnicas de instalacidn complicadas. El montaje de los aparatds

sensores deben tenér las caracteristicas necesarias para que, Jl

reparacion, las piezas vuelvan automaticamente a su posicidn
de funcionamiento original.

Tas propuestas anteriores a este invento para monter
los elementos sensores de la velocidad han dejado de satisfacex -
en general uno o més de estos criterios y, en lineas generales,
han alecanzado un grado de precision solamente a espensas de wn

costo sustancial,

la principal finalidad y objeto del presente invenito

‘es proporcionar sistemas perfeccionados para montar dispositi-

e eeemn s e s e i et i e s,
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vo8 sensores de la velocidad de las ruedas de un vehioul&é%bl
tipo desorito, ocuyo sistema de montaje asegura que los componel
tes giratorios y fijos del aparato sensor queden situados guar-
dando una relascion predeterminada de precision en la instalacidn
5, inicial y después de volverse a instalar una rueda, permanecien
do en la debida relacion de funcionamiento después de un berio-
1&0 prolongado de servicio,

‘ Otro objetb adicional del presente invento es propor-
clonar sistemas perfeccionados para montar aparatos sensores 4
10. " Pa velocidad de las ruedas que facilitan una instalacién rapi-’
da de bajo costo de los componentes sensores que aseguran que
[Los componentes sensores se mantengan guardando una relacion
apropiade automaticamente al quitarse y volverse & instalar la
rueda,

15, Otro objeto del presente invento es proporcionar tam-
bién sistemas perfeccionados pars montar dispositivos sensores
de la veloocidad de las ruedas que protegen los componentes de
dichos dispositivos contra la suciedad y otras materias estrae
|ie y contra deterioro mecénico y el calor.

20. Otros objetos y ventajas adicional resultaran eviden~
tes en el transcurso de la descripcion que sigue, tomendo como
referencia los dibujos adjuntos.

Para conseguir estos y otros objetos, el presente in-
vento proporciona un par de superficies de montaje anulares, f£g
25, bricadas con precision, una sobre el eje y la otra sobre el cubo
e 1a rueda, disponiéndose las superficies de montaje anulares
con una reiacién predeterminada oPn precisidn cuando el cubo dﬁ
1a rucda se instala sobre el eje;

Los componentes giratorios y fijos del mecanismo sen-

30, ‘sor se ensamblan en las superficies de montaje anulares sobre ol
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de 1llevar traceidn, En su extremo exterior, el eje 20 estd prg
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eje ¥ el cubo de la ru-da, respectivavente, antes de montarse
el cubo de las ruedas sobre el eje. Los componentes del sensoy
se instalan prefériblemente con ajuste forzado para assgurar su
6olocaci6n-radial precisa y para colocarlos en planos perpendld
culares al eje del cubo de la rueda., Se colocan en la debida

posicion axial relativa con referencia a superficies radiasles

pectivamente,

Ia figura 1, es una vista fragmentada en seccion que
ilustra un dispositivo de montaje del sensor de la velocidad d#
las rueéas segun el presente invento,
Ia figura-a, es una vista fragmentada, ligeramentg a
mayor escala que representa un sistema de montaje de dispositid
vo sensor de la velocidad de la rueda modificado,

la fikura 3, es una vidta en planta de los componen~
tes de dispositivos sensor separados del conjunto; ¥y

La figura 4, es una viste de costado de loé‘componen-
tes ilustrados en la figura 3,

Para los fines presentes el invento se describiré mon
tado en un eje de un vehiculo no gobernable, particularmente
wun eje disefiando pare grandes cargas, como €8 el eje fraserg de
un camion., Segun se emplea en la presente memoria, por el térd
mino "eje" se entiende cualquier componente en el que vaya mond
tado el cubo de una rueda y comprende componentes llamados a
veces manguetas o cajas de eje,
Normalmente, el eje 20 es de construccion tubular hug

ca parae alojar un arbol que se puede instalar si las ruedas han

visto de un par de asientos de cojinetes 22 y 24 para los con-

juntos interior y exterior de cojinete 26 y 28 sobre los que se

adicionales de precision sobre el cubo de la rueda y el eje re#
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>llevando la pestafin también una pluralidad de espérragos de mon

V talle de la rueda 42 espaociados circunferencialmente de los per-

rueda, el cojinete interior 26 se desplaza en posicidn contra

un resalto radial situado con precisidn 32 sobre el eja 20 ¥y las
piezas se fijan en esta posicion uédiante un conjunto de tuereq
de fijac;én 34 montadas a rosca sobre el extremo exterior del
eje 20 y apoyéngose contra el anillo interior del conjunto de
cojinete exterior 28 para inducir una carga previa determinada
en los dos conjuntos de cojinete 26 y 28,

El tambor de freno 36 se sujeta por una pluralidad dﬂ

pernos 38 a una pestafia radial 40 en el cubo de la rueda 30,

mos 38, El conjunto del freno, que es tradicional, comprenden
zapatas de freno 44 que llevan forros 46 y un mecanismo de ac-
cionamiento del freno, no ilusirado, llevado por uns placa de g

poyo, una parte de la cual se ilustra indicada por el ntmero 48

ontada sobre una pestafia radial 50 que forme parte integra del
e je 20. '
El lubricante para los conjuntos de cojinetes 26 y 28
Westé'contenido en una cavidad 52, cuyo extremo exterior ée cie~
rre, herméticamente por medios no ilustrados, y su extremo intes
rior se cierra herméticamente por elementos de estanqueidad 54
y 56 llevadosvpor el cubo y el eje de la rueda, respectivamentel
La estructura descrita hasta este punto es de tipo tradicionai
y en si no forma parte del presente invento.

El conjunto sensor de la velocidad de la rueda compre@
de dos componentes principales, un aro de acero 58 llevado por
lel cubo de la rueda 30, cuyo aro tiene una pluralidad de muescas

éeparadas equidistantemente en cirounferencia o dientes 60 so-

re su cara interior y el segundo elemento es un sensor herméti
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" laparato semsor 62 as{ como la sefial de salida, estdn contenidod
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0o 62 llevado por el eje 20.

En un caso normal, el aro 58 tendra un didmetro exte-
rior de 216 mm y estaré provisto de cien dientes equidistantes
60 que tienen una longitud radial de aproximadasmente 19,05 mm #

una profundidad de aproximadamente 3,17 mm,

El conjunto sensor magnético 62, ilustrado pbr.éepar
do en las figuras 3 y 4, es de configuracidn arqueada»y estd fdr -
mado sobre el mismo radio que el elemento de aro 58 y, en un ¢
80 normal, tendr& una anchura raedial de aproximadamente 25,4 mm.
El conjunto comprende un conjunto de imanes que puede ser del
tipo de nucleo en E con tres polos expuestos 66 montados,apfOA
piadamente en una parte de cuerpo de plastico 68 y una segunsa
parte de cjas 70, que contiene componente eléctricos (no ilus-
trados) que conviérten las sefiales generadas por el imén en unj
lo

forma apropiada para utilizarse en el sistema de control de

frenos, Los conductores hasta la fuente de suministro para el

en el cable 72 que penetra por un extremo del aparato,

El funcionamiento apropiado del aparato sensor 62 se
puede obtener solamente si se situa con brecisién con respecto
al aro 58, El sensor 62 y el aro 68 deben ser esencialmente
concéntricos. Lo que es mss importante, el espacio de separa-
cidn entre la cargs del aro 58 y los 66 se deben mantener den-
tro de limites estrictos a medida que gira el aro 58, para evi-
tar variéciones en la anchura del espaecio de separacion en el
funcionamiento, el eje de rotacion del aro 58 debe ser exacta-
mente perpendicuwlar al plano que contiene las caras exfremas de
las plezas polares 66,

Con el presente invento se consigue este objetivo se

gin se indica a continuacion. El conjunto sensor 62 se sujetsa
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por medio de tres pernos T4 & uns parte dirigida radialmente 76

de un elemento anular de montaje 78. El elemento de montaje 78
estd provisto también de una parte de montaje eilindriea dirie
glda axialmente 80 montada con ajuste forzado sobre una super-
5. ficie de montajes 82 en el eje 20, que se mecanliza con precisiﬁn
‘para que sea concentrico con los asientos del cojinete mecaniz%
do 22 y 24 para el cubo de la rueda 30. El elemento de montaj
78 tiene también une parte protectora cilindrica 84 rodeando lj
superficie exterior del conjunto sensor 62 y el aro 58 y lleva
10; a cabo la doble funcion de proteger los tomponentes contre la
| entrada de suciedad y objetos extrafios y proteger el conjunto
|sensor 62 contra el calor generado durante el funcionamiento dﬁ
los frenos.
El aparato sensor 62 se instala atornilléndolo prime-
15, ro al elemento ‘de montaje 78. Este subconjunto se monte entond
ces con ajuétea forzados sobre la superficie de montaje del ej
82, Ila instalacion del elemento de montaje 78 se efectua prefg
riblemente con una herramienta que tenga una superficie radial
adaptada para apoyarse contra la cara interior de ia pafte ra-
20, dial 76 del elemento 78 y una cegunda cara radial adaptada pa-
ra apoyarse contra el resalto 32 cuando el elemento de montaje
78 alcanza la posicion axial apropiada.

De un modo similar, el elemento 58 se monta con ajus-
te forzado sobre una superficie de montaje anular 86 formada a%_
25, ..|bre el cubo de la rueda 30, mecanizandose la superficie 86 paré
que quede concentrica en el eje geométrico del cubo 30. ZEl ani
"llo 58 se instala preferiblemente mediante el empleo de una he-

[rramienta que tenga una primera cara radial adsptada para sco-

plarse al los extremos de los dientes 60 y una segunda cara re

30. dial adapta para acoplarse al resalto anular 88 que situa‘el
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anillo exterior del conjunto de cojinetes 26. .
Cuando el cubo de la rueda 30 se instala ulteriormen-
te sobre el eje segun se ilustra en la figura.l, y el conjunto_
_dé tuerca 34 se tensa para cargar previamente los cojinetes de
precision 26 y 28, el aro 58 y el conjunto sensor 62 quedaran
situados automiticamente guardando le relacién adecuade que, en
un caso normel, forme un espacioc de separacidn de 1,01 mn entre
las caras de los dientes 60 y en el aro 58 y las éaras de las
plezas poleres 66 en el conjunto sensor 62. De este modo se
evitan virtualmente los problemas de falta de precisidn o sesz, .
las variaciopes,en la anchura del espacio de separaciéh 8 medi |
da que el aro 58 gira,
El elemento de montaje 78 protege eficazmente el apa-
reto Qensor 62 contra el calor y el deterioro mecanico, viéndo-
se esta ultime funcidn aumentada por el anillo recoge lubrican-
te 90 sujeto a‘la pestafia del cubo de la ruede 40, E1 anillo
recogelubricante dirige también el exceso.de adeite que puede
egcapar por la junta 54 hasta ung o mis aberturas de desaéﬁe 92
que se extienden a través de la pestafia 40,
El desmontaje ¥y reposicion del cubo de la rueda 30 sg
puede efectuar utilizando solamente técnicas asociadas normal-
[mente con dicha operacién. Al volver a instalar el cubo de la
rueda, el aro 58 y el sensor 62 quedarén colocados de nuevo o~
rrectamente de un modo automftico, '
la modificacidn ilustrada en la figura 2, es esencial

mente igual que la ilustrada en la figura 1, excepto que la pap

78' se extiende axialmente hacia fuera y lleva un elemento de

estanqueidad 94 que coopera con un anillo recogelubricante 90

para de jar estanco adicionalmente el espacio en el que funcions

el anillo y el sensor y para proteger estos elementos contra de
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constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-

‘ te forzado sobre dicho eje con el fin de disponer dicho conjuns

Beterioro mecdnico.

N O T A

Deserita suficientemente la naturaleze del invento,

as{ como le manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse

céptibles de modificaciones de detalls en cuanto no alteren su
principioc fundamental. También sé hace coneta¥ que el invénto.
correéponde a una solicitud de patente presentdda en Norteame-
rice con fecha 2 de liayo de 1.972, bajo el numero Ser. No.
249.659, acogiéndose por tanto a los beneficios que conceden
los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que constitud
ye la éseﬁcia del referido invento y por lo que se solicita Pa-
tente de Invencidn por 20 afios en Espafia sobre: PERFECCIONAMIEN
TOS EN. CONJUNTOS SENSORES DE LA VELOCIDAD DE LAS RUEDAS DE UN
VEHICULO; caracterizdndose por lo siguiente:

» 1l8,~ Perfeccionamientos en conjuntos sensorses de la
velocidad de las ruedas de un vehfculo, para instalarse asocia-
do con una rueda que funciona montada sobre un eje; caracterizg
dos porque se dota a cada cunjunto de un elemento de anillo con
Hdisconfinuidades sobre una carg radial, cuyo elemento de anillg
eotd adaptado para montarse con ajuste forzada sobre dicha rue-
da y girar coh la misma, gquedando dichas discontinuidades enca-
radas hacia el interior; un conjunto sensor magnético y un ele-
mento de montaje para dicho conjunto sensor magnético, cuyo eL%
ﬂmento de montaje tiene una cara radial gque sostiene dicho con-

Junto sensor y una parte anular adapteda pera montarse con ajug

to sensor guardando una.relacidn predeterminads con dicho ani~

llo y ¢on un espaciamiento predeterminado entre dicho sensor y

las citadas discontinuidades en dicho anillo.
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, 2,
28 ,~ Perfeccionamientos, segun la reivindicacion 1,

caracterizados porque se dispone un protector estacionario ri-
gldo con dicho elemento de montaje y que se extiende alrededor
de la superficie radialmente exterior del citado conjunto sen~.
sor.

38,- Perfeccionamientos, seginm la reivindicacidn 2;
caracterizados porque se dispone un protector anular adaptado
para montarse en la citada rueda y dirigirse axialmente en una
relacion de superposicion con dicho protector fijo.

48,- Perfeccionamientos, segim la reivindicacion 3,
caracterizados porque se dispone un dispositivo de estanqueidad
que se extiende entre las partes superyacentes de dicho protecﬁ
tor anular y el citado protector estacionario,

58,~ Perfeccionamientos en conjuntos sensores de la
velocidad de las ruedas de un vehiculo; tal y como queda sus-
tancialmente descrito en la presente Memoria y en los adjuntos
dibujos,

Esta Memoria, consta de diez hojas, escritas & méqui

ne por una sola care.

By N 1573
Madrid, ol W

ROCKWELL INTERNATIONAL CORPORATION,
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