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El invento se refisre a una védlvula ma-
nual para la regulacidn de la presidén de un medio compri
nido entre una bomba y un interrupter de fuerza, estando
formada la vdlvula por un cuerpo de vélvula gue tisne por
lo menos dos 8nimas, cada una con un extremo cerrado y
uno abierto, con una palanca cargada por muelle apoyada
con posibilidad de basculacifn sobre sl cusrpo de la vél
vula y qus, por un extremo, estd unida de acuerds con la
accidn con un pistén apoyado de modo desplazabls en la
primera énima, que forma una primera cémara de presiédn
con un extremo de las primeras &nimas, estando la segun-
da 8nima, que tisne un pistén-corredera de mende ajusta-
ble por medio de unm muells de regulacidn, unida por medic
de une lumbrera de admisién con unea bombe y por medio de
una lumbrere de salida con el interruptor de presidn y
teniendo una segunda cémare de presién formada por sl ex
tremo cerrado de la segunda énime y el extremo del plstén-
corredera de mando, mientras que la lumbrera de sallda pug
de ser comunicada & través de una garganta anular pravis-
ta en el plstén, con la lumbrera de entrada.

Se conoce ya unea vélvula de la clase cita-
da (Patente de los EE,UU, No. 3.137.311) que esté furmada
por un cuerpo de vélvula con dos &nimas que discurren una
tras otra en el sentido del funcionamienta, teniendo un

&dnima un pletdn-corredera de mando cargado por muelle qus,
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por un extremo, se apoya contra un muelle. Otro pistén-cg
rredera de mando, que sirve de retencién hidrdulica, esté
dispuesto en la otra énima y estd en comunicacidn con su
extremo exterior, por ejemplo, con un dispositivo de re-
gulacidén o ajuste., Este dispositivo para el accionamien-
to de un embrague, sin embargo, no es apropiado para lle-
var a cabo un ajuste preciso al tacto o una desaplicacidn
y aplicacifn precisas al tacto del embrague, Ademds, la
vdlvula conocida es complicada y propensa a estropearse,
estando formadas en la primera y en la segunda &nimas las
piezas de la vélvula cada vez por varios slementos indi-
viduales,

El problsma que se propons resolver el in
vento consiste en realizar una védlvula, de estructura muy
sencilla, para el accionamiento de un embrague, con un
bloqueo hidréulice, de tal modo que resulte también posi-
ble una desaplicacidén y aplicacién precisas del embrague
al tacto, Este problema se resuelve de acuerdo con sl in-
vento por el hacho de que las &nimas estén dispuestas
discurriendo mutuaments paralelas sntre si y la palanca
estd realizada como palanca de dos brazos dispuesta entre
las dos 4nimas y solapéndolas, aplicéndose con uno de sus
extremos contra la extremidad superior del pistdn, estan-
do la segunda cémara de presién unida por medio de un ta-

ladro de comunicacién con la lumbrera de salida, mientras

«- 3 o
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que la primera cémara de presifin estd unida por medio de
un taladro de comunicacidn con una tercera abertura coneg
tada a la otra &nima, sstablecisndo sl pistén-corredsra
de mando, en una primera posicifn extrsma, una comunica-
cién pera el medio a presidén entre la lumbrera de entra-
da y la lumbrera de salida y entre la sequnda cémara de
presidn y la tercera abertura, mientras que, en upa se-
gunda posicidén extrema, sl pistén-corredera de mando in-
terrumpe la comunicacidn para sl medioc a presién entre

la lumbrera des sntrada y la lumbrera ds salida y antre

la segunda cdmara de presidén y la tercera absrtura, es-
tando sl muells de regulacidn dispuesto entre el otro ex-
tremo de la palanca y el pistén-corredera de mando y pro-
vocando un desplazamiento del pistén-corredera de mando

& la primera posicifn extrema con una fuerza de ajusts
producida en funeidn de la posicifn de la palanca, es-
tando la palanca unida con una disposicién de acciona-
miento manual y apoyada sobre umna espiga de articulacién
con posibilidad ds ajuste 2 ambas posiciones, actuando la
presibn en la primera cémara de presidn mediante sl pis-
tén, la palanca y el muells de régulaoién, sobre sl pis~-
tén-corredera de mando ‘al ser desplazado sl pistén-corre
dera de mandeo a su primeras posicidn e;trama, y mantenien
do a este pistén-corrsdera en la primera posicién sbier-

ta extrema, De sste modo se obtisne una vdlvula exents de
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complicaciones en su estructura y poco propensa a estropear
se, que le permite al servidor, gracias a la presién qus
se sstablece an la cémara de presidn delante del pistén-co
rredera de mando, un accionamisnto preciso, al tacto, de
un embrague, pussto que se opone la presidn a la fuerza de
ajuste de la palanca de maniobra al comienzo del proceso
de embrague., La magnitud de la presidn sirve entonces co-
mo medide del camino de ajuste recorridoc por sl embrague,
de modo que el servidor, por medio de la presién, puede
determinar en qué medida esté aplicado el embrague. Como
las dnimas estén una junto a la otra y los slementos de

la vdlvula no aestén mutuameﬁte unidos directa o indirecta-
mente se obtieme una vdlvula sencilla, también de fabrica-
cacidn muy econdmice. Para ello, ds acuerdo con el inven-
to, resulta ventajoso que entre la palanca y>el pistén-co
rredera de mando esté previsto un elemento de conexidn con
una unifn de movimiento perdido y gue el pistén-cotredera
de mando tenga en el extrsmo superior una gspiga apoyada
en una ranura de gufa prevista en el elemsnto de unidn,
apoyéndose el limite exberior inferior del elemento de
unidén contra el muelle de regulacién. Es ventajoso, ade-
mis, que en el pistdén-corredsra de mando se prevea un
4dnima longitudinal para recibir el muelle de regulacién

y abisrta en la misma direccidn que la otra 4nima previg

ta en el cuerpo de la vélvula, penstrando el slemento de

8.2.73 -5 =
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conexidn unido a la palanca, con su otro extremo, en el
fnima longitudinal y estando conectado al psrno previs-
to en el 4nima longitudinal., De este modo resulta posi-
ble provocar un desplazamiento de la vélvula de regula-
cidn en funcién del muslle de regulacidn, Gracias al elg

mento de unidn es posible un desplazamisnto del pistén-cg

‘rredera de mendo 2 ambas posiciones extremas en funcidn

del desplazamiento del brazo de palanca, facilitando la
unidén de movimiento perdido un embragado preciso al tac-
to. Gracias a esta disposicidn resulta posible, ademés,
que, después de que sl muelle de regulacién ha sido com-
primido, el brazo de palanca sea desplazado a su segun-
da posicién extrema, mientras que, en el caso de despla-
zamiento del brazo de palanca en sentido contrario, se
realiza el desplazamiento del pistdn-corredera de mando
solamente por medlio del brazo de palanca.

De acuerdo cnn el invento resulta venta-
Jjoso que el punto de apoyo de la palanca se encuentrs
més cerca de la primera 4nima que de la segunda, que
recibe al pistén, y que a la palanca esté consctado un
muelle de traceidn unido con el cuerpo de la vélvula,
De este modo el pistdn puede ejercer sobrs el hrazo de
palanca un mayor momento de giro que el pistdn-correde-

ra de manda,

En la descripeidn siguiente se detallsa

8.2.73 ’ -6 -
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un ejemplo de realizacidn del objeto dsl invento, que ha
sido representado en el dibujo, en el cual:

La fig. 1 es una vista en planta de una
vélvula de requlacidn;

la fig. 2, una seccidn dada 2 1o largo
de la linea 2-2 de la fig, 13 ¥

la fig., 3, una seceidn dada a lo largo
de la linea 3-3 de la fig. 2.

En el dibujo se ha representado una vél-
vula de requlacifn qus estd provista de un cuerpo de vél
vula 10 con dos 4nimas 12 y 14 que discurren mutuamente
paralelas y gue estédn dispuestas a cierta distancia en-
tre s{, teniendo cada dnima un extremo abierto y uno ce-
rrado. E1 4nima 12 estéd provista de seis gargantas anula-
res 16, 18, 20, 22, 24 y 26, estando hecha la garganta
anular 24 al mismo tiempo como abertura. La garganta anuy
lar 16 esté en comunicacidn con la abertura o lumbrera
de entrada 28, conectada con un manantial de fuerza o uha
bomba, mientras que la garganta anular 18 estd en comuni-
cacidn con una lumbrera de salida 30 conectada con una
instalacidn de ajuste hidrdulica o con un embrague hidréuy
licamente accionable, gue no ha sido rspresentads, no
obstante, en el dibujo. Las gargantas anulares 20 y 22
estén ambas conectadas con lumbreras no representadas an

el dibujo, que conducen el medio a presién a un depdsito

8.2.73 -7 -
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colector. La garganta anular 24 esté conectada con un ta-
ladro de unién 32 que esté conducido al extremo cerrado
del &nima 14, La garganta anular 26 esté en comunicacidn
con la lumbrera 34 la cual esté consctada a través del ta
ladro de unidn 36 con la lumbrera de salida 30,

Un pistén-corredera de mando 38 estd apo-
yado con posibilidad de desplazamiento dentro del énima
12 y tiens una primera y une segunda superficies salien-
tes de védlvula 40 y 42 separadas por una garganta anular
44, Una tercera superficie de vélvula sobresaliente 46 es-
t& ssparada por la garganta anular 48 de la supsrficie de
vdlvula 42, mientras que una cuarta superficis de vélvula
50 sobresaliente esté separada de la superficie de vélvu-
la 46 por la garganta anular 52,

El pistdn-corredera de mando 38 puede deg
plazarse entres una posicifn cerrada sxtrema ssgln la fig,
2 y una posicién abierta extrema., En la posicién cerrada
extrema, la superficie de vdlvula saliente 42 bloquea la
circulacibn del medioc a presién entre las gargantas 16 y
18, estableciendo la garganta 48 una comunicacidn para
el agente a presidn entrs las gargantas anulares 18 y 20,
y la garganta anular 52 establecs una comunicacidn para
el agente a presidn entre las gargantas anulares 22 y 24,
En la posicidn abierta extrema, la garganta anular 44 es-

tablece una comunicacifn para el agente a presifn entre la
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garganta anular 16 y la 18, mientras que la superficie

de vdlvula saliente 42 interrumpe la circulacién del agen
te a presién entre las gargantas anulares 18 y 20, hacien
do posible la superficie saliente de vdlvula 46 la circu-
lacidn del agente a2 presifn entre las gargantas anulares
22 y 24, Gracias a la garganté anular 52 se establece una
comunicacidn para el agente a presién entre la garganta
anular 24 y una hendidura 54 qus asegura una comunicacidn
entre la garganta anular 26 y el extremo cerrado del 4ni-
ma 12 de vilvula.

La superficie de vdlvula saliente 50, en
combipacién can la extremidad cerrada del &nima 12 de v4l
vula, forma una cémara de presidén 56.

El pistdn 58 estd dispuesto con posibili-
dad de desplazamiento en el &nima de vélvula 14 y su ex-
tremo interior en combinacidn con el extremo cerrado del
&nima de vdlvula forma una célmara de presidn 60.

Un cojinete 62 en el cuerpoc de védlvula 10
estd provisto de un énima para alojar una parte extrema
reducida de un eje de articulacién 64. E1 eje de articu-
lacidn 64 asté asegurado por medio de un aro eldstico 66
en el 4nima del cojinete 62. Una palanca basculable 68 se
apoya en el ejs de articulacidén 64 y estd asegurada por
medic de un pasador hendido o chaveta 70, La palanca 68

tiens un extremo 72 gus se apoya contra el pistén 58,

8.2,73 -9 -
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as{ comoc un brazo de palanca bifucardo 74 que solapa el
extremo abierto del 4nima 12 de la v4lvula,

Un brazo de mando 76 estd dispuesto so-
bre el eje de articulacidn 64 y assgurado también por mg
dio de un pasador hendido 70, Una barra de mando 78 esté
conectada en sl extremo exterior del brazo de mando 76,
articuladaments, y lo una con una palanca ds mando ma-
nual no representada en el dibujo., E1 brazo de mando 76
y la barra de mando 78 constituyen solamente un ejemplo
de numerosas posibilidades de un mando a distancia de la
palanca 68, Un muslle de traceidn 80 estid conectado por
un extremo al brazo de mando 76 y por el otro a un ani-
110 82 en la cara frontal del cuserpc 10 de la vélvula,
para desplezar al brazo dé palanca 68 en sentido dextrd-
giro segfin la Fig. 2. La posicidén del muelle de traccifén
80 es completamente suficientes para actuar como fuerza
pequefia sobre la palanca 68 y desplazarla en sentido dex
trdgiro. Por ejemplo, también puede actuar el muelle de
traccidn B0 scbre la barra de mando 78 4 la palanca de
mando que no ha sido representada en el dibujo.

Un elemento de unién o una_barra 84 estad
conectado articuladamente entre el brazo de palanca bi-
furcado 74 en un eje de articulacidn 86 y penetra an la
parte hueca del plistdén-corredera de mando 38, donds se

apoya contra un apoyo 88 en la extremidad de un muelle

- 10 -
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de requlacién 90 que actda entre el extremo interior
de un &nima del pistén-corredera de mando 38 y el apo-
yo del muelle, 88, EL elemento de unién B4 tiene una
ranura longitudinal de gufa 92 situada aproximadamen-
te en el mismo plano que el pistdén-corredera de mando
38 y gue recibe un perno 94 dispuesto en el pistdn~co-
rredera 38 de mando. La ranura de qufa 92 y sl perno
94 farman de eéte modo una unifn de movimientc perdi-
do entre la palanca 68 y el pistén-corredera de mando
38. E1 funcionamiento de la vAlvula es como sigue:

5i el pistén-corradera de mando 38 se
encuentra en una posicidén cerrada segln la fig, 2, en-
tonces la lumbrera de entrada 28 y la garganta anular
16 estdn cargadas con una presidn constante que ascien
de, por esjemplo, a 10,5 kp/cm2, La lumbrera de salida
30 al embrague esté conectada con el depdsito colector
a través de las gargantas anulares 18, 48 y 20, mien-
tras que la cimara de presién 56 estd unida con el de-
pbsito colector a través del taladro de comunicacidn
34, el taladro de comunicacién 36, la lumbrera de sa-
lide 30 y las gargantas anulares 18, 4B y 20, La céma-
ra de presidn 60 estd asimismo unida con el depdsita
colector a través del taladro de comunicacidn 32 y de
las gargantas anulares 24, 52 y 22,

Si el brezo de palanca 68 es desplaza

- 11 -
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do por la palanca de maniobra manual en sentido levégiro;
entonces sl elemento de unidén 84 y sl pistdn-corredera

de mando 38 son desplazades hacia abajo, hasta que se es
tablezeca una comunicacidn parz el agente a presidn entre
la lumbrera de entrada 28 y la lumbrerz de salida 30 por
medio de la garganta anular 44. La presidn en la lumbre-
ra de sntrada 28 es slimentada a través del taladro de
unidn 36 y la abertura 34 a la cémara de presidn 56.
Cuando la presidn an la cémara 56 ha'alcanzado un valor
suficiente para comprimir el muelle de regulacidn, ol
pistdén-corredera de mando 38 es movido hacla arriba, de
modo que la superficie de vélvula saliente 42 interrumpe
de nueve la comunicacidn para el agente a presidn entre
la abertura de admisién 28 y la lumbresra de escape 30,

Un desplazamiento adicional de la palanca 68 en sentido
levégiro aumenta las fuerzas de presifn sobre el embra-
gue hidrdulicamente accionable del mismo modo en que le
vdlvula 38 de regulacién de la presidn ajusta la circu-
lacidn del agente a presidén, para compensar las fuerzas
hidréulicas entre la cdmara ds presiéﬁ 86 en contra de

la accidén del muelle de regulacién 90. Si la palanca 68
es desplazada més en sentido lsvégiro, aumenta la presién
en el smbrague accionade hidréulicamente hasta que el per
no 94 se apoya contra el canto superior de la ranura de

gufa 92, Lueqo, el pistdn-corrsdera de mando 38 88 movido

8,2,73 - 12 -
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hacia abajo, con el fin de establecer una crecients co-
municacifn entre la lumbrera de entrada 28 y la lumbre-
ra de salida 30 a través de la garganta anular 44,

51 el pistén-corredera de mando 38 al-
canza su posicidn extrema abierta, entonces la superfi-
cie de vdlvula saliente 50 se desplaza sobre la ranura
54, de modo que se establece una comunicacién para el
agente a presidn entre la cdmara de presidén 54 y la gar
ganta apular 24 que es cortada por la garganta anular 22
a través de la superficie de védlvula saliente 46, La pre
aién en la garganta anular 24 es alimentada a través de
la conduceién de unidnm 32 a la cédmara de presidén 60 y la
presién en la cémzra 60 actla sobre el pistén 58 qus tig
ne una mayor distancia de separacién desde el punto de
apayo del eje de articulacidn 64 que el pistdn-corredera
de mando 38, La palanca 68, el elementoc de unién B4 y
el eje de articulacidén 94 mantienen en su pasicidn extre
ma abierta al pistdn-corredera de mando 38, hasta qus
actlen sobre la palanca 68 fuerzas exteriores,

Cuando sobre la palanca 68 actda una
fuerza exterior para desplazarla en sentido levdgiro a
una posicidén de desembrague, el pistén-corredera de man-
do 38 vuelve a su posicidn extrema cerrada. De este mo-
do, la presidm en el dispositive hidrdulico cede, de mo-

do qus el embrague es desconectado por las cdmaras da
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presidn 56 y 60, De este modo, el pistén 58 no ejerce ya
una fuerza sobre la palanca 68 y el resorte debtraccién
80, fuerza que, a través del brazo de mando 76, la palan
ca 68, la barra de unién B84 y el perno 94 actda para man
tener en posicidn extrema cerrada al pistén-corredera de
mando 38,

§i se produce una cafda de presidn durap
te 8l periodo en que el pistén-corredera des mando 38 se
encuentra en su posicidén abierta extrema, entoncss la
cafida de presién repercuts en la cémara de presién 60 de
modo que las fuerzas de presidn que a través del pistédn
58 act(an sobre el brazo de palanca 68, disminuyen, Ds
este modo, el resorte de traccidn 80 puede desplazar al
pistén-corredera de mando 38 a su posicién extrsma cerra
da. Por ello, se crea un dispositivo seguro. Por sjemplo,
si la vélvula sirve para accionar un embrague, por ejem~
plo un embrague del &rbol de toma de fuerza de un veh{cu-
lo, y el servidor olvida, después de desconsctar la mi-
quina, desaplicar el embrague, entonces, por la caida de
presifn y el resorts de traceidén 80, sl pistén-corredera
de mando 38 es desplazado a su posicidn sextrema cerrada,
de modo que el embrague no esté ya aplicade, incluso cuando
el servidor pone de nuevo en marcha el vehfculo.

De la anterior descripcidn resaltard que
la vélvula y sl dispositivo hidréulico de blogquso del

- 14 -
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presente invento se emplean para aprovechar el miximo ca-
mino de ajuste para aplicar el embragus, a fin de hacer
posible de este modo una aplicacidn precisa del embrague
al tacto. Para ello sirve la sefial de rsaccidn que su tag

5 to le trensmite a2l servidor de la méquina, a fin de apli-
car el embrague fécilmente y sin peligro. El servidor pug
de determinmar, por la magnitud de la fuerza que actla en
el brazo de palanca, en qué medida sstd aplicado el em-
brague.

10 La presente solicitud, gque corresponde a
la presentada en los Estadas Unidos de América, el 30 de
Marzo de 1972, bajo el N2 239,450, se acoge a los benefi-
cios del Articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad

Industrial,
15
- REIVINDICACIONES -
20 '
Los puntos de invencidn propia y nusva
25 que se presentan para que sean objeto de esta solicitud

8.2.73 - 15 -
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de Patente de Invencién en EspaRa, por VEINTE affos, son
los que se recogen en las reivindicaciones sigquientes:
l8,- Un dispositivo valvular manual pa-
ra la regulacidn de la presidn de un medio comprimido en
tre una bomba y un interruptor de fuerza, estando la val
vula formada por un cuerpo de vAlvula, que tiene por lo
menos dos &nimas, cada una de las cuales presenta un
extremo abisrte y uno cerrado, y que tiene también una
palanca apoyada con posibilidad deg basculacidn sobre el
cusrpe de vélvula, cargasda por muelle, que por un extre-
mo estd unida en el sentido de la accidn con un pistén
apoyado con posibilidad de desplazamiento en una prime-
ra 4nima y que forma upa primera cdmara de presidn con
un extremo de la primera &nima, estando la segunda éni-
ma, que tisne un pistén-corredera de mando desplazable
por medio de un muelle de regulacifn, unida a través
de una lumbrera de entrada con una bomba y a través de
una lumbrera de salida con el interruptor de fuerza, y
posee una segunda cémara de presién fPormada por el ex-
tremo cerrado de la segunda 4nima y el extremo del pis-
tdn-corredera de mando, misntras que la lumbrera de sa-
lida puede unirse con la lumbrera de entrada por medio
ds una garganta anular prevista em el pistén, caracteri-
zado porque las 4nimas estan diépueatas discurriendo para

lelas entre s{ y la palanca estd realizada como palanca

. 16 -
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de dos brazos y dispussta entre las dos 4nimas, solapédn
dolas, aplicédndose con uno de sus extremos contra el 8X
tremo superior del pistén, estando la segunda cédmara de
presidn unida a través de un taladro de comunicacidn con
la lumbrera de salida, mientras que la primera cédmara de
presidn estéd unida a través de un taladro de comunica-
cidn con una tercera abertura conectada a la otra 4nima,
estableciendo el pistdn-corredera de mando, 8n una primg
ra posicidn extrema, una comunicacién para el medio a
presidén sntre la lumbrera de sntrada y la lumbrera de sa
lida y entre la segunda cédmara de presidén y la tercera
abertura, mientras que, en una segunda posicidn extrema,
el pistén-corredera de mando interrumpe la comunicacién
para el agente a presidn entre la lumbrera de entrada y
la lumbrera de salida y entre la segunda cdmara de pre-
sidén y la tercera abertura, estando el muelle de regula-
cién dispuesto entre el otro extremo de la palanca y el
pistén-corredera de mando y provocando un desplazamien-
to del pistdn-corredera de mando con una fuerza posicio-
nadora producida en funcién de la posicidn de la palanca
a la primera posicién extrema, estando la palanca unida
con una disposieidn manual de maniobra y estando apoya-
da con posibilidad de desplazamiento a ambas posiciones
en un sje de articulacidén, actuando la presién en la pri-

mera cémara de presidn, en caso de desplazamisnto del pis
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tén-corredera de mando a su primera posicidn extrema, a
través del pistdn, la palanca y el muelle de regulaciédn,
sabre el pistdn-corrsdera de mando y manteniéndolo en la
primera posicién sxtrema abierta.

28,- Un dispositivo segin la reivindica-
cién 123, caracterizade porque sntre la palanca y el pis-
tén~corredera de mando estéd previsto un elemento de co-
nexidn que tiene una unién de movimisnto perdido.

38,- Un dispositivo segdn las reivindi-
caciones 18 6 28, caracterizado porque el pistén-correde
ra de mando tiene en la sxtremidad supsrior un perno apo-
yado en una ranura de guia prevista en sl elemento de
unién, aplicéndose el limite exterior inferior del slemen
to de unifn contra el muslle de requlacidn,

48,- Un dispositivo segln una o mis de
las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
en el pistén-corredera de mando estd prsvista un 4nima
longitudinal para recibir el muelle de requlacién y es-
t4 abierta en la misma direccidn que la otra #&nima pre-
vista sn el cuerpo de vdlvula, penetrando el slementsc de
unidn sonectado a la palanca con su otro extremo en el
&nima longitudinal y estando consctads al perno previste
en el dnima longitudinal,

52,. Un dispositivo segdin una o mis de

las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
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el punto de apoyo de la palanca esti mis cerca de la pri
mera 4nima guse de la sequnda que recibe al pistén.
68.- Un dispositivo segdn una o més de

las reivindicacionss precedentes, caracterizado porque

5 a la palanca esté conectado un muselle de traccién unido
con sl cuerpo de la vdlvula,
78,~ Un dispositivo valvular manual para
la regulacidn de la presidn de un wedio comprimido entre
una bomba y un interruptor de fuerza,

10 Tal y como se ha descrito en la Memoria
que anteceds, representado en los dibujos qus se acompa-
fian y con los fines oue se han especificado.

Esta Memoria consta de diecinusve hojas
escritas a miAquina por una sola cara,

15
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