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El invento concierne a una bomba hidradlica de
cierre rédpido, especialmente para el accionamiento de védlvu-
las de vaciado para vagones cisterna de ferrocarril, en que
la bomba de cierre rédpido,abre las vdlvulas unidas con ella
mediante conducciones hidrdulicas a través de un pistdn ac~-
cionado manualmente mediante volantes de maniocbra y abre asji

mismo una columna hidrdulica estdtica, y los cierra desconeg

tando-el dispeositiva de cierre répido.

Se conocen bombas de cierre répido de accién hidrdu

lica que tienen dos bielas dentadas por dos lados.A la derecha
y a la izquierdade las bielas estén dispuestos en este caso
Arboles de accionamiento paralelos entre sf y desplazables

en sentido axial, sobre los cuales estdn dispuestos de modo
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incapaz de girar en cada caso dos pifiones, Por medio de es-

f.%

tos pifiones, despuds de que éstos engranen en los dentados
de las bielas, estas bielas son accionadas de modo sucesivo,
Los pistones de ambas bielas estdn estructurados en tal ca-
sSo camo pistones de arrastre. El1 accionamiento de esta bomba
de cierre rédpidc puede efectuarse por medio de medidas cans-
tructivas sélo después de haberse efectuado la fijacidn y
el accionamiento necesarics del dispositivo de cierre répi-
do de cables aflojado o atirantado. Estas bombas de cierre
répido son desventajosas por muchas razones., Por un lado,
para el accionamiento de las vdlvulas en el caso de vélvulas
de fase gaseosa y vélvulas de fase liquida, los 4rboles de
accionamiento son hechos engranar dos veces con los pifiones
sucesivamente en la correspondiente biela, que estd unida con
la vélvula de fase gaseosa o de fase liquida. Esta disposicidn
exige ademds unas instrucciones de servicio dispuestas en el
mismo vagdn en cuante al orden de sucesién de lass manipulacio-
nes de accionamiento. Pueden resultar con facilidad por lo tanto,
maniobras falsas. Ademds, la construccién de la bomba de cie-
rre répido es costosa y cara. Las dos bielas dentadas por
dos lades, as{ como su disposicién con respecto a los &rboles
de accionamiento, exigen un elevado grado de precisién en la
fabricacién, Finalmente, la bomba debido a su tamafio condicig
nado por la construccidn es muy diffcil de colocar en el carrg
tén del vagén.,

Se conoce otra bomba de cierre répidao, que también

acciona simulténeamente las vdlvulas de fase gaseosa y de fa-
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se l{quida. En este caso, la bomba provista con el dispositi-
vo usual de cierre rdpide tiene un Unico pistén de simple efec-
to. La bomba, con su cilindro, estd unida a través de conduccig
nes hidrdulicas directamente con los cilindros de ambas vélvu-
las, teniendo las vélvulas diferentes didmetros de pistén pa-
ra la apertura en el orden de sucesidn antes descrite y estan-
do estructurados sus pistones eventualmente como pistones de
arrastre, Esta bomba ya es esencialmente mds sencilla y més ba-
rata de fabricar, No obstante, exige también una serie de pis-
tones de cambio de direccién y de propulsidén, as{ como una bie
la dentada.

Las bombas conocidas de simple efecto para fase ga-
seosa o para fase lfquida tambien, en las formas de estructu-
racién hoy dfa habituales, estén construidas todas ellas como
bombas de pistén accionadas por volante de maniobra, Esto exi-
ge, sin embargo, la disposicién de un par de paredes frontales
con el fin de equilibrar los sentidos de rotacidn para ambos
volantes de maniobra. Las bombas son por lo tanto costosas y
caras en su conjunto y se necesita un programa de fabricacién
heterogéneo proyectado en sentido amplio para accionar las di-
ferentes vélvulas.

El invento se ha establecido por lo tanto la misidn
de encontrar una bomba de cierre répido que en su estructura-
cién sea sencilla y rentable de fabricacién, y mediante la cual
se puedan accionar de modo simultdnec las vélvulas accionadas
hidrdulicamente de diferentes estructuraciones con diferente

cagrreras y diferentes misiones.
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Esta misidn se resuelve de acuerdo con el invento
haciendo que axialmente por debajo del pistén un disco excén-
trico giratorio alrededor de un eje horizantal se aplique a
su superficie envolvente, que el eje del disco excéntrico sg
porte los volantes de maniobra en sus extremos libres exterig
res directamente o intercalando embragues de encaje, que el
pistdén cargado por resorte en ls direccidn del disco excén-
trico coopere con una cémara de trabajo que posee un orificio
de vdlvula libre o provisto con una vélvula de aspiracidén
abierto hacia el recipiente de reserva de aceite y un orificio
de vdlvula susceptible de ser cerrado mediante una vélvula de
retencién que conduce a través de un canal a las conducciones
hidrdulicas, y que en el canal esté intercalada una védlvula
que comunica con el recipiente de reserva de aceite, que por
un lado es cargada por un resorte y por el otro lado es carga-
da por una biela unida con el dispositivo de cierre répido, y
que estando desconectada la biela deja libre el camino hacia
las conducciones hidrdulicas y estando conectada la biela de-
ja libre el camino hacia el reéipiente para aceite. En este
caso la biela est# unida en el recipiente para aceite a tra-
vés de elementos de sujecién con una palanca de dos brazos,
que en su extremo libre es cargada por un resorte y estd uni-
da con una varilla guiada a través de la caja envolvente que
en su extremo libre soporta un cable para tensar el resorte.
La envolvente del disco excéntrico es formada por un conjunto
de rodillos. En el canal estd prevista una vélvula de sobre-

presidn unida con el recipiente de reserva para aceite,
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Mediante esta construccién de acuerdo con el invento
se ofrece una bomba de cierre répido que con medios sencillos
resuelve la misidn del invento. Mediante la utilizacién del
disco excéntrico desaparece el costosc sistema de transmisidn
de ruedas para equilibrar el sentido de rotacién de los volan-
tes de maniobra dispuestos a ambos lados longitudinales del
vagén de ferrocarril. Por medio de la utilizacidn del disco
excéntrico y de la disposicién de la védlvula de retencidn en
las conducciones hidréulicas con respecto a las vélvulas de
cisterna se pueden propulsar un némers cualquiera de carreras
de pistén manteniéndose constante el sentido de rotacidn en
el volante de maniobra, de manera que se pueden efectuar al
mismo tiempo grandes carreras de pistén de las vdlvulas o el
accionamiento de varias védlvulas. La vélvula de sobrepresidn
impide una subida a un valor demasiado altoc de la presidn
estética en las conducciones hidréulices en el caso de estar
abiertas las vélvulas y asimiswo en el casoc de una manipula-
cién torpe. La bomba y con ella las vdlvulas de cisterna son
de funcionamiento absolutamente seguroc, dadoc gue una carrera
de pistén eficaz sélo puede efectuarse si estd ajustado y co-
nectado el dispositivo de cierre répido. El1 cierre de las
vdlvulas puede efectuarse ventajosamente sélo desconectando
el dispositivo de cierre répido, Detalles acerca del invento
se explican seguidamente con ayuda de dibujos.

En estos dibujos:

La figura 1 muestra una seccién vertical a través

de la bomba de cierre répidoc de acuerdo con el invento.
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La figura 2 muestra una seccidn horizontal de acuer-
do con la linea II-II de la figura 1.

La figura 3 muestra una seccidén de acuerdo con 1la
lfnea III-III de la figura 1.

En la figura 2 la bomba de cierre répido de acuerdo
con el invento estd seccionada horizontalmente en el plano del
pistdén 1. Axiaslmente por debajo del pistdn 1 se aplica con su
superficie envolvente el disce excéntrico 2. E1 eje 3 del dis-
co excéntrico 2 soporta en sus extremos libres, dirsctamente
o tal como se ha representado en los dibujos mediante un embra
gue de encaje 4, los vaolantes de maniobra 5. El disco excéntri-
co 2 estd provisto con un cojinete de rodillos 6 en calidad de
envolvente. El1 pistdn 1 estd cargado por resorte en direécidn
al disco de excéntrica 2 por un resorte B dispuesto en su cilip
dro o cémara de trabajo 7. En la cdmara de trabajo 7 del pis-
tén 1 estd previsto un orificio de védlvula 9 hacia el reci-
piente de reserva para aceite 10, Este orificioc de v&lvulas
9 puede estar cerrado de acuerdo con el invento, con una vél-
vula de aspiracidn. En la cémara de trabajo 7 desemboca un ca-
nal 11, que es susceptible ds ser ;erradn con una vélvula de
retencién 12, Con elcanal 11, sobre el kdo exterior de la ca-
ja envolvente de la bomba de cierre répido, estd conectada la
conduccidén hidrdulica 14 con las vdlvulas de cisterna no repre-
sentadas,>Entre la v&lvula de retencidn 12 y la conduccidn hi-
dréulica 14 estdn previstas en el canal 11 una vélvula de sobre
presidn 13 unida con el recipiente de reserva para aceite 10

y otra védlvula 15 mds, que por un lade esté cargada por rescrte
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y por otro lado estd cargada por una biela 16, Estando conecta-

da la biela 15 queda libre el camino desde la cédmara de traba-
jo 7 a través del canal 11 y las conducciones hidrdulicas 14
haia las védlvulas de cisterna, y estando desconectada la biela
15 queda libre el camino desde lacémara de trabajo 7 a través
del canal 1l hacia el recipiente de reserva para aceite 10. La
biela 16 que penetra en el recipiente de reserva para aceite

10 estd unida articuladamente en su extremo libre mediante.un
elemento de sujecién 17 con una palanca de dos brazos 1B, que
también estéd spoyada articuladamente en el recipiente de re-
serva para aceite 10, En su otro extremo la palanca 18 allf es-
tructurada como palanca de horquilla coopera con una envolvente
de gufa o cilindro telescdpico 20 cargado por un resorte 19,

la cual envolvente o el cual cilindro estd unido con un cable
21 que se extiende hacia fuera a través de la caja envalvente
13, El cilindro telescdpico 20 estd dispuesto en este caso de
modo estanco a la presidén en el recipiente de reserva para
aceite 10. Una segunda conduccién hidrdulica 22 estd prevista
como conduccidn de retorno de modo conecido entre el recipien—
te de reserva para aceite 10 y las vélvulas de cisterna,

S5i mediante una bomba de cierre rdpido se debe abrir
una vélvula de cisterna, en primer término se debe tensar el
dispositivo de cierre répido, gue en el ejemplo de realizacién
mostrado estd estructurado como dispositivo de cierre répido
de cable atirantado. El cable 21 es fijado de modo conocido
en estado tensado al cuerpo de gufs o a una instalacidn esta-

cionaria., De este modo,contra la fuerza del resorte 19 se hace
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bascular la palanca 18 y se desconecta la biela 16 a través
del elemento de sujecién 14, con lo cual queda libre la cé-
mara de trabesjo 7 a través del canal 11 hacia la conduccidn
hidréulica 14 y las vélvulas de cisterna, Si en este momento se
5 hace girar en cualquier sentido de rotacidn un valante de ma-
niobra 5 después de haber embragado el embrague de encaje 4 ,
se efectda un movimiento de carrera del pistén 1. E1 aceite
succionado a través del orificio de vdlvula 9 es bombeado a
travﬁs de la conduccidn hidréulica 14 dentro de la vdlvula de
10 cisterna. 5i una carrera de pistén no es suficiente paxa
abrir totalmente la vdlvula de cisterna, haciendo continuar
el giro del volante de maniobra pueden efectuarse otras carre
ras de pistdn. La vdlvula de retenciédn 12 impide un retorno
del aceite. La vélvula de sobrepresién 13 evita una presidén
15 demasiado alta en las conducciones hidrdulicas después de ha-
berse abierto tataslmente las védlvulas de gisterna o de haberse
hecho girar de modo torpe los volantes de manicbra 5. 5i se
deben cerrar las vdlvulas de cisterna, se desconecta sélo el
dispositivo de cierre répido, con lo cual se conecta la biela
20 16 y se deja libre al canal 1l para el reteorno del aceite al

recipiente de reserva para aceite.

S5e reivindica como nueve y de propia invencién:
l.- Perfeccionamientos en bombas hidrdulicas de
25 cierre répido especialmente para el accionamiento de vé4lvulas

. de vaciado para vagones cisterna de ferrocarril, en que la
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bomba de cierre rédpido abre las vdlvulas wunidas con ella a tra-
vés de conducciones hidrdulicas mediante un pistén accionado ma-
nualmen te mediante volantes de maniobra y abre asimismo una co-
lumna hidrdulica estdtica y los cierra por desconexidn del dis-
positivo de cierre répido, caracterizados porque axialmente por
debajo del pistdn un disco excéntrico giratoric alrededor de un
eje horizontal se aplica con su superficie de envolvente, por-
que el eje del disco excéntrico soporta los volantes de maniobra
eEn sus extremos libres exteriores de modo directo o intercalan-
do embragues de encaje, porque el pistdn cargado por resorte en
direccidn al disco excéntrico coopera con una cémara de trabajo,
gue posee un orificio de vélvula libre o provisto con una vél-
vule de aspiracidén abierto hacia el recipiente de reserva para
aceite y un orificio de vélvula susceptible de ser cerrado me-
diante una vAlvula de retencidén que a través de un canal conduce
a las conducciones hidriulicas, y porque en el canal estd inter-
calada una vdlvula unida con el recipiente de reserva para acei-
te, la cual vélvula estd cargada por unlado por un resorte y por
otro lado por uns biela unida con el dispositive de cierre rédpi-
do y que estando desconectada la biela deja libre el camino ha-
cia las conducciones hidrdulicas y estando conectada la biela
deja libre el camino hacia el recipiente para aceite.

2.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién 1, ca-
racterizados porque la biela estd unida en el recipiente para
aceite a través de elementos de sujecidn con una palanca de dos
brazos; que en su extrémo libre est4 cargada por un resorte y
estéd unida con una varilla guiada a través de lﬁcaja envolvente,

gue en su extremo libre soporta un cable para tensar el resorte,
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3,~ Perfeccionamientos segdn las reivindicaciones an-
teriores, caracterizados porque la envolvente del disco excén-
trico estd formada por un cojinete de rodillos.

4,- Perfeccioﬁamientus seglin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque en el canal estd prevista
una vdlvula de sobrepresidn unida con el recipiente de reserva
para aceite.

5.,- PERFECCIONAMIENTOS EN BOMBAS HIDRAULICAS DE CIE
RRE RAPIDO,

Tal como se describe y reivindica en la presente
Memoria Descriptiva, que consta de diez hojas escritas a mé-

quina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.
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