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Este invento se refiere a un asiento y su equi~-

valente utilizado para vehfculos y muebles, tales eo .
mo soffs, sillas, camas, colchonetas o equivalentes
y un método de fabricacidn de tal asiento o su equi-
valente.

Los asientos cldsicos y su equivalente utiliza-
dos para equipo incluyendo camas, colchonetas y simi
lares, se han hecho corrientemente mediante la inter
conexidn de muelles metdlicos, proporcionando alrede
dor de dichos muelles metidlicos un bastidor de contor
no metdlico para formar la armadura bdsica, incorpo—
rando un material de relleno, tal como fibras de pal
ma o vedijas de lana, y cubriéndolo con una cubierta
adecuadé, tal como materiales de fibra, similares al
cuero o materiales resinosos de cloruro de vinilao.
Sin embargo, los materiales usados anteriormente en
el oficio son comparativamente de un peso elevado, y
el cuerpo del asiento a menudo cruje debido a la fri
ccidn originada entre los diferentes elementos metd-
licos, tales como muelles y bastidor que constituyen
dicho cuerpo del asiento, Ademds, la construccién de
asientos de este tipo requisrs gl trabajo manual de
expertos durante bastante tiempo. A este fin, se han
realizado muchos intentos para mejorar los problemas
mencionados anteriormente, pero ningunoc ha demostra-
do ser satisfactoria.

Por lo tanto, un objeto de este invento ss sal-
vat las molestias anteriormente mencionadas y propor
cionar un asiento que sea de un pero mas ligero que

los de tipo clésico,
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Otro objeto de este invento es minimizar el so-
nido de crujido que origina la friccidn entre las por
ciones de conexidn de los miembros metdlicos que for
man la construccidn bdsica de un asiento.

Todavia otro objeto de este invento es proporcic
nar una construccifn del asiento capaz de poder sen-—
tarse cémodamente en 81 y que tenga buenas caracteris
ticas de amortiguamiento contra el crujido de las mug
lles,

Otro objeto mis de este invento es proporcionar
un asiento que sea econdmico y ficil de fundir en cual
quier forma dada, por lo gue su proceso de fabricacidn
se simplifica sin tener que utilizar ningdn relleno ni
establecer una mltua conexidn de los muelles.

Un rasgo caracteristico de este invento es la -
disposici6n de la construccidn de un asiento gque com
prende un bastidor que tiene muelles metédlicos, y u-
na composicibén eldstica de espuma de material resing
so sintético que se incorpora en la total construccidn
de dicho bastidor o al menos en parte de dichos mue-—
lles metdlicos, adhiriéndose dicha composicidn de es-—
puma a dicho bastidor o a parte de dichos muelles a-
11{ incorporados.

Otro rasgo caracterfstico de esta invencidn es
la de colocar todos los miembros del bastidor o al -
menos parte de los muelles del bastidor del asiento
dentro de wn molde, y formar un cuerpo de material -
resinoso sintético dentro de dicho molde a fin de que
constituya una composicidn de espuma eldstica conecta

da a las porciones del bastidor situadas en el inte-
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rior del molde.

Otras finalidades y ventajas de sste invento se
hardn aparentes mediante la siguiente descripeién, in
terpretada en conjuncién con los dibujos adjuntos, en
los que:

Las Figuras 1 y 2 son vistas en planta mostrando
porciones en zigzag de los diferentes tipos de muelles
utilizados en conegifin con este invento;

La Figura 3 es una vista en planta del modelec bj
sico de construccidn de un asiento que incorpore este
invento;

lLa Figura 4 es una vista transversal témada a lo
largo de la linea 4-4 de la Figura 3.

La Figura 5 es una vista en planta ssquemitica
mostrando un molde en su posicidn de funcionamiento
que se utiliza para modelar el cuerpo del asiento de
este invento;

La Figura 6 es una vista transversal tomado a.lo
largo de la linea 6-6 de la Figura 5;

La Figura 7 es una vista en planta de un asien-
to de acuerdo con esste invento;

La Figura 8 es una seccidn transversal a lo lar-
go de la linea 8-~8 de la Figura 7;

La Figura 9 es una vista transversal de un asien
to mostrande gr4ficamente otra materializacién fisica
de este invento;

La Figura 10 es una vista en planta mostrando la
armadura del asiento representado en la Figura B8;

La Figura 11 es una vista transversal de un a-

siento representamo grificamente otra materializacidn
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fisica de este invento;

La Figura 12 es una vista transversal mostrando
la relacidn entre el asiento mostrado en la Figura 11
y un molde secundario;

La Figura 13 es upa vista transversal de un a-
siento representando tambien otra faterializacidn -
fi{sica de este inventa;

La Figura 14 es una vista transversal que incog
pora otra forma de asiento;

La Figura 15 es una vista en planta de un asien-
to representando gréficamente otra materializacién fi
sica de este inventos

LLa Figura 16 es una vista transversal tomada a
lo largo de la lfnea 16-16 de la Figura 15;

Las Figuras 17 y 18 son vistas en perspectiva de
muslles en espiral de diferente tipo gue pusden ser -
utilizados con la presente invencidn;

La Figura 19 es una concisa vista en perspectiva
de la armadura empleando el muelle en espiral qus se
muestra en la Figura 17;

La Figura 20 es wna seccifn transversal que mueg
tra un molde en su posicidén de funcionamiento para -
formar el cuerpo del asiento empleando los muelles ip
dicador en la Figura 17; vy

La Figura 21 es una vista transversal de un asiepn
to que comprende los muelles indicados en la Figura 17.

Haciendo referencia a los dibujos acompafantes -
en donde como ndmeros de referencia se ha tratado ds
daesignar porciones equivalentes en las distintas vis-

tas, y mds particularmente refiriéndonos a las Figuras



10

15

20

25

30

T 13070

Ty 2, los nimeros 31 y 32 designar muelles en zigzag
utilizados de acuerdo con este invento. El muelle en
zigzag 31 estd hecho de alambre de acero y constitu-
ye una configuracidn como de letras $ sucesivas gue
proporciona las suficientes caracterfsticas de resop
te. El muelle en zigzag 32 tiene una conFiguradiSn
en sigzag con porciones angulares que dan vuelta, di
firiendo de las porciones redondeadas que daban vuel
ta del muelle 31 mostrade en la Fig. 1.

Como se mueétra en las Figuras 3 y 4, se propor
ciona un bastidor superior 32 con una pluralidad de
muelles 31a los extremos de los cuales se conectan
respectivamente de manera horizontal y se figan a los
bordes frontal y posterior de aguél por medio de una
mordaza 33 o medios adecuados de sujeccifn. Un basti-
dor inferior 34 estd situado debajo del bastidor su-—
perior 32 vy conectado a agudl por medio de los muelles
en zigzag 31b que tienen sus extremos fijos a los hor
des frontal y posterior de dichos bastidores superior
e inferior 32 y 34, por medic de mordazas 33, forman-
do de esta mansra el bastidor 35 de un asiento. Como
se ve en la Figura, cada uno de los muelles 31b se do
ble interiormente en una porcidn que se encuentra en
el punto medio de su longitud. En este caso el mue-
lle 32 mostrado en la Figura 2 puedse ser sustituido
por el muelle 31 de la misma menra gque anteriormente-
se ha mencionado,

Como se indica en las Figuras 5 y 6, el bastidor

35 se coloca primeramente en una matriz inferior 36

en orden invertido., Dicha matriz inferior se ajusta
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entonces con una matriz superior 37 que tiene un sa-—
liente central en su superficie inferior. En aste ca
so, el bastidor 35 estd sujeto tanto a la matriz infg
rior como superior por medios adecuados de conexidén -
que no se indican en la figura. De este modo se coloca
normalmente el bastidor 35 dentro de la cavidad 38 que
queda definida por dichas matrices superior e inferior
36 y 37. Posteriormente, se introduce en la cavidad u-
na resina de poliuretano a la gue se ha afladido un a-
gente de fusidén produciéndose una espuma pléstica den-
tro de la forma de la cavidad. Entonces se quita la -
matriz superior 37, separdndola de la matriz inferior 36,
de la cual pusde separarss un cuerpoc moldeado 39. Co-
mo se indica en las Figuras 7 y 8, el cuerpo moldeado
asi obtenido se encierra dentro de una cubierta 40 de
material fibroso, similar a cuero o resina de cloruro
de vinilo o eqguivalente en la corriente manera conocida
para formar como resultado un asiento,

El asiento producido de esta forma estd compuesto
del cuerpo de espuma 41 de resina de poliuretano inclg
yen@o en_él el bastidor 35 que tiene muelles de zigzag
31a, 31b, estando dicho bastidor adherido a dicho cuer=~
po de espuma. Como se apreciard en la Figura 8 el asien
to estd provisto de una concavidad 42 en su superficie
inferiqr, y tiene procionss como patas 43 que tiensn un
ndcleo de los alambres en ®migzag 31b. Se ha demostrado
que es preferible que el espesor del cuerpo de espuma
41 sea de 30 a 60 milimetros desde el anillo en zigzag
31a a la superficie exterior de aquél, y de 5 a 20 mi-

limetros desde diche muelle 31a a la superficie integ-
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rior de aquél.

Al sentarse una persona en el cuerpo 39, la por-
cidn exterior del cuerpo de espuma de poliluretano cam-~
biard su forma con respecto a muelle 31a de acuerdo con
la forma que deberd ser aplicada allf con objeto de -
proporcionar una sensacidn suave al cuerpo. Buando el
cuerpo de espuma estd sometido a una carga, los mue-
lles 31a que constituyen el ndcleo del cuerpo caopera-
rdn con las porciones exterior e interior del cuerpa -
de espuma 41 para realizar una accibn de suspensidén e-
13stica. En este caso los muelles 31b de las porciones
43 estdn tan deformados para proporcionar tal accidn
de suspensidn eldstica, proporcionando de esta manera u
na gran sensacidén de comodidad al utilizar el asiento.

Dado que los muelles en zigzag 31a y 31b estén adhg
ridos firmemente al cuerpo de espuma 41, cada unc de -
dichos muglles se transforma sustanciglmente como un -
conjunto cuando allf se aplica una carga. De este medo,
el cuerpo de espuma 41 disminuye la tensidn de los mue-
lles 31a, 31b, e incrementa la tensidn de compresidn de
los mismos. Cuando se aplica vibracién al asiento como
en vehiculos y similares, el aire presenta en cada una
de las pluralidades de espumas sintéticas continuas de
material resinoso se transferird entre las distintas es
pumas para incrementar las caracteristicas de elistici-
dad,

El asiento de la construccidn anterior es muy li-
gero a causa de que el poliuretano para formar el cuer—
po es de 0,02 a 0,035 gramos por centimetro cdbico, so-

bre todo si se lo compara con el de 0,1 a 0,3 gramos/
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centimetro cdbico de los materiales de relleno emplea-
dos anteriormente en el oficio. En adicidn a lo ante-
rior, el peso global del asiento puede también dismi-
nuirse debido a la disposicidén de la concavidad 42 que
se proporciona en la porcidn inferior del cuerpo 39.
Ademds, como los muelles 31a, 31b y el cuerpo de espu-
ma 41 estdn firmemente conectados juntos, la tensidn
de los muelles puede disminuirse en el orden de alre-
dedor de un 20% de forma gue disminuya el peso de los
muelles, Como resultado, se ha descubisrto que la cong
truccidn total del asiento es mds ligera de peso que
la de tipo cldsico en un 20 a un 30%.

Como se ha hecha refereqoia anteriormente en la
presents memoria descriptiva, el movimiento de aire depn
tro de las formas continuas de material de espuma de -
poliuretano 41 hace qus la energfa de amortiguamento ~
detenga la continuidad de la vihracidn impuesta al a-
siento. Se considera aproximadamente como éptimo un dg
cremento logar{tmico para aquellos asientos gue van a
utilizarse en automfviles. Ha sido completamente impgo
sible esperar %al decremento logarf{tmico en los asien-
tos clésicos. Por donde el asiento de este invento es
el méds apropiado para vehfculos, debido al hecho de pue-—
de obtenerse un efica® decremento logaritmico fécilmen-
te.

Segdn el bastidor 35 incluyendo las porciones dg -
conexidn de los muelles en zigzag 31a y 31b gueda incrug
tado en el material espumoso de poliuretano 413; el soni
do de crujido originado por la friccidn entre los miem—

bribs metdlicos puede svitarsa,
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Ademds el incrustar el bastidor en el material
8spumoso 41 sirve para evitar que los miebros metdli-
cos se hagan herrumbrosos, eliminando de esta menra el
desgaste y dafio de los asientos que resulta de la co-
rrosidn de los muelles. La resistencia de los muelles
se disminuye o suaviza por la accidn concertada del -
cuerpo de espuma y una extremidad de resistencia de los
muelles se suaviza. Como resultado se acrecienta la du
racidn del asiento.

Como el cuerpo del asientoc 39 se funde en un ta-
mafio y configuracién fijo, sdlo se requiere recubrir di
cho cuerpo con la cobertura 40, De este modo la forma
del asiento puede definirse inicialmente por la opera-~
cidén de moldeo. Cuando se compara con un proceso cldai
co de elaboracidn, el proceso de este invento no exige
tantas operacionss gue requieren tiempo y habilidad co-
mo se requerfan en el pasado. El peso de los musglles
puede tambien minimizarse. De acuerdo con esta invencidn
g8l asiento puede producirse a bajo precio y en una escg
la de produccidn masiva.

Haciendo referencia a las Figuras 9 y 10 en las -
que la construccidn del bastidor 35 estd modificada con
respecto a la que se muestra en las Figuras 7 y 8, so-
bre los muglles en zigzag 31a conectados entre los bog
des frontal y posterior del bastidor supsrior 32 estd
colocada una red o malla, por ejemplo, hecha de metal,
tejido o resina sintdtica 51. Dicha malla 51 estd sujg
ta a los muelles 31a de una manera cldsica adecuada tal
como alambre metdlico de manera que cubra la superfi-

cie superior del bastidor, E1 bastidor 35 construido
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de este modo estd incrustado en el material espumoso

y fundido juntoc hasta formar un cuerpo de asiento 39,
gue sntonces debe cubrirse con una cubierta 40. Se ob
servard por la descripcién anterior que la malla de -
alambre 51 sstd incrustada en el material espumoso 41
en relacién de contacto frontal con la porcidn superior
o exterior del bastidor superior 32 y firmemente adhe-
rida a dicho material espumoso 41.

§i el material espumoso es demasiade suave la zo-
na superior o exterior del material espumoso con res—
pecto a los muelles 31a, cuando se siente una persona
se comprimird tanto gue la persona sentird una incSmo-
da dureza motivada por los muelles 31a., Es generalmen—
te cierto que cuando mids suave es el material espumoso
41, mis compresidn recibe, y esto hace gue la persona
se sienta cémoda.

Dado que el asiento de ssta invencidn proporciona
la malla de alambre 51 gue sustentan los muelles 31a,
dichos muellss 31a que forman un ndcleo, son comprimigos
indirectamente a través de dicha malla de alambre, Por
esta razén, cuando el asiento se somete a una carga, la
zona tal del material espumoso que va a recibir la car-
ga gueda comrpimida de una manera uniforme, animando de
esta manera a la utilizacidn de material espumoso compg
rativamente suave.

Haciendo referencia a las Figuras 11 y 12 en donde
8l cuerpo del asiento estd compuesto de capas dobles -
de material espumoso de resina de poliuretanc y un bas—
tidor 35 se sncuentra allf incrustado, el bastidor 35

y el material de espuma de poliuretano se moldean por
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por insuflacidn de manera que ss produzca un cuerpo mol
deado 62 incrustado con dicho bastidor 35 de una manera
similar a la indicada sn las Figuras 7 y 8. En este ca
so la pesantes del material espumoso que forma la capa
interna es mayor que la del material espumoso 41 indi-
cado en las Fiquras 7 y 8. En otras palabras, puede -
emplearse un material espumosc que tenga considerable
dureza y fuerte elasticidad. La zona exterior del ma-
terial espumoso definida por el bastidor 35 se hace maa
delgada que su porcidn equivalente de material espumoso
41, y més pequefia que la configuracidén final del cuerpo
de asiento requerido.

Como se indica en la Figura 12, el cuerpo moldeado
62 se coloca de una forma tal en una matriz inferior 63
de modo que forme una cavidad 64 definida por la super—
ficie exterior de dicho cuerpo moldeado 62 y la superfi
cie interior de dicha matriz inferior 63, siendo dicha
matriz inferior un segundo molde, Posteriormente a la
intraduccidn de un agente de fusidn y un material de -
resina de poliuretano en dicha cavidad 64 en donde se
transforman en espuma en el material espumoso que forma
la capa exterior del cuerpo del asiento 65. En este ca-
sn; la pesantes de la capa exterior es mas pequefia que
la de la capa interior, En otras palabras, el material
espumoso 65 es suave, Y suU elasticidad es débil, E1 -
cuerpo de asiento 66 obtenido de esta manera se cubre
o proteje por medio de una cubierta 40 a finde reali-
zar un producto final de forma o configuracidn fija,

El asiento de la construccidn anterior comprende

las capas interior y exterior ajustadamente adheridas
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Juntas, estando dicha capa interior del material espu-
moso 62 incrustada con el bastidor 35 incluyyendo los -
muelles en zigzag 31a, 31b. Al sentarse los muelles 31a
se comprimen a través de la mediacidn de ambas capas -
interior y exterior de manera gue la persona sentada -
no sentird la dureza de los muelles cuando el cuerpo -
de material espumoso 65 ssa suUave. E1 gspesor y dureza.
de ambas capas puede regularse adecuadamente de manera
gue impida que la persona sienta la existencia de los
muelles, proporcionando de esta forma un asiento de ~
buena comodidad que tiene la deseada elasticidad y fle-
xibilidad.

Haciendo referencia a la Figura 13 el cuerpo de es
puma 39 estd sblidamente montado sobre una placa de fon
do 71 por medios adecuados de conexidn gue no se indi-
can., El extremo mds inferior de la cubierta 40 se coneg
ta a los bordes de la superficie inferior de la placa
71 por medios adecuados de fijacidn tales como wlavos,
Se proporcionan muelles en espiral 72 y 73 cada: uno de
los cuales se fija a un extremo de la porcidn central
de la placa de fondo 71 en alineacidn perpendicular al
lado frontal o trasero del asiento. Dichos muelles en
gspiral 72 y 73 se extienden verticalmente desde la pla
ca de fondo y se reciben fijamente en los extremos opuesg
tos en las concavidades 73 y 75 formadas en la supgrfi=-
cie inferior del cuerpo de espuma 39 con la finalidad
de sustentar dicho cuerpo de espumas.

La figura 14 muestra una construccidn modificada
del asiento mostrado en la Figura 13 en donde el exte—

rior inferior de cada uno de los muelles en espiral 72
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y 73 quedan positivamente sustentados por una placa en
forma de plato estd conectada a un resorte de lémina flg
xible 82 un extremo del cual se fija a el borde del la-
do posterior de la superficie superior de la placa base
71 por medios adecuados de fijacidn tales como remaches
Como se indica, el resorte de l4mina flexible 82 estd
escalonado inclinado hacia arriba respecto al lada frop
tal del asiento, a fin de soportar verticalmente log =
muelles en espiral 72 y 73. Ds sste modo el cuerpo mol
deado 39 queda apoyado en la placa de fondo 71 por medio
de los muelles 72 y 73 y el resorte de limina flexible,

Cuando el asiento mostrado en las Figuras 7 y 8 -
recibe una carga, la carga impuesta debe concentrarss
en la porcién central del asiento con lo cual oprimird
dnicamente dicha porcidn central.

_ No obstante, la disposicidén de los muelles en es-
piral y sus partes asociadas hace gue el asiento se de-
prima uniformemente e impide que la persona que se siepn
te note una sensacidén incdmoda resultante de la razén
anterior. Esta depresidn uniforme del asisnto se im-
pondrd de una manera uniforme sobre los muelles sn zig-
zag 31a y el cuerpo espumoso 41 y mejorard la resisten-
cia del asiento. El asiento de esta naturaleza es parti
gcularmente aplicable a uno gue tenga una seccidn trans—
versal de gran anchura,

El asiento que se muestra en la Figura 14 compren
diendo el resorte de limina flexible B2 interpuesto en-
tre los muelles en espiral 72 y 73 y la placa de fondo
71 es aplicable particularmente a un asiento de consis

derable altura, puesto que la longitud o altura de los
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muelles en espiral 72 y 73 pusde ser corta, mejorando
de este modo su resistencia al movimiento lateral de

aquel. Como las porciones superiores de los muelles

en espiral estdn acopladas en las concavidades forma-—
das en la superficie inferior del cuerpo espumoso 41,
se las impide el libre movimiento y pueden disponerse
de una manera comparativamente facil,

En las Figuras 15 y 16 se muestra un asiento que
comprende paredes de particién separadas lateralmente
Oa formadas verticalmente dentro de la cavidad de a-
quél. La porcidn inferior del cuerpo moldeado 39 es-
td conectada a la placa de fondo 71., El asiento tam-—
bién comprende cémaras de aire 92 definidas por dichas
paredes de particién, el cuerpo moldeado y la placa de
6ondo, Dichas cémaras de aire 92 estdn interconecta-
das con cada ptra a través de los orificies 93 que pe-
netran a través de las paredes de particién y también
conectadas a la atmésfera a través de los orificios 94
formados en la porcién de pata del asiento. Cuando -
se ejerce una vibracidén sobre el asiento, el aire den-
tro de las cdmaras de aire 92 puede flirigirse al inte-
rior o0 al exterior de dichas cémaras de aire con ob~-
jeto de absorver la vibracidn del cuerpo moldeado qus
incorpora los muelles en zigzag 31a y el cuerpo espumg@
so. Por lo tanto, las caracter{sticas de amortiguamien
to del asiento puede mejorarse. El asiento de esta
construccidn es particularmente aplicable a vehifculos
tales como automdviles. Dado que las paredss de ppr=—
ticidn del asiento puede moldearse juntas con el cuer—

po moldeado, las cédmaras de aire se forman fécilmentes
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Los asientos descritos anteriormente comprenden
el bastidor 35 que incluye los muelles en zigzag. No
obstante, el asiento puede comprender muelles en espi-
ral como ndcleos del bastidor, que ahora se describi-
ré.

Como se indica en las Figuras 17 y 18, los ndme-
ras 101 y 102 designan muelles en espiral, £l muelle
en espiral 101 gue se muestra en la Figura 17 tiene
una configuracidn como de cono invertido y un didmetro
reducido en su extremo inferior. Como se ve en la Fi
gura 18 el muelle en espiral 102 comprende porciones
superior e inferior y una porcidn intermedia que tie-
ne un difdmetro reducido.

Como se indica en la Figura 19 las porciones su-—
periores de los muelles 101 estdn conectadas al basti-
dor superior 32 por alambres entrelazados 103. De una
manera similar, las porciones inferiores de dichos -
muelles 101 estdn apoyadas al bastidor inferior 34, a
fin de formar un bastidor 104. Los muelles en espiral
102 pueden sustituirse por los muelles 101 para cansti-
tuir el bastidor 104.

£l bastidor 104 se invierte y aloja en un molde
105 que tiene una abertura de entrada dirigida hacia
arriba. De aste modo el bastidor se mantiene colgado
dentro de la cavidad 106 del molde 105 por -cualquier
medio adecuado que no se indica y el bastider superior
32 y la superficie inferior de la cavidad 106 definiran
un espacio entre ellas. Dentro de dicho espacio se in-
troduce el material de resina de poliuretano al que se

habréd afiadido un agente de fusidn, con lo que el mate-
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rial de transforma en espuma con objeto de producir

un cuerpo moldeado. En este caso, la cantidad de mate~-
rial de resina de poliuretano gue debe suministrarse

al molde estal qus el nivel material suministrado exce-
derd ligeramente el limite superior del espacio.

Como se indica en la Figura 21, el cuerpo moldea-
do 108 obtenido mediante el proceso anteriormente men—
cionado es encerrado o cubierto por una cubierta 40,

y los bordes inferiores de dicha cubierta 40 se fifan
al bastidor inferior 34 por sl usual procesoc de liga-—
dura o similar.

Se verd claramente que el anterior asiento se ca=
racteriza por el hecho de que el bastidor superior 32
y las porciones superiores de los muelles en espiral
101 estdn incrustadas en y fijamente adheridas al cuer-
po espumosc 109 de resina de poliuretano.

Por lo tanto, cuando una persona se asienta en el
asiento, el cuerpo espumoso 109 se deformard primeramen
tes. Entonces, seqlin la carga se aplica de una manera
gradual, de deformardn los muelles 101 en segundo lu=-
gar proporcionando una sensacifn satisfactoria al a-
siento,

Ademis, como las porciones de conexidn entre el
bastidor superior 32 y los muelles 101 estdn incrusta=-
das en el cuerpo espumoso 109, puede disminuirse gran-
demente un sonido de crujido originado alrededor de di
chas porciones de conexifin. Se verd claramente que
el empleo de la resina de poliuretano que es mas lige=
ra gue el relleno cldsico puede aligsrar el peso glo~

bal del asisento y no requiere seguir ningln procedi-
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miento de relleno del asiento.

El bastidor puede construirse féAcilmente debido
a que la asociacidn de los muelles con el bastidor sy
perior sdlo requiere ser efectuada hasta el limite de
gue los primeros no se desplacen de sus posiciones de
conexifn predeterminadas con el segundo, cuando se so-
meten a moldeo, sin exigir ningdn ajuste de aquellos.

Aunque sélamente un ndmero limitado de materiali-~
zaclones fisicas o modificaciones del invento han si-
do representadas grificamente en los dibujos y descri
tas en la anterior memoria descriptiva, deberd enten-
derse gue el invento no se limita a gso. Por ejemplg,
el asiento mostrado en las Fiquras 7 y B puede propor=
cionarse con un respaldo por cualquier medio cldsico,
si se desea. Dicho respaldo puede construirse de una
manera similar a la de dicho asiente cambiando adecua-—
damente su longitud, anchura, etc., También el basti-
dor que incluye una malla de cable entrelazado que se
ilustra en las Figuras 9 y 10 puede utilizarse como nd
cleo del cuerpo del asiento teniendo las capas exte-
rior e interior de material espumoso.

Aungue el asiento mostrado en la Fig. 11 compren-
de las capas interior y exterior, pueden emplearse ade-
cuadamente mds de tres capas. La malla de cable entre-
lazado pueds sustituirse por monofilamentoy; o alambre
retorcido de resina sintética gue tenga una temperatu-
ra de fusidn superior a la del cuerpo espumoso de es—
te invento. En la anterior descripeidn se ha puesto

de relieve la espuma de poliuretano, pero serd posible

. . )
sustituirla por otra resinas sinteticas que puedan -~
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formar un material espumoso de elasticidad similar.

NOT A

Se reivindican como propios y nuevos, para gue sean
objeto de una Patente de Invencidn en Espafia, por vein
te afios, fios puntos siguientes:

1e= Perfeccionamientos en los asientos de vehiculos
sofas y similares, gue comprende un bastidor incluyen-
do muelles metdlicos, y un cuerpo espumoso de rssina s
sintdtica eldstica, dicho bastidor o al menos una par-
te de dichos muelles metdlicos estén incrustada en y -
adherida a dicho cuerpo espumaoso,

2,~- Perfeccionamientos en los asientas de vehiculos
sofas, sillas y similares, segdn reivindicacidn 1, com
prendiendo un bastidor incluyendo muellss en zigzag vy
un bastidor, estando dichos muelles en zifzag tendidos
a través de dicho bdstidor y conectados a las porciones
del borde frontal y posterior del mismo, y un cuerpo de
espuma de material resinoso sintético incrustaddo un cop
junto de dicho bastidor y adhiriémdose al mismo.,

3,~ Perfeccionamientos en los asientos de vehiculos,
sofas, sillas y similares, de acuerdo con la reivindica
cidn 2 en donde dicho bastidor comprende una malla hecha
de metal, tejdo o resina sintética: montada sobre dichos
muelles y sustentada all{ en una porcidn adyacente a la
superficie superior de dicho bastidor.

44= Perfsecionamientos en los asientos de vehiculos,
sofas, sillas y similares, comprendéendo un bastidor que
incluya un miembro del bastidor y muelles dn zigzag co-
nectados a las porciones del borde frontal y trasero de

dicho miembro del bastidor en ambos extremos del mismo,
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una capa. inferior de material espumoso de resina sintd
tica incrustando una parte de dicho bastidor y adhiriéndg
se allf, y una capa o capas exteriores de material es-
pumoso de resina sintdtica comprimible elfstica conecta
tda a superficie total exterior, siendo dicha capa extg

rior mds suave gque dicha capa &nterior,

5.~ Perfeccionamientos en los asientos de vehiculos,
safas, sillas y similares, que comprenden un bastidor -
que incluya bastidores superior a inferior, muslles an
zigzag mantenidos a través de las porciones del bords -
frontal y posterior vy allf conectados, y un cuerpo aspy
moso eldstico de material resinoso sintético que tenga una
contdyidad formada: en la superficie inferior del mismo -

y porciones en forma de pata que se extiendan hacia: aba=-
jo desde allf, estandc dicho bastidor incrustado en y ad
herido a dicho cuerpo espumosa.

6.~ Perfeccionamientos en los asientos de vehiculos,-
sofas, sillas y similares, de acuerdo con la reivindica-
cidn 2,3,4 6§ 5, en 8l que dicho cuerpo de espuma se mantig
ne apoyado por medic de muelles en la porciﬁn central ip
ferior del mismo,

7.—- Perfeccionamientos en los asientos de vehiculos, -
sofas, sillas y similares, de acuerdo con la reivindicacidn
2,3, 4 § 5 en el qus se proporciona un resorte de l&mina
flexible conectado a un extremo de la placa de fondo fi-
jada sobre la superficie inferior del cuerpo y sustentap
do les muelles en espiral que sustentan la superficie ip
ferior de dicho cuerpo,

Bo.— Perfeccionamientas en los asientos de whiculos, sp

fas, sillas y similares de acuerdo con la reivindicacidn
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2, 3, 4385, en el que el cuerpo comprende una cémara
6 camaras de aire que tienen orificios que consctan di
cha cémara o cémaras con la atmdsfera, definiéndose di
cha cédmara o cdmaras por la superficie inferior de la
cavidad formada en la porcidn inferior de el cuerpo, y
la placa de fondo fija en la porcidn periférica infeior
del cuerpo,

9.~ Perfeccionamisntos en los asientos de vehiculos,
sofas, sillas y similares, de acuerdo con la reivindica
cin 8, en donde la pared o paredes de particidn se prg
porcionan en dicha cavidad para formar cdmaras de aire
conectadas unas con otra por medio de orificios que se
proporcionen en dicha pared o paredes, comunicando por
lo menos una de dichas cémaras con la atmfsfera a tra--
vés de orificios formados en dicha pared o paredes de
particién.

10,~ PERFECCIONANMIENTOS EN LOS ASIENTOS DE VEHMICULOS
SOFAS, SILLAS Y SIMILARES.

Todo conforme se describe en la Memoria gue antece-
de, se ilustra como ejemplo de ejecu¢idn esn los planos
unidos a ella y se reivindica en su NOTA.

Esta Memoria consta de veintiuna hojas foliadas, es-
critas a miquina por una sdlas cara y planos que la com

paﬁan.




“NHK SPRING CO., LTO.

HOJA 1/1V

31d ~—




NHK SPRING CO., LTD. HOJA II/1IV

O S [ > e
A
4N

N5 "/// i

T o




NHK SPRING CO., LTD. HOJA III/IV

é/”’ "’i"?i{;f;{rieff;rﬁffizﬁ%%/%/
v

2
N
Rd




NHK SPRING CO., LTD. HOJA IV/1V

94 92 —16 94
1 A Z
(i ) 14
,:1 _-__\ ,/..1\-.___*\‘ l,_u_._..._-\\ w
B 0l !
I k4 ‘
bl 1
i ol Ll |
H i+ I
L 191 i-to2
I i |
11 1t )
\ 4 \\.__ Y

(106 08 162
T g T oo .
G\,
Y777\ Rk h k¥
N ) o4t

%

7




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



