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PATENTE DE INTRODUCCION
qua por diez años para España, sa s o l i c i t a  a favor de la  Firma -  
SIMMERING-GRAZ-PAUKER AKTIENGESELLSCHAFT FUR MASCHINEN-, KESSEL- 
UNO UJAGGONBAU, entidad a u s tr ía c a , re s id e n te  en ¡MIEN (AUSTRIA), -  
M a r ia h ilfe rs tra s se , 32, pór: " PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN 
LOS CHASIS DE BOGIE DE TRES O VARIOS ESES PARA UNIDADES DE FERRO­
CARRIL".-

MEMORIA DESCRIPTIVA
La invención se r e f ie r e  a un ch as is  de bogie de t r e s  o 

varios e jes para unidades de f e r r o c a r r i l  con p lataform a ba ja  que 
consta de un bogie p r in c ip a l en e l cual van a lo jados dos e je s  y -  
un bogie ad ic io n a l acoplado g i ra to r io  a uno o ambos extremos del 
bogie p r in c ip a l lo s  cuales llev an  cada uno a l a lo jam iento  de un -  
e je , estando c o n s titu id o  e l bogie p r in c ip a l  por dos travesan os que 
unan en lo s  extremos dos la rg u e ro s  d isp u esto s  p a ra le lo s  a la  d ire c  
ción de marcha y por o tro  travesaño in te rc a la d o  en medio en que -  
va montado e l p ivo te  f ija d o  a la  c a r ro c e r ía  del v e h íc u lo .-

En vehículos de f e r r o c a r r i l  de e s te  tip o  están  montados 
móviles con respec to  a la  c a rro c e r ía  a l  manos dos de ta le s  bogies, 
efectuándose e l apoyo de la  c a r ro c e r ía  sobre lo s  bogies a tra v és  
de re s o r te s  de apoyo perpend icu lares y p lacas p a tín  que se  ancuen 
tra n  en tre  lo s  la rg u e ro s  de lo s  bogies p r in c ip a l  y ad ic io n a l y la



15 p a rte  in f e r io r  de la  c a r r o c e r ía .-
En dicha d isp o s ic ió n  de lo s  bogies la s  ca jas  para a je  en 

la s  unidades de f e r r o c a r r i l  con p lataform a ba ja  no pueden e s ta r ,  por 
f a l t a  de espacio , suspendidas de una manera su fic ien tem en te  e ficaz  
con resp ec to  a l  bogie p r in c ip a l ,  encontrándose en tre  l a  ca ja  para -  

20 e je  y e l bogia a menudo solo un muelle que admita una placa intarm e 
d ia  de goma. Además lo s  conocidos vehícu los de f e r r o c a r r i l  con p la ta  
forma ba ja  son re a liz a d o s  con un bogie en e l que e l travesado cen— 
t r a l  e s tá  unido en ambos lados ríg idam ente con lo s  la rg u e ro s . Debido 
a la  r ig id e z  de l bogie pueden m antenerse en la  suspensián independien 

25 t e  l a s  to le ra n c ia s  de p resián  sobre l a  rueda, p re s c r i ta  a menudo so, 
lam ente de t a l  manera que se  in te rc a la n  p lacas de a ju s te  en va rio s 
puntos de lo s  bogies e n tre  ca ja s  para e je s  y b a s tid o r  de l bog ie . — 
Sin embargo han demostrado entonces la s  mediciones de la s  presiones 
de la s  re sp e c tiv a s  ruedas en e l r i e l  de doblado unas presiones muy 

30 d esig u a les  y con sid e rab les descargas de l a s  p resiones da rueda, ya 
que, debido a l  travesado  p r in c ip a l r íg id o , e l b a s tid o r  del bogia re  
s u l ta  r e s i s t e n te  a d o b la rs e .-

Por c ie r to  se ha llegado  a conocer en e l b a s tid o r de un -  
bogia de dos e je s  e l  que se  unen dos bogies la te r a le s  con un bogie 

35 tr a n s v e rs a l  a tra v é s  de lo s  extremos de l dltim o en forma de p ivotes. 
Sobra dicho bogie tra n s v e rs a l  se  apoya e l  travesano a trav és  de cada 
vez cuatro  grupos de r e s o r te s .  Dicho travesaño  posea en e l centro  -  
un alo jam ien to  para e l p ivo te  que se  encarga entonces tan to  de l mo­
vim iento g i ra to r io  como de absorber la s  fuerzas de tra c c iá n  y' frena  

40 d o .-
En o tro  bogie de dos e je s  se ha llegado  a conocer un a lo ­

jam iento u n i la te r a l  de l la rguero  e x te r io r ,  pero a l l í  forman lo s  dos 
la rg u e ro s  p a r te s  completamente independ ien tes en tre  s i ,  la s  que es­
tán  unidas en tre  s i  por un p iv o te  h o riz o n ta l alo jado en goma. De es 

45 ta  manera e s tá  dado un pleno movimiento g ira to r io  de l primero de - -



lo s  la rguero s con respec to  a l  segundo, no ex is tien d o  o tra s  uniones 
en tre  lo s  dos la rg u e ro s .-

Tampoco e s ta  construcción  ya conocida no era  capaz de r e ­
so lver e l problema explicado en re la c ió n  con lo s  vehícu los de. ferro, 
c a r r i l  con p lataform a b a ja .-

Con e l f in  de conseguirlo  se propone, partiendo  da un bo- 
g ie  del tip o  an tes mencionado, e l que se-guó invención a l travesado 
que contiene e l a lo jam iento  del p iv o te , e s té  montado en un extremo 
con uno da lo s la rguero s del bogie p r in c ip a l g i ra to r io  por un e je  -  
h o riz o n ta l situado  transversa lm en te  a la  d irecc ió n  de avance, mien­
t r a s  que en e l o tro  lado en cambio e l mismo e s tá  unido de manera co, 
nocida rígidam ente con e l la rguero  o p u es to .-

Gracias a la  su jec ión  g i r a to r ia  del travesado  c e n tra l  en 
un lado pueden mantenerse s in  d i f ic u l ta d  alguna la  deseada to le ra n ­
c ia s  da presión sobra ruedas, mostrando la s  m ediciones de ten sión  -  
efectuadas durante la  marcha una homogeneización e se n c ia l de la s  — 
presiones de ruedas ca lcu lad as a la  in v e r s a .-

Otras c a r a c te r ís t ic a s  de la  invención son exp licadas més 
concretam ente con ayuda de lo s  planos en que e s tá  i lu s t ra d o  un ejem 
pío de re a liz a c ió n  del ob jeto  de la  invención , mostrando: 
f ig u ra  1 un chasis  de cuatro  e je s  de l tip o  de construcc ión  segón in  
vención en alzado y, 
f ig u ra  2 e l mismo en p la n ta .-

El chasis segón invención consta  de un bogie p r in c ip a l 1, 
y dos bogias ad ic io n a les  2 que están  a r t ic u la d o s  a lo s  extremos loji 
g itu d in a le s  del bogie p r in c ip a l 1 y g i r a to r io s  por un e je  horizon— 
t a l ,  llevando cada uno un e je  3 montado r íg id o  en d irecc ió n  lo n g itu  
d in a l y tr a n s v e rs a l .  En e l bogie p r in c ip a l 1 están  montados de la  — 
misma manera dos e je s  4 cuya d is ta n c ia  e n tre  s i  es menor que la  d is  
ta n c ia  en tre  e llo s  y lo s  e je s  3 . -

E1 bogie p r in c ip a l o e l chasis 1 consta de dos la rgueros 
6,7 que van unidos en su cen tro  por un travesado 5 y en ambos ex tra



mos m ediante un travesarlo 8 o, respectivam ente  9 en cada extrem o.-  
Estos travesaños planos s irv en  ahora para e l alo jam iento  de la s  par 
te s  d e l sistem a de frenado y son blandas en l a  f le x ió n . El tra v e sa ­
no p r in c ip a l  grueso 5 a lo ja  en a l cen tro  e l  p ivo te  1Ó y va unido f i  

80 jám ente ean e l la rguero  7, m ientras que e l mismo e s tá  sosten ido  en 
e l la rg u e ro  6 únicamente a tra v és  de un bulón 11 e l cual vá alojado 
en e l la rg u e ro  y en e l travasaño con in te rc a la c ió n  da caeq u illo s  12 
o respectivam ente  13. Oe e s ta  manera se  e v ita  un re to rc id o  del l a r ­
guero 7 con resp ec to  a l  la rguero  6 por e l travasaño 5 .-  

85 El apoyo de l a  c a r ro c e r ía  sobre lo s  bogies se  e fec túa  a -
tra v és  de r e s o r te  de apoyo perpen d icu la res 14 y p lacas p a tín  que se 
encuentran e n tre  lo s  la rg u e ro s  del bogie p r in c ip a l y de lo s bogies 
a d ic io n a le s  y la  p a r ta  in fe r io r  de la  c a r ro c e r ía .-

En lo  que se r e f ie r e  a la  formación de l p iv o te , los movi- 
90 m ientos de ltravesaño  p r in c ip a l se rán , v is to  hacia  e l plano del vehí 

cu lo , lo s  mismos como lo s  de lo s  la rg u e ro s  7, ya que e l travasaño 5 
va unido d irectam ente  con e l la rguero  7, siendo mantenido unido con 
e l la rg u e ro  6 só lo  a tra v és  de un p ivo te  11. El la rguero  6 en c ie rra  
con resp ec to  a l  la rg u e ro  7 durante  e l movimiento e lá s t ic o ,  v is to  en 

95 d irecc ió n  v e r t i c a l ,  un ángulo v a r ia b le . Puesto que e l gorrón 10 pejr 
pend icu lar e s tá  montado con su extremo su p erio r  fijam en te  en e l bas¡ 
t id o r ,  su extremo in fe r io r , debe absorber lo s  movimiento de lo s l a r ­
gueros 7 . El gorrón 10 por lo  tan to  e s tá  rea liza d o  como gorrón esfé  
r ic o ,  o e s tá  montado en un manguito de goma, que perm ite e s ta  to r — 

100 c ió n . Además e l gorrón debe absorber lo s  re c o rr id o s  de l re s o r te  que 
sean p o s ib le s  para f i j a r  e l  grado de suspensión de lo s  re s o r te s  14. 
En consecuencia en un p ivo te  e s fé r ic o  l a  e s fe ra  es desp lazab le  so­
bre  e l p ivo te  m ientras que en un manguito de goma es desp lazab le , 
b ien  e l apoyo o bien que la  goma puede absorber además dicho reco— 

105 r r id o  v e r t i c a l . -
Además pueden ad m itirse  en la  d isp o sic ió n  de un p ivo te  es.



fá r ic o  re lac io n es  a s im é trica s  de l a lo jam iento  del p ivo te  con raspee 
to a lo s  dos la rg u e ro s . El p ivo te  e s tá  s itu ad o  siem pre perpendicu— 
larm ente con respec to  a l  suelo de la  c a r r o c e r ía .-

110 La e sfe ra  de l p ivo te  compensa un even tual to rc id o  de l lajr
güero 7, con e l cual va unido e l travesaño  5, con resp ec to  a un a je  
de g iro  h o r iz o n ta l. La posic ián  del la rg u e ro  6 puede se r  empero -  -
o tra  dentro  del margen de elasticidad  de l b a s tid o r  d e l bog ie , puesto 
que e l travesaño 5 ya no va unido ríg idam ente  con e l la rg u e ro  6. E¿

115 to  s ig n if ic a  que lo s  cuatro  puntos de apoyo da la sru ed as  ya no de­
ben e s ta r  s itu a d o s , en re la c ió n  con la  e la s t ic id a d  creada, en un — 
ónico p lan o .-

D esc rita  su fic ien tem en te  la  n a tu ra le z a  y alcance de la  —
presen te  invención se hace constar que en la  misma podran áer v a ria

12D lo s  lo s  m ate ria le s  y dim ensiones, y en g en era l aque llo s o tro s  deta­
l l e s  acceso rios o secundarios que no a l te r e n ,  cambien, n i modifiquen 
l a  e sen c ia lid ad  p ro p u es ta .-

Los térm inos en que queda red ac tada  e s ta  memoria son cier.
to s y f i e l  r e f le jo  del ob je to  d e s c r i to , debiéndose in te rp r e ta r  en -

125 un sen tido  más amplio y nunca en forma l im i t a t i v a . -
REIVINDICACIONES

Se re iv in d ic a  no como nuevo sino como no p rac ticad o s en España lo s 
puntos s ig u ie n te s :
1 3 .-  Perfeccionam ientos in tro d u c id o s en lo s  ch as is  de bogie de t r e s  

130 o varios e je s  para unidades de f e r r o c a r r i l ;  con p lataform a ba ja  que 
consta de un bogie p r in c ip a l en e l  que van a lo jado s dos e je s  y de -  
un bogie a d ic io n a l a r tic u la d o  a un extremo o a ambos extremos del -  
mismo, conteniendo cada uno de dichos bogias a d ic io n a le s  e l a lo ja — 
miento de un e je , llevando e l bogie p r in c ip a l dos travesanos que — 

135 unen en sus extremos dos la rg u e ro s  d ispuesto s p a ra le lo s  a la  d ire c ­
ción da marcha y o tro  travesaño situado  en medio en e l cual va mon­
tado e l gorrón o p ivo te  f ija d o  a la  c a r ro c e r ía , c a ra c te riz ad o  porque
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e l travesano  que con tien e  e l alo jam iento  de l p ivo te  a gorrón e s tá  
montado en un extremo de forma a r t ic u la d a  con uno de lo s  la rgueros 

140 de l bogie p r in c ip a l por un e je  h o riz o n ta l situado  transversa lm ente  
a la  d irecc ió n  da marcha, m ientras que en e l o tro  lado a l  mismo va 
unido ríg idam ente  con e l larguero  o p u es to .-
2 -* - "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS CHASIS DE BOGIE DE — 
TRES 0 VARIOS ESES PARA UNIDADES DE FERROCARRIL". -

Consta l a  p resen te  memroia d e sc rip ti, 
va de s e is  hojas numeradas y m ecanografiadas por una so la  ca ra , a 
la s  que se le s  acompaña un plano para su mejor com prensión.-
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