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PATENTE DE _INTRODUCEIQN

que por diez afios para Espafia, se solicita a favor de la Firma -
SIMMERING=GRAZ~PAUKER AKTIENGESELLSCHAFT FUR NMASCHINEN-, KESSEL-
UND WAGGONBAU, entidad austriaca, residente en WIEN (AUSTRIA), -

Mariahilferstrasse, 32, par: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN

LOS CHASIS DE BOGIE DE TRES O VARIOS EJES PARA UNIDADES DE FERRO-

CARRIL",-

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencidn se refisre a un chasis de bogie de tres o
varios sjes para unidades de ferrocarril con plataforma baja que
consta de un bogie principal en el cual van alojados dos sjes y -
un bogie adicional acoplado giratorio a uno o ambos extremos del
bogie principal los cuales llevan cada uno el alojamisnto de un -
eje, estando constituido el bogie principal por dos travesafios qus
unen en los extremos das largﬁerus dispuestos paralelos a la dirgc
cidn de marcha y por otro travesafio intercalado en medio en que -
va montado el pivote fijado a la carrocerfa del vehfculo.-

En vehf{culos de ferrocarril de este tipo estdn montados
mdviles con respecto a la carroceria al menos dos de talaes bogies,
efectudndose el apoyo de la carrocerfa sobre los bogies a través
de resortes de apoyo perpendiculares y placas patin gue se encuen

tran antre los largueros de los bogies principal y adicional y la
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parts inferior de la carroceria.=-

En dicha disposicién'de los bogies las cajas para eje en
las unidades de ferrocarril con plataforma baja no pueden estar, por
falta de espacio, suspendidas de una manera suficientements eficaz
con respecto al bogie principal, encontrdndose entre la caja para =
eje y el bogie a menuda sdlo un muslle que admite una placa interme
dia de goma. Ademds los conocidos vehiculos de ferrocarril con plata
forma baja son realizados caon un bogie en el que el travesafio cen--
tral estd unido en ambos lados rigidamente con los largueros. Debido
a la rigidez del bogie pueden mantesnerse en la suspensidn independien
te las tolerancias de presidn sobre la rueda, prescrita a menudo“qg
lamente de tal manera que se intercalan placas de ajusté en varios
puntos de los bogies entre cajas para gjes y bastidor del hogieo.—-
Sin embargo han demostrado entonces las mediciones ds las presiones
de las respectivas ruedas en el riel de doblado unas presiones muy
desiguales y considerables descargas de las presiones de rueda, ya

que, debido al travesafio principal rigido, el bastidor dsl bogie rg

‘sulta reslstente a doblarss.-

Por cierto se ha llegado a conacer en 8l bastidor ds un -
bogis de dos sjes el gus se unen dos bogies laterales con-un bogig
transversal a través de los extremos dsl ﬁltiho en forma de pivotas.
Sobrs dicho bogie transversal se apoya el travesafio a través de ;gda
vez cuatro grupos de resortass. Dicho travesafio poses en el centfo -
un alojamiento para el pivote qus se encarga entonces tanto del mo-
vimiento giratorio como de absorbsr las fusrzas ds traccidnly‘fregg

doe= .

En otré bogie de dos ejes se ha llegado a éonqcef un alo=-
jamiento unilateral del larguero exterior, pero élli forman los dos
largueros partes completamente independientes entrs si, las quezas;
tan unidas entre si por un pivote hofizontal alojaao én goma.. De‘qg

ta manera estd dado un pleno movimiento giratorio del primero de ==
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sntre los dos largueros.-

Tampoco esta construccidn ya conocida no era capaz .de re-
solver sl problema explicado en relacidn con los Vehfculos de. ferrg
carril con plataforma baja.=

Con 8l fin de conseguirlo se propone, partiendo de un bo-
gie del tipo antes mencionado, el que se-guf invencidn el travesafo
gque contiene el alojamiento del pivote, esté montado en un extremo
con uno de los largueros dsl bogie principal giratorio por un eje -
horizontal situado transversalmente a la direccidn de avance, mien-
tras que sn el otro lado en cambio el mismo estd umido de manera co
nocida rfgidamente con el larguerc opuasto.-

Gracias a la sujecidn giratoria del travesafio central en
un lado pueden mantaenerse s;nvaificultad alguna la deseada toleran-
cias de presidn sobre ruedas, mostrando las mediciones de tensidn -
efectuadas durante la marcha una homogeneizacidn esencial de las =--
presionss ds ruedas calculadas a la ipversa.-

Otras caracteristicas de la invencidén son explicadas més
concretamente con ayuda de los planos en que estd ilustrado un ejem
plo de realizacidn del objeto de la invencidn, mostrando:

figura 1 un chasis de cuatro ejes del tipo de construccidn segin in

vencidn en alzado vy,

figura 2 el mismo en planta.-

"El chasis seglin invencidn consta de un bogie principal 1,
y dos bogies adicionales 2 que estdn articulados a los extremos lopn
gitudinales del bogie principal 1 y giraterios por un sje horizon--
tal, llsvando cada uno un eje 3 montado rigido en direccidn longity
ainél y transversal., En el bogis principal 1 estédn ﬁontados de la -
misma manera dos sjes 4 cuya distancia entre si es menor que la dis
tancia entre ellos y los vjes 3.~

El bogie principal o sl chasis 1 consta de dos largueros

6,7 qus van unidos en su centro por un travesafio 5 y en ambos extrg
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mos mediante un travesafio 8 o, respectivamente 9 en cada extrsmo.-
Estos travesafios planos sirven ahora para el alojamiento de las par
tes del sistema de frenads y son blandas en la flexidn. El travesa-
ﬁo'principal grueso 5 aloja en sl centro el pivote lﬁ y va unido fi
jameﬁte'aun el larduero 7, mientras que el mismo sstd sostenido en
el larquero 6 unicamente a través de un buldn 11 el cual v4 alojado
en el larquero y en sl travssafio con intercalacidn de casquillos 12
o respectivamente 13, De esta manera se evita un retorcido del lar=
guero 7 con respecto al larguero 6 por el travesafio 5,-

El apoyo de la carroceria sobre los bogies se efactla a -
travds de resorte de apoyo perpendiculares 14 y placas patin que se
encuentran entre los largueros del bogis principal y de los bogias
adicionales y la parte inferior de la carrocerfa.-

En lo que se refiere a la formacidn del pivote, los movi-
mientos dsltravesafio principal seran, visto hacia el plano del dahi
culo, los mismos como los de los largueros 7,'ya que el travesafio- 5
va unido directamente con el larguero 7, siendo wmantenido unids con
el larguero 6 sdlo a travéé de un pivote 11. El larguero 6 snpcierra
con raspecto al larguero 7 durante el movimiento'eléstico, visto en
direccidn vertical, un &ngulo variable. Puesto que el gorrdn 10 per
pendicular estd montado con su sxtremo supsrior fijamente en el bag
tidor, su extremo inferior debe absorber los movimiento de los lar-
gueros 7. El gorrdn 10 por lo tanto estd realizado como gorrdn esfé
rico, o estd montado en un manguitc de goma, gue permite esta tor——
cidn. Adem3$ el gorrdn debe absorber los recorridos del resorte gue
sean posibles para fijar el grado de suspensidn de los resortes l4.
En consecuencia en un pivote esférico la esfera es desplazable so--
bre el pivote mientras que en un manguito de goma es desplazable, &
bien el apoyo o bien que la goma puede absorber ademis dicho resco~-
rrido vertical.-

Ademds pueden admitirse en la disposicidn de un pivote es
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férico relaciones asimétricas del alojamiento del pivote con respac
to a los dos largueros. El pivote estd situado siempre perpendicu--
larmente con respecto al suelp de la carroceria.~

La esfera del pivote comppensa un eventual torcido del lar
guero 7, con el cual va unido el travesafio 5, con respecto a un aje
de giro horizontal. La posicidén del largusro 6 pusde ser empero -~ -
otra dentro del margen de elasticidad del bastidor del bogis, puesto
que el travesafic 5 ya no va unido rigidamente con el larguero 6. Eg
to significa qus los cuatro puntos de apoyo de lasruedas ya no de=-
ben estar situados, en relacidn con la elasticidad creada, en un --
nico plano.=—

Descrita suficientemente la naturaleza y alcands de la ——
presente invencidn se hace constér que en la misma podran dger varia
los los materiales y dimensiones, y en general agqusellos otros deta-
lles accaesoriocs o sacundarios gue no alteren, cambien, ni modifiquen
la esencialidad propuesta.-

Los términos en que queda redactada ssta memoria son cier
tos y fiel reflejo del objeto descrito, debisndose interpretar en -
un sentido mds amplio y nunca en forma limitativa.-

REIVINDICACIONES

Se reivindica no como nuevo sino como no practicados an Espafia los
puntos siguientas:

l8,.,~ Perfeccionamientos introducidos en los chasis de bogie de tres
0 varios ejes para unidades de ferrocarril; con plataforma baja que
consta de un bogie principal en el que van alojados dos ejes y de -
un bogie adicional articulado a un extremo o a ambos extremos dsl -
mismo, conteniendo cada uno ds dichos bogies adicionales el alo ja=-
miento de un ejes, llevando el bogie principal dos travesafios que -—-
unen 8n sus extremos dos largueros dispusstos paralelos a la dirsc-
cidn de marcha y otro travesafic situado en medio en el cual va mon=

tado el gorrdn o pivote fijado a la carrocerfia, caracterizado porgue



gl travesafio gue contiene el alojamiento del pivote e gorrdn estd
montado sn un extremc de forma articulada con unc de los largueras

140 del bogie principal por un sje horizontal situado transversalmente
a la direccidn de marcha, mientras que en el otro lado el mismo va
unido rfgidamente con el larguero opussto.=

28 ,~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS CHASIS DE BOGIE DE =-—

TRES 0 VARIOS EJES PARA UNIDADES DE FERROCARRIL".-

Consta la presente memroia descripti
va de seis hojas numeradas y mecanografiadas por una sola cara, a

las que se les acompafia un plano para su mejor comprensidn.-—
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