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PATENT El"'1 :s (’22:&'
DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN UN SISTEMA AUTCMATICO DE CON -
TROL DE TEHPERATURA"; a favor de la firma estadounidense
EATON CORPORATION residente en 100 Erieview Plaza Cleveland
Ohio 44114 (EE, TU.).

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente invento se refiere a un sistema autp
ndtico de control de temperatura para el oompartimiento de
pasajeros de un vehiculo autombvil. El control se regula
por medio de la temperatura del aire ambiente y la tempera-

5e tura del aire del compartimiento de pasajeros del vehfculo
e incluye un motor de vacio accionado por vaclo modulado que
regula la posicidn de wa puerta de mezcla de aire; contro
lando el paso de aire frio, templado o caliente en el inte
rior del compar?imiento de pasajeros y ordenando un progre

10, mador eléctrico, para proporcionar la velocidad deseada
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del ventilador ¥y ciertas funciones del programs del siste-

ne.

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Ia figura 1 representa una vista esquemdtica que
ilustra los controles y motores de vacio para wn sistema de
calefaccibn y refrigeracibn de automévil; construido de con
formidad con 1os principios del presente invento.

La figura 2 es wna vista esquemdtica que ilustra
el programador eldctrico y los controles para el sistema
que cooperan con log controles de vacio,

e figura 3 es una vista en seced fn longitudinal
parcialmente seccionada, tomada a travéds de la potencia au-
xiliar y programador_del presente invento,

La figura 4 es una vista en planta por arriba del
programador representado en la figura 1 sin la placa de con
tacto ¥ ‘

La Pigura 5 es una vista en seccidn transversal ,
tomada a través de la forma del relé del clectro-vacfo uti-
lizado en el presente invento con ciertas partes eliminadas
y otras parcialmente rotas.

DESCRIPCION DE UNA REALIZACION PREFERIDA

DEL_INVENTO

En la figura 1 de log dibujos se representan los
componentes de vacfo de un sistema de oontrol autondtico
de temperatura en forma esquemdtica, incluyendo un detector
de temperatura y una vdlvula reguladora de vacio 10 de un
tipo represen%adp‘y descrito en la golicitud de patente es-
pafiola no 412;934 depoéitada el 23 de Marzo de 19;3

a favor de la peticionaria y titulada "Perfeccionamientos
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en un sistema dg control de temperatural

que ilustra el suministro de vacio regu}ado a un servomotor
de vacfo 11 y a un selector de vacfo 12, que puede ser un
gelector giratprio de un tipo bien conocido por 165 exper=
tos en el arte, ‘por lo que no se representa o describe et
detalle.

El motor de vacfo 11 tiene un émbolo 13 que se
prolonga de éste dotado de conexidn con una puerta de mez-
¢la de aire 15 a través de un resorte de btensién 16 que
actia como un resorte de adelantemiento que acomoda el mo-
vimiento retrdctil del émbolo con relacidn a la puerta de
mezcla de aire cuando la puerte de mezcla de aire se en -
cuentra en una posicién mdxima de acondicionamiento de ai-
re. ,

Se ha previsto un ventilador 17, impulsado por
un motor de‘ventilador 18, para soplar aire a la temperatu~
re ambiente, a travéds de un conducto 19 d el detector y vdl-
vula reguladora de vacio 10 a lo largo de un elemento bime-
tdlico 20 del ambiente. El conducto de alre ambiente 19
termina en un conducto 21 del interior del automévil a lo

largo de m elomento bimetdlico 22 de interior del awtomb-

-vil, El elemento vimetdlico del ambiente 20 y el elemento

bimetdlico 22 del interior del vehfculo estdn conectadospa-
ra gocionar una védlvula de control de vacfo 23 que regule
el vacio en relacién con las exigencias de la temperatura
ambiente y del interior del automévil. Ia vdlvula regulado-
ra de vacfo 23 tiene una salida de vacio 24 conectada con

el colector o fuente de vacio; que absorbe vacio regulado

de conformidad con las condiciones %4érmicas en la vdlvula
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a travéds de wa entrada oe wvaefo 25. conectada con wna sali-
da de vacfo 26 del motor de wvacfo 11, en la forma que se
representa y describe en la anterior solicitud de patente
ne 412,934 de la peticionaria.

Ia salide de vacio 24 estd conectada con un tan-
que de almacenamiento de vacio 27 a través de un conducto
de vacio 28. Este tanque de almacenamiento estd conectado
con el vacio del motor, por ejemplo; el colector de admi =
sién de un motor de combustidn interna (no representado) a
través de un dispositivo de conexidn 29 que puede roscarse
en el colector o conectarse de otro modo. Una salida .de
vacio 30 del selector 12 esté conectada con el conducto
de vacio 28 y conecta las lumbreras 7, 8 y 9 de dicho se-
lector al vacfo. Une salide de vacfo 31 de un relé de eleg
tro-vacio 32 se conecta, asimismo; con una fuente de vacio
a través de un conducto de vacio 33.

Un solenoide 35 de vdlvula de agua accionado por
vacio tiene una salida de vacio 36 conectada con la fuente
de vacio a través de wn conducto de vacfo 37.

‘ Cuando el selector de vacfo 12 se enhcuentra en
ung posicifn automdtica, una lumbrera 4 del selector de
vacio conectada con el vacio modulado tiene conexibn con
me lumbrera 2 del selector que se conecta con una sali-
da de vacio 39 de un servomotor de vacio 40 a través de wm
conducto de vacfo 41, EL servomotor de vacio 40 tiene un
émbolo 42 que se extiende de éste y retrdcetil con respec—
to a dicyo motor al producirse un aumento predeterminado
de vacio, y estd conectado por su extremo exterior a una

puerta 44. Esta puerta 44 controla la circulacibn del ai-
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re y distribuye suavemente el aire, en forma simulténea,
desde el panel de instrumentos y 1los registros del piso du
rante una transicidn que va del calor al acondicibnamiecnto
de aire y viceversa y situa la puerta para la distribucidn
de aire a travée del panel durante la refrigeracidn pbr el
acondicionador de aire y a travéds del piso durante la ca-
lefaccidn.

El relé de electro-vacio 32 tiene una entrada de
vacio 45 con una restriceidn 46 conectada a &sta, Un con-
ducto de vaclo 47 conecta diche entrada de vacio 45 con
una lumbrera 3 del selector 12. El relé de electro-vacio
se representa en la figura 5 y se describird mds ampliamen
te a medida gue prosiga esta descripceidn,

Quando-el selector 12 se encuentra en posicidn
autondtice, la lumbrera 13 tiene comunicacién con la lum -
brera 1, estableciéndose comunicacién con 1as'sa1idas de
vacio‘48 y 49 de los motores de vacfo 50 y 51, respectiva~
mente, a travéds de un conducto de vacio 52 y un conducto
de derivacifn de vacio 53. El motor de vacfo 51 tiene un
émbolo o accionador concctado con una puerta de reciraila
cién 56 para mover dicha puerbta desde una posicidén cerra-
da a una Pogicién abierta con el movimiento retrdctil del
émbolo 55, para efectuar la recirculacidén del aire calen-
tado o refrigeracidén a través del compartimiento de pasa-
jeros del vehiculo, para las condiciones méximas de calen
temiento y refrigeragién. El motor de vacio 56 tiene un
émbolo o acclonador 57 retrdetil mediante la conexidn de
la salida de vacio 48 a la fuente de vacfo a travds del

relé de electro-vacio 32, para abrir una puerta de aire
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fresco 59 cuando la puerta de recirculgci6n 56 se clerra

con el fin de establecer la circulacidn de aire fresco a
través del compartimiento de pasajeros durante la calefac-
cibn, refrigeracifn o ventilacién del compartimiento de pa—
sajeros. El relé de electro-vacio 32 es apto para mantener
cerrada la puerta de aire fresco e inoperanie el sistema
hagta que se obtenga una temperatura refrigerante especifi-
ca, as{ como para mantener cerrads la puerta de aire fresco
cuando se requiere 1a ndxima refrigeracidn bajo control del
circuito de programacidn, sdgin se dzsprenderd con mayor
cleridad a medida diie prosiga esta descripoibn.

El solenoide de vdlvula de agua 35 y la vdlvula
controlada por &ste, se encuentra bajo el combtrol del cir—
cuito de programacidén eléctrico y puede ser une forma con-
venecional de solenoide y que la vdlvula se abra con la de-
gactivacibn del solenocide, por 1o que en la presente des -
cripcidn no precisa ser descrito o representado con deta-
lle. Ia vdlvula del solenoide 35 de vdlvula de agua de va~
cio tiene conexién con un motor de vacio de vdlwula de agua
60 a través de un conducto de vacfo 61. El motor de vacio
60 tiene wn émbolo 62; retrdetil con respecto a dicho motor
mediante 12 conexidn de dicho motor a la fuente de vacfo a
través de-1la vdlvula de agua y un conducto de vacio 37. El
émbolo 62 se representa de forma esquemdtica en conexidn
operativa con una vdlvula de aguas 63. La vdlvula de agua
63 pucde ser de forma comvencional y se encuentra en su po-
gicién abierta amplia con la desactivacifn del solenoide
de vdlvula de agua. El émbolo 62 es influenciado para el

cierre de dicha vdlvula de agua con la desactivacidén de di
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cho solenoide bajo el control del servoprogramador (figura

2) accionado por el servomotor 11,

Un motor de vacio descongelador 66 tiene une sa-
lide de vacfo 67 conectada con el selector 12 a través de
un conducto de vacio 69 conectado con una lumbrers 5 a di=-
cho selector. ElL motor de vacio desgongelador puede ser de
un tipo que poses dlafragmas dobles, en donde un diafragma
desplaza de Torma retrdctil un émbolo 70 de dicho motor de
vacfo en una distancia predetermineda para mover una puerta
de circulacidn de aire 71 accionada por dicho émbolo a una
witad de su recorrido al diSpoper el selector de vacio en
una posicidn de descongelacibn, pare conectar el comducto
de‘vacio 69 a la fuente de vacfo., El motor de vacfo 66 tie-
ne, agimismo, wna segunda salida de vacio 72 conectada con
una lumbrera 6 del selector 12 a través de un conducto de
vacio 73 con lo que se desplaza la puerta 71l & su posiciébn
de descongelacifn o deshielo total para enviar una ndxima
cantidad de aire caliente sobre el parabrisas y ventanas
en las que puedan disponerse los conductos apropiados de
descongelacidn como las ventanas laterales y la ventana
posterior.

Haclendo shora particular referencia a las figu-~
ras 2, 3, 4 y5yal clrouitode programacidn que pPropor -
ciona la velocidad automdtica deseada del ventilador Jjunto
con las funciones necesarias del programa. el servomotor
11 tiene un programador eléctrico, que forma parte de éste,
y opera de conformidad con el vacfo regulado en la cémara
para el motor. El programador se representa en las flguras

3 ¥y 4 como un interruptor de tipo deslizante que tiene una
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serie de dedos de contacto deslizantes 74; 75; 77y, 18 ¥ 79
desplazables a lo largo de contactos fijos 80, 81, 82, 83,
84 y 85, respectivamente, que se representan diagramdticamen
tebn la figure 2 extendidos a 1o largo de una placa de con-
tacto fija 86. La placa de contacto 86 forma una tapa supe-
rior para un alojamiento 88 del progremador y se encuentra
fijada a éste de forma apropiada (figura 3). Tos contactos
fijos 80 a 85 se enfrentan hacis abajo y son empefiados de
forma deslizable por los dedos de contacto deslizantes 74,
5y, 18y 79 comportados por una placa deslizante ais-
lade 89, guiada, de forma deslizante, en el alojamiento del
programador 88 para conectar y desconectar las resistencias
para el motor del ventilador 18 y, por consiguiente,’accio~
nar dicho motor de ventilador a sus cuatro velocidades auto
ndticas de ventilador y asimismo para controlar ciertas ope
raciones programadas del sistenma.

El alojagiento del programador 88 estd montado
sobre una placa 90, gue puede ser una placa metdlica y se

monta sobre una parte de carcasa 91 del servomotor, entre

wn par de brazos verticales 92 que pueden formar parte in-

tegrante de dicha p}aca. E1 alojamiento deliprogramador S~
t4 dotado, a su Yez, de orejas alineadas 93, que se extien~
den lateralmente, provistas con ranuras 94 a través de las
cuales se inserdan tornillos de mdquina 95. Tos tornillos
de mdquina 95 pueden roscarse en la placa 90 y ofrecer un
medio para ajustar la posicidn de la placa de contacto 86
con relacifn a los dedos de contacto T4, 75 ¥ 77, 78 ¥ 79,
para variar el tiempo de la operacidn de programacidn y

permitir, de este modo, qué pueda disponerse la placa de
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contacto 86 para que realice las funciones de control en el
momsnto adeouadd.

Bl fondo del alojamiento del programador 88 tiene
une ranura 96 extendida a su través que coincide con una rg
nura 96 formada en la placa 90 y recibe una oreja mévil ra
nurada 99 que se extiende hacisa abajo a partir de la placa

deslizante aislada 89 para los dedos de contacto T4, 75 ¥ T7,

78 y 79 y se proyecta por debajo de la placa 90. Ia oreja md

vil 99 tienb una ranura 101 extendida a su través con pare-
des enfrentadas que convergen a partir de extremos opuestos
de ésta para proporcionar caras de empefio de pico que esta-
blecen empefio alineado con un brazo vertical impulsor 102,
coredtado con el émbolo 13 que ha de moverse con éste.

El brazo impulsor vertical 102 tiene una poreidn
extrema inferior 103, en forma 8e "U", cuya base estd sepa-
rads de la parte de carcasa 91, Dicha porcidn extrema in-
ferior en forma de "U" tiene una pata extendida hacia dentro
104 fijada por remachado o de otro modo a una pata horizon-
tal 105 de un 4ngulo 106 y acomoda el movimiento del brazo
102 a 1lo largo de la parte-de carcasa 91. Ia pata vertical
del 4dngulo f06 se extiende hacia abajo a lo largo del exte-
rior de un diafragna 107 hacia y por debajo de su centro,

a lo largo de una placa de diafragmae 108 que se extiende a
lo largo del exterior de dicho diafragme. Un refuerzo in-
terno de diafragma 109, de una forma general a modo de copa,
apoya en el extremo interno y laterales del diafragma cuando
el émbolo 13 se encuentra en posicidn extendida. Ia pata
vertical del dngulo 106 puede formar parte integrante del

émbolo 13 y estd remachada a la placa 108 y a la base del
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refuerzo de diafragma en forma de copa 109 por medio de un
remache 110. La pared extrema y la poroidn superior de la
pareibn de pared cilindrica de la parte de carcasa 91 estdn
ranuradas para aqomodar 1la pata horizontal 105 que se ex -
tiende de dicha parte de carcasa y para acomodar el movi -
miento completo retrdetil del diafragma 107 y del émbolo 13,
La parte de carcasa 91 queda en con@acto con una

parte de ca?casa 111 y tiene una gleta radial, extendida
hacis fuera, con una ranura de sellado 112 que se extiende
en torno a ésta y que ofrece medios para sellar el diafrag-
ma a las partes de carcasa 9 y 1ll. Ia parte de carcasa 111
‘tiene una porcidén de aleta radial 113 rebordeada en torno
de la aleta radial de la parte de carcasa 91 de modo conven
cional. Se preve ua resorte de compresifén 115 pare influen
clar el diafragma 107 y émbolo 13 pare que adopten la posi-
cifn extendida que se representa en la figura 3. 1

' Los contactos f£ijos 80; de la placa de contacto
86, comprenden una serie de comtactos espaciados gue son
empefiados sucesivamente por el dedo de contacto 74 cuando
el servomotor es accionado por el vacfo regulado ﬁediante
los elementos 20 y 22 sensibles & la temperatura smbiente
y del interior del automévil, reSpectivamgnﬁe; En la figura
2 de los dibujos los dedos de contacto 74, 75; 77; 78 ¥ 19
pueden moverse desde el lateral izquierdo al lateral de-
recho de la placa de'contacto 86 durante la fase de calor;
pera activar primero, el ventilador a una velocidad eleva-
da y reducir sucesivamente la velocidad del ventilador a
su cuarta velocidad o inferior cuando el dedo de contacto

empefia el contacto central ‘de los contactos 80. El primer
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contacto 80 del lateral izquierdo de. la placa de contacto

86 establece wn circuito de activacibn directa para el mo-

tor del ventilador 18 a través de los contactos R y M de un
interruptor de ventilador 116; un conductor 117, un contac-
to 118 y el brazo de contacto 119 de un reld de ventilador
de elevada velocidad 120 y un conductor 121 que va desde el
brazo de interruptor 119 al motor del ventilador 18. Eeto
proporciona la elevada velocidad del ventilador requerida
para calentar el compartimiento de pasajeros del vehiculo.

Debe hacerse constar que los contactos R y M se
conectan electricamente por medio de contactos deslizantes
155. Egtos contactos incluyen los contachos 155 conectados
electricamente entre s y otros dos contactos 155h conecta-
dog electricamente entre si y aislados de los contactos 155.
Cuando el dedo de contacto 74 se desplaza hacia la derecha
log contagtos sucesivos que empefia desconectardn la resis-
tencia 3R, 2R y 1R en el circuito del motor del ventilador.

El contacto 8l es activado a travds de un interrup
tor de retardo 151; un interruptor de relé de electro-va -
cio 140 y el contacto A de un selector 122 conectado a la
bateria 124 a través de wn interruptor de encendido 123 y
el conductor 125. Se representa un fusible 126 en funciébn
del conductor 125. El contacto 81 es activado Unicamente
durante el ciclo de calefaccién,

Cuando la temperatura del compartimiento de pasa-
Jeros se eleva & wa extensidn que se precisa el acondicip
naw! ento de aire, la placa deslizante 89 se desplazard a
lo largo del alojamlento del progremador 88 para empefiar el

dedo de contacto 74 con el contacto 80 conectado con el
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motor de ventilagor 18 a través de las tres resistencias
1R, 2R y 3R. La corriente serd alimentads al dedo de con-
tacto 74 a través del dedo de contacto 76 que empefia el
contacto 82, Este contacto 82 controla la velocidad del
ventilador durante el ciclo de refrigeracién. Cuando la
temperatura en el interior del vehiculo aum?nta con un con
secuente aumento de la temperatura ambiente,'el dedo de
contacto T4 desconectard las resistencias 1R, 2R y 3R del
circuito del motor del ventilador y aumentard la ve}ooidad
del ventilador hasta alcangar una velocidad elevada, con
todas las resistenclas desconectadasg del circuito del motor
cuando el dedo de conﬁacto‘74 establezca contacto con el
préximo al dltimo contacto 80. El dltimo contacto 80 estd
previsto para activar el motor de ventilador a elevada ve-
locidad con el adelantamiento del servomotor 1l. EL contac
o 82 es activado a través del conbacto A del interruptor
selector 122 por medio de un conductor 127, Cuando el dedo
de contacto 74 empefia el priéximo gl dltimo contacto 80; la
puerta de mezcla de aire se encontrard en su posicifbn méd-
xima de acondicionamiento de aire., Sin embargo; a medida
que aumenta la temperatura se producird el adelantamiento
del diafragma 107 y émbolo 13 conira el resorte de ‘tensibn
16. Entonces, el dedo de contacto 74 empefiard el Wltimo
contacto 80 de la placa de contactos. Se completa wun cir-
cuito de activacibn para el motor del ventilador 18 a tra-
vés de un conductor 129 conectado con un contacto H del
interruptor del ventilador. El contacto H tiene conexidn de
activacién con un contacto 130 a través de los contactos

deslizantes 155h. El contacto 130 estd conectado con un



5.

10.

15.

20,

25,

contacto 131 del interruptor del ventilador a‘través de un
conductor 132. ﬁl contacto 131 estd conectado, a su vez,
con una bobina de reld 133 del relé de fuerie soplado 320
a travds de wn conductor 134. Esto hard que se active di-
cha bobina de relé y empefie dicho brazo de interruptor 119
con un contacto 135 de dicho relé.Entonces, el motor del
ventilador se conectard directamente con la bateria 124
a travds de un conductor 136 y el ventilador serd impulsa-
do a una velocidad elevada cuando se requiera la mdxima
refrigeracifn,

En esta posicién de los dedos de contacto 74 y
75; ol dedo de contacto 77 empefiard un contacto 83. Esto
completard un circuito de activacién para uma bobina de
golenoide 137 para el solenoide de vdlvula de agua 35; vy
abrird la vélvula de agua (no representada) de dicho sole-
noide de vdlvula de agua y conectard el servomotér 60 a la
fuente de wacfo. Con ello se producird el movimiénto de la
védlvula de agua 71 hacia una posicidén de cier?e y se man-
tendrd la vélvula en dicha posicién, Asf pues, el flujo de
agua hacia el serpentin calefactor (no representada) que-
dard interrumpido cuando se requiera la mdxima refrigera-~
cibn. Cuando el dedo de contacto T7 empefia el contacto 83;
wn dedo de contacto 79; conectado electricamente con los
dedos de contacto 77 y 78; empefiard el contacto 85 y acti~
vard una bobina de solenoide 139 de un relé de electro-va
efo 32; abriendo los contactos 140 del interruptor de re—
16 141, Ia gctivaci6n de 1a bobina de solenoide 139 hard
que se abra, asimismo; wa vilvula 145 del reld 32 y que

efectle la conexibn de los servomotores 50 y 51 a la fuen
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te de vacio para cerrar la puerta de aire fresco 59 y
abrir la puerta de recirculacidn 56 para hacer circular
aire refrigerado a travéds del compartimiento de pasajeros
del vehiculo,

.

Fl relé’de electro-vacio 32, segfin se represen-
ta en la figura 5, es de un tipo que funciona sobre prin-
cipios andlogos a los de la vélvula representada y descri-
ta en una solicitud de patente estadounidense n2 195.239
depositads por Rudolph J. Franz, Hohn S. Freismuth y Lena
Benedettl el 3 de noviembre de 1971 y titulada "vilvula
de control de vacio de reduccidn de emisiones" por 1o que
bastard ocon referirse a dicha patente. '

Secfn se representa en las figuras 1 y 5, la sa-
1ida de vacio 31 estd conectada con la fuente de vacio a
travds del conducto de vacfo 33. Esta salida de vacio 31
estd conectade con la fuente de vacfo a través del condug
to de vacio 33, Esta salida de vacfo 31 tiere un asiento
de vdlvula 144 que forma un asiento para wma vilvula 145
del tipo de bola eldstica. Ta vélvula 145 estd dispuesta
en el centro de una placa, de armadura 146, Un resorte
cbnico 147 empefia dicha placa de ammadura e influencia la
vélvula 145 a una posicidn de cierre. La activacibn de la
bobina de solenoide 139 desplaza la placa de armadura 146
y la vdlvula 145 en una direccidn para producir la aper-
ture de dicha vdlvula. Luego la fuente de vacfo absorberd
vacio a través de la entrada de vacio 45 mediante wa
restriccifn 46 de dicha entrada de vacio y lo desalojard
a través de ;a salida de vacfo 31. Con ello se conectardn

10s motores 50 y 51 a la fuente de vacfo a través del



5

10.

15,

20.

25,

-15 - o 7 
613029 240
€ M

selector 12 y se¢ cerrard la puerta de aire fresco 59,
abriéndose la»puerta de recirculacifén para que circule aire
refrigerado a travds del vehiculo.

- Ia vélvgla de bola 145 es empepada por un &mbolo
148 que, & su vez, empefia un contacto mdvil 141 del brazo
de interruptor 140 para abrir el cirouito a travds delreld
cuando es activa la bobina 139 de solenoide. El brazo de
interruptor 140 es influenciado para que cierre un circui-
to del motor de ventilador 18 con la desactivacidn de la
bobina de solenoide 139, en cuyo momento la vélvula 145 ce-
rrard y bloqueard el flujo de vacio hacia el interior de la
vélvule a través de la entrada de vacio 45 y hacia el ex-
terior a travds de la salide de vacfo 31.

Ta bobina de golenoide 139 del relé de electro-
vac{o 32 es activada por medio de un conductor 149 conecta=
do & tierra a travds de un interruptor 150 del motor termi-
camente sensible. El interruptor de motor 150 puede ser wn
interruptor bimetdlico sensible a la temperatura; el cual
se cierra cuando estd f?io y se abre; para desactivar la
bobina de solenoide 139, cuando el refrigerante del motor
alcanze una temperatura de circulacidn confortable; por
ejemplo entre 1202 y 1402F,

Cuando se cierra el interruptor 150 se activard
la bobina de solenoide para abrir la vdlvula 145 y conec—
tar el motor de vacio de aire fresco 15 y el motor de va-
clo de recirculacién 51 a la fuente de vacfo a travéds de
la entrada de vacfo 45 y el paso o restriccifn de purga 46.
Esto retardard lg apertura de la puerta de recirculacién y;

por consiguiente, evitard que el aire frio penetre en el
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compartimiento de los pasajeros. Este retardo depende de

la capacidad del motor y, en cualquier caso, durard de unmo
e cinco minutos. Da activacidn de la bobina de solenocide
139 desplazard el brazo de contacto 140 para interrumpir
ellcircuito del motor del ventilador 18 y, por consiguien—
te, impedird que se introduzca aire frio en el compartimien
to de pasajeros hasta que se caliente el motor,

Haciendo ?eferencia ghora & la purga por bajo
soplado del sistema, en la figura 1 se representa el servo
motor 51 de recirculacidn comportando el interruptor de
retardo 151. Este inderruptor de retardo 151 puede ser una
forma de inberruptor limitador accicnado por un émbolo
151a influenciado en empefio con el diafragme (no represen-
tado) del servomotor 51. Este émbolo 15la cierra dicho in-
terruptor para establecer un circuito de activacién para
el comtacto 81 después que se haya cerrado el interruptor
de relé 140, de forma bien conocida por los entendidos
en el arte, por 1o que no se describe o representa con de~
talle,

El interruptor de retardo 151 se cierra durante
un retardo de tiempo predsterminado de diez y quince se -
gundos despuds de cerrar los contactos del interruptor de
reld 140, Asf pues, cuando se calienta el motor y se abre
el interruptor 150 sensible a la temperatura, se abrird
el interruptor de retardo 151. El motor del ventilador 18
seré entonces activado a través del interruptor de relé
140, un conductor 152 y las resistencias 1R, 2R y 3R. Es-
to efectuard una purga por soplado bajo de la totalidad

del aire almacenado antes de que Sea accionado el venti-
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lador & su elevada velocided, a través del contacto 81, los
dedos de contact§,75 ¥ 74 ¥ o1 primer contacto £fijo 80 g 1a
izquierda de la figura 2, como se ha indicado anteriormente.

El sistema incluye; asimismo; un interryptor 153
sensible a la teumperatura ambiente, en el circuito de una
bobina de solenoide 154 cuando dicho se}eetor se ercuentra
en su posicién automdtica o de deshielo, activado a través
del selector 122 para efeciuar el empefic del ecmbrague del
compresor siempre que la temperarua ambiente se encuentre
por encima de wna temperatura baja predeterminada, que pue-
de ser del orden de 402, Puede proporcionarse un contrarres
tador para el interruptor de ambiente 153 (no representado)
cuando se desce contrartestar el interruptor del ambiente
por encima o0 por debajo de la temperatura de cierre del in-
terruplor de ambiente 153 sensible a la temperatura.

Los contactos deslizables 155 que se desplazan a
Yo largo de} interruptor del ventilador 116 se encuentran
normalmente, en posicibn de completar un circuito a travds
de los contacto§ R y M. Lios contactos 155 y 155h pueden mo-
verse, asimismo, mgnualmente a lo largo del interruptor del
ventilador citado para completar & circuito entre el contac
to B del interruptor de ventilador y un contacto 156, co =
nectando el ventilador en el circuito a través de un conduc
tor 157 y las resiste?cias 5R y 6R. Los conbactos 155 pue—
den moverse, asimismo, para completar un circuito entre el
contacto B y un contacto 159 y efectuar la activacibn del
motor del ventilador 18 a una velocidad superior a través
de la resistencia 6R. El movimignto ulter@or de los contac~

tos deslizantes puede completar, asimismo, un cireulto en-
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tre el contacto B y el contacto 131 y activar la bobina

de solenoide y completar el circuito entre el contacto

135 y el brazo de conbtacto 119 y el conductor 136 conecta=
do a 1a bateria 124 a través del conductor 123. De este
modo; el interruptor de ventilador 116 proporcions tres
velocidades del ventilador manvalmente controladas para
contrarrestar las cuatro velocidades automdtices y progra-
madas del ventiladoxr.

Cuando d ebe controlarse el sistema de forma au-
tomdtica pueden disponerse los selectores 12 y 122 en una
posicidn automdtica. En caso de que la temperatura ambien—
te sea inferior a 402 el interruptor de ambiente 153 se
abrird y se desactivard el embrague de compresidh. En ca-
80 de que el refrigeraﬁte del motor esté frio se cerrard
el interruptor del motor 150 sensible a la temperatura.
Iuego 1a bobina de solenoide 139 serd activada y el brazo
de interruptor 140 se desplazard a su posicifn despertura.
Esto hard que se abra la vélvula 145 y se conecten los
servomotores 50 y 51 a wne fuente de vacio a través del
selector 12 y el orificio de sangrado 46, Iuego el circul
to de ventilador se interrumpird y la puerta de recircula-
eidn se mantendrd en una posicidn de recirculacidn., Asi -
mismo, se abrird ol interruptor de retardo 151.

Cuando la temperatura del refrigerante del motor
alcance una temperatura de 1202 a 1409F ge abrird el inte-
rrupbor sensible a la temperatura 150 para desactivar la
bobina de solenoide 139. Luego el motor de ventilador 18
funcionard a una velocidad reducida de purga por soplado

a través del brazo del interruptor 140, un conductor 152
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¥ las reeistencias 1R, 2R y 3R. Do este modo se pﬁ;géré

la totalidad de; aire viciado almacenado,

Cuando sq clerra la puerta 56 de recirculacién
¥y se abre la puerta 59.de alre fresco; se cerrard el inte-
rrupjor de retardo 151 y se.completaré un cireuito de apgti
vacidn a través del brazo de interruptor 140 del contacto
81, PBf medio de dlcho i?terruptor de relé 151. Esto hard
qgé se active el métor éel ventilador 18 para impulsar el
motor del, ventilador 18 a una elevada velocidad, Cuando se
chiénwe el compartimiento de pasajeros las resistencias
3R; 2R y 1R se desconectarsn en el circulto bajo el con =
trol de 108’elomentoéi20 ¥y 22 sengibles a la tempera?ura
ambiente y del interior del vehfculo respectivamente, el
servo motor 1l y el programedor accionado por dste.

Cuando la temperatura ambiente alcanze una temm
veratura de 40¢ sé cerrard el interruptor 153 para activar
la bobina de solenoide 154; con el fin de conectar el come:
presor (no representado) al motor que ha de ser accionadpi

El selector 12 conectard, asimismo, al serv&m§71
tor 40 a una fuente de vacio modulado para desplazar 1g'}
puerta de calefaccibn a doble nivel al aoondicionamienﬁb
de aire y proporcionar una regulacifn continua del aire
de @escarga del piso a doble nivel al panel de instrumenw
t0s, de conformidad con las exigencias de airc caliente 0
enfriado determinadasg por el detector 10. .

Cuando se requiere refrigeracifn el servomotor
11; desplazendo ¢l programador de acuerdo con el vacio
regulado determinado por el detector 10, activard el con-

taoto 82 concetado directamente con el contacto A del in-
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terruptor de se}ector 122 y desconectard selectivaﬁeﬁte las
resistencias 1R, 2R y 3R del circuito del motor del ventl-
lador al alcanzar la puerta de mezcla 15 el f£inal de su
carrera en una posicidn de acondicionamiento de aire. El
resorte de adelantamiento 16 acomodard el movimiento retrde
ti1 continuado del servomotor 11 y del émbolo 13 y empefiard
el dedo de contacto 74 con el dltimo contacto 80 de la pla-
ca de contactos 86. Esto contrarrestard los contactos R Yy
M del interruptor manuel del ventilador y conectard direc-
tamente el motor del ventilador 18 a la baterfa 124, para
impulsar el ventilador 18 a una velocidad elevada.

TLos dedos de contacto 77 empefiardn,asimismo, el
contacto 83 y efectuardn la activacidn del solenoide de vdl
vula de agua. Esto cerraré el flujo de agus caliente a tra-
vés del serpen?in calefactor. E1l dedo de contacto 79 empe=
fiard, asimisno, el comtacto 85 y activard la bobina de so-
lenoide 139, abriendo la vélvula 145 y el brazo de interrup
for 140 del relé 32. Luego los servomotores 50 y 51 se co-
nectardn a la fuente fe vacio a través del programedor 12
y entrada de vaclo 45 del relé de electrovacio y cerrardn
la puerta de aire fresco, disponiendo la puerta de recircu
lacién en su posicidn de recirculacibn y se abrird el in-
terruptor de retardo 151. EL aire del vehfculo cireulard
por medio del ventilador 18 impulsado a una velocldad ele-
vada a través del conductor 136; directamente conectado a
la baterfa 124.

Debe hacerse constar que durante la calefaceién
automdtica y el acondicionamiento de aire se cierran los

interruptores automdtico y-de embrague del selector 122,
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Cuando se desea disponer ol sistema en ventilacilbn
Se ponen en posicidn activa los interruptores de deshielo
autondtico y de ventilacibn mientras que se pone en posi -
cifn inactiva del interruptor de embrague.

Para el deshielo se disponen en posicidn activa
los interrupto?es de deshielo automético; de embrague y
de ventilacidn, mientras que cuando el selector 122 se en—
cuentra en posicifn antiniebla los interruptores automdti-
06 ¥y de embrague estdn en posicifn activa y se pone en po-
gicibn inactiva del interruptor de deshielo de ventilacidn.
En estas dog operaciones se dispone el selector 12 en las

posiciones de antiniebla y deshielo paras efectuar el movi-

miento total o parcial de la puerta 71;

Debe hacerse constar, agimismo, que el selector
12 puede contrarrestar las funciones del programa automdti-
co y cambiar el funcionamiento de las puertas de circula-
cibn de aire segin se requiera, de conformidad con el tipo
de operacidn de acondicionamiento; deshielo 0 antiniebla
que se desee llevar a cabo.
REIVINDICACIONES

Deserito el objeto del presente invento se decla-

ran nuevas y de propia invencidn las siguientes reivindica-
ciones con prioridad de la solicitud de patente U.S.A. se~
rial n? 238.838 del 28 de marzo de 1972.

1.~ Perfeccionamientos en un sistema autgméti-
co de control de temperatura para Veh%culo automévil? del
tipo que incluye uh nfcleo calefactor, un evaporador, un
condensador, compresor ¥y un embragug gue conecta el compre=-

gor al motor del vehfculo automévil, caracterizados porque
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una fuente de wvacio,

un detector de temperatura conectado a dicha fuente
de vacfo y que detecta la temperatura del aire del
interior del vehicu}o y ambiente seglin las exigen-
cias de temperatura, ) ‘

un selector de vacio dotado de, por lo menos, una po-
gicifn automdtica y una posicibn de ventilacidn,

una conexifn de vacio que va desde dicha fuente de va-
cfo al selector de vacio,

una conexidn de vacio que va desde dicho detector al
selector de vacio citado, '

un servomotor de vacio auxiliar,

una puerta de mezcla de sire accionada por éste que
controla la admisidfn de aire caliente y aire refri-
gerado y mezcla aire caliente y refrigerado en el
compertimiento de pasajeros del vehiculo.

una conexidn de vacio que va desde dicho detector al
servomotor de vacio auxiliar conectando dicho motor
al vacio rggulado,

un ventilador, ‘

un motor de ventilador, operable para impulsar dicho
ventilador con el fin de que fuerce aire caliente
y aire frio en el inte?ior del compartimiento de
pasajeros del vehiculo,

un programedor accionado por dicho servomotor;

complentando dicho programador las conexiones eléctri-
cag a dicho motor de ventilador para variar la ve-

locidad de dicho motor de ventilador de acuerdo
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con lag exlgenclas de temperatura y la posicm6n de
dicho servomouor de vacio y dicha puerta de mezcla
de aire.
2y ?erfeceionamientos de conformidad con la
reivindicacidn 1, caracterizados porgue el circuito de ac-
tivacidn de dicho motor de ventilador incluye: )
un relé que tiene los contactos normalmente cerrados,
una bobina d? solenoide operable para abrir dichos
contactos,
wn cireuvito de activacién de dicha bobine de solenoide
que incluye un interruptor sensible a la temperatu-
ra del motor que se cierra cuando el motor estd frio
¥y activa dicha bobina de solenoide para desactivar
dicho venfilador y mantiene desactivado dicho motor
del ventilador hagta que se abre dicho interruptor
sensible a la temperatura por medio de condiciones
de elevada temperatura del rgfrigerante del motor.
3:— Perfeccionamientos, de conformidad con la
reivindicacidén 2; caracterizados pdrque el control automd-
tico de temperatura incluye 3 )
dos servomotores conectados en paralelo,
una puerta.de aire fresco accionada por uno de dichos
motores,
wie puerta de recirculacién de alre accionada por el
otro de dichos motores que alterng el funcionamien=
40 de dicha puerta de aire fresco, ’
porque el reld es un relé de electro~vacio,
porque se proporeiona una conexidn de vagio qQue ve

desde la fuente de vacio a dicho reléd, proporeio-
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ndndose ofra conexi 6n de vacfo que va desde dicho
relé a dichos servomotores de vacio dispuestos en
paralelo, para efectuar el clerre de dicha puerta de
recirculacifn y la apertura de dicha puerta de aire
fresco con la activacidn de la bobina de solenoide
citadea. )
4o= ?erfeocionamientos, de conformidad con la
reivindicacién 1, caracterizados porque el sistena awtondti
co de control de temperatura incluye @
wna vélvula de agua que controls el paso de agua
caliente al micleo calefactor del vehiculo;
medios eléctricos susceptibles de ser activados pars
controlar la epertura y cierre de dicha vdlvula
de agua,
vy un circuito de activacidn desde dicho programador
a los medios eldéctricos susceptibles de ser acti-
vados para conectar dicho motor de vacf{o a una
fuente de vaclo, para cerrar dicha vdlvula de
agua y el suministro de agua al ndcleo célefactor
mediante el desplazamiento extremo de diqho'primer
servomotor y programador accionado por égte, cuan-
do se requiere la mdxima rgfrigeracién.
5= Perfeccionamientos, de conformidad con
lag reivindicaciones anteriores, cargcterizados porque el
gervomotor de vacio y el programador, en combinecidn oon

el sigtema automdtico de control de temperatura, incluyen:

una carcasa,

’

un diafragme en dicha carcasa,

un émbolo gue se prolonga de dicho diafragma,
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une salida de vacfo en el extremo opuesto dé}dioha
carcass & dicho émbolo,

una puerta de mezcla de aire que controla la admi -~
sibn de aire caliente y aire frio y mescla aire

5, caliente y f?io en el compartimiento del vehfcu-

1o automébvil,

un resorte de adelantamiento que conecta dicho émbo-
1o con dicha puerta de mezcla de aire y que acomo
da el movimiento retrdctil continuado de dicho

10, émbolo cuando la puerta mezcladora de aire alcan-

za wa posicibn extrema,

un interruptor lineal accionado por dicho émbolo y
que incluye una serie de contuctos fijos y con-
tactos mbviles que desplazan sobre determinado

15. némero de los contactos fijos citados de forma

empefiable con el movimiento de dicho éubolo y
puerta mezcladora de aire,

acomodando dicho resorte de adelantamiento el empe-
fio de uno, por lo menos, de dichos contactos fi-

20, jos mediante un contacto fijo con el movimiento

de dicha puerta a una posicibn mdxima de acondi-~
cionamiento de aire y el desplazamiento de dicho
émﬁolo nds alld de la posicidn mdxima de acondi-
cionamiento de aire de dicha puerta:

25. 6.~ Perfeccionamientos de conformidad con las
reivindicaciones anieriores; caracterizados porque el sis
tema autoﬁé?ico de control de temperatura para vehiculos
autombviles, del tipo que incluye un nficleo calefactor

un evaporador, wn condensador, compresor y un embrague

N



que conecta el compresor al motor del vehfculo automévil,
incluye :
una fuente de'vacio;
wm ventilador,
5e un motor de ventilador; operable para impulsar dicho
ventilador con el fin de que fuerce aire calien-
te y aire frio en el interior del compartimiento
de pasajeros del vehiculo,
un programador, .
10, una pluralidad de resistencias conectadas en serie,
conectando dicho‘progfamador el motor del ventilador
¢itado en wn cirouito de activacibn eldetrice
d través de dichas resistencias y desconectando
dichas resistencias del circuito para variar la
15. velocidad del motor segin las exigencias de tem-
peraturd.
un rel§ que tiene los conbactos normalmente cerra-
dos,
una bobina de solencide 0per§b1e para abrir dichos
20, contactos al ser activada,
un circuito de activacién de dicha bobina de sole-
.noide que incluye un interruptor sensible a la
temperatura del motor que se clerra cuando el
motor estd frio y activa dicha bobina de sole-
254 noide para desactivar dicho ventilador y mantie-
: ne desactivado dicho motor del ventilador hasta
que ge abre dicho interruptor sensible a la tem-
peratura por medio de conflciones de elevada

temperatura del refrigerante del motor..



Y _?erfeocionamientos; de conformided con la
relvindicacibn 6, caracterizados porque incluyen $
dos servomotores conectados en paralelo;
una puerta ?e eire fresco accionada por uno de dichos
5e motores,

una puerta de recirculacidn de aire nccionada por el
otro de dichos motores que alterns el funciona ~
miento de dicha puerta de aire fresco,'

porque el reld es wn reld de electro-vacio,

10, porque se vroporciona una conexién de Vacio que va
dewde la fuente de vacfo a dicho reld, proporcio-
ndndoge otra conexidn de vaclo que va desde dicho
relé a dichos servomotores de vacio dispuestos en
paralelo, pare efectuar el cierre de dieha puerta

15, de recirculacidén y la apertura de dicha puerta de
aire fresco con la activacifn de la bobina de 80
lenoide citada.

8.~ Perfeccionamientos en un sistema automdti-
co de control de temperatura.

20, Segin se déscfibe y reivindica en la presente
memoria descriptive gue consta de 27 hojaa foliadas y eserd
tas a mdquina por una sola cara, acompafiadas de ;os dibu~
jos reglamentari9s. ‘

Madrid, a 27 Margzo 19:7:3
D8, JALZE 1ZERN

p-p. "
Jee?TTOOSE F FRETO

MTLA.
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