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MEMORTA DESCRIPTIVA

E1l presente invento se reflere a un sistema de
control de Jemperatura y a une vdlvula reguladora de vacio
para este sistema. .

Mas concretemente el.invento se refiere a un con
trol automdtico acondicionador de aire controlado por va-
cio, para regular la temperatura del compariimiento de pa-
sajeros de un vehfculo autombvil en relacidn con la tempe-
ratura ambiente y la temperatura interna del automdévil en
donde el vacio para los controles del sistema se equilibra

proporcionalmente con el vacio requerido para disponer los



104

15.

20.

25.

-

512934

controles de acuerdo con la temperatura presggébcionada.

DESCRIPCION DE IOS DIBUJOS

Ia figura 1 es una representacidn esquemdtica
que ilustra los componentes principales de un sistema de
acondicionamiento de aire construido segin los principios
del presente invento.

la figura 2 es una viste en planta por arriba
de la valvula reguladora de vacio representada en la figu-
ra 1, donde se ha suprimido la pantalla y tapa que se ex-
tiende sobre el paso interior del automdvil hacia el alo-
jamiento de védIlvula. '

Ie figura 3 es una vista en seccidn transversal
tomada sustancialmente por la linea III-III de la figura 2.

La figura 4 es una vista en planta por debajo
que representa el tope de calibrado, ¥y

las figuras 5, 6 y T son vistas esquemdticas
que representan la vdlvula de control de vacio en sus di-
versas condiciones operativas.

DESCRIPCION DE LA REALIZACION PREFERIDA
DEL,_INVENTO

Bn la figura 1 de los dibujos se representan de
forma general los componentes esenciales de un sistema de
acondicionamiento de aire para automéviles, excluyendo los
controles eléctricos del sisbtema necesarios para ‘que sea
totalmente auﬁométicé. En el sistema representado, un ven
tilador 10 fuerza el aire ambiente a través de un conducto
de aire 11 conducidéndolo hacia el interior de un,glojamieg
t0 12 de wna vdlvula reguladora de vacio 13. Se represen—
ta un elemento bimetdlico 15 sensible a la temperatura am-

biente extendido a lo largo de dicho conducto de ?ire que
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actﬁa_segﬁn los cambios de temperatura del aire soplado des-
de el exterior d=l vehiculo a 1lo largo del conducto de aire
11. Bl conducto de aire 11 converge, por su extremo de des-
carga, en el interior de dicho alojamiento, y termina for-
mando un cuello de seccidn transversal reducida? que dirige
aire a través de un conducto de aire 16 convergente y ali-
neado axilmente, que converge desde la pared de dicho alo-
jamiento hasta un conducto de aire de reducido didmetro.

El conducto de aire convergente 11 coopera con el conducto
de aire convergente 15 para aspirar aire, a la temperatura
del aire del interior del compartimiento de nasajeros, hacia
el alojamiento 12, a lo largo de una lumbrera 17 y un elemen
to sensible a la temperatura interna del automdévil 19.

ELl elemento 15 sensible a la temperatura ambiente
v el elemento 19 sensible a la temperatura interiqr del auto
mévil constituyen elementos sensibles g la temperétura de
regulacidn que estdn conectados a una vdlvula de control de
vacfo 20 (figura 3) para equilibrar lag fuerzas del vacio
con el fin de proporcionar un vacio previamente selecciona-
do a un motor de wvacio 21.

EL motor de vacio 21 se representa conectado con
une puerta o regisiro 22 de mezcla de aire a través de un
resorte de adelantamiento 23, para controlar el volumen de
aire que pasa a lo largo del evaporador de un acondiciona-
dor de aire y, por consiguiente, alimentar aire refrigera-
do al compartimiento de pasajeros del vehiculo automévil,
con el fin de mantener una temperatura del aire preseleccig
nada en el compartimiento de pasajeros, detectada y selec-

cionada por la vdlvula reguladora de vecio 13 mediante el
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cargado preﬁio del elemento 15 bimetdlico sensible a la tem
peratura ambiente.‘La vélvula reguladora de vecio 13 se mon
ta, por lo general, detrds del tablero de instrumentos del
vehiculo con el £in de que proporcione una exacta sefial de
salida proporcional a la temperaturea ipterior del automb-
vil y la temperatura del aire ambiente,pa?a establecer el

vacio requerido que regule, adecuadamente, la posicidn de

la puerta megzcladora 22 por medio del motor de vacio 21;

Rosumiendo el sistema elemental simple represen—
tado en forma esquemdtica, la sefial de control para los cam
bios de femperatura se obtlene de las dos fuerzas indepen-
dientemente variables del elemento 15 sensible a la tempe-
ratura ambiente y del elemento 19, sensible a la temperatu-~
ra interior del automévil, contreladas por una tercera fuer
za regulable para seleccionar la carga vrevia del elemento
sensible a la temperatura ambiente y, nor consiguiente, se-
leccionar ol punto de control de la vilvule.

Ta vdlvula de control de vacfo 20 incluye un alo-
jamiento de vilvula 24 que ubica una cdmara de vacio 25. El
alojamiento de vdlvula 24 se obtienc de metal inalterable a
las condiciones de temperatura promedia. Este alojamiento
de v4dlvuls tiene un brazo 26 & modo de cruz abierta que for—
me un soporte vara un tornillo de calibrado 27 del. elemento
bimetdlico del ambiente 15 y constituye, asimismo, un sopor
‘te para el elemento bimetdlico 15 sensible a la temperatura
ambiente en la posig@én intermedia a sus extremos, y un S0~

porte para el elemento bimetdlico 19 de interior del auto-

‘mévil de la entreda para el aire del interior del automé-

vil hacia el alojamiento de vdlvula 12, segin se apreciard
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mas claramente a continuacidn a medida que prosiga esta des
eripeidn,

En 1a'carcasa 29 penetra un conducto de suminis-
tro de vacio 29, junto a su extremo inferior, y puede estar
conectado con una fuente de vacio, c¢omo es el colector de
admisién del vehiculo automdvil, a travéds de un acumulador
de Qacio apropiado (no representado); de modo bien conoci-
do para los entendidos en el arte, por cuyo motivo no se
representa o describe. Entre la cdmara de vacio 25 y el con
ducto de suministro de vacio 29 se encuentra un miembro de
agiento de vdlvula 30, asentado en dicha cdmara de vacio
junto a su extremo inferior y adecuadamente sellado a éste.
El mienbro de asmiento de vdlvula 30 tiene un paso central
31 gque se extiende axilmente y escalonado con su extremo de
mayor didmetro enfrentado al extremo de la cdmara de vacio
25 opuesto al conducto de suministro de vaclo 29, para for-
mar un asiento para una vdlvula de control de vacio 43. Una
gsalida de vacio 32 conduce hacia la cdmara de vdlvula 25,
en el lateral opuesto del miembro de asiento de vdlvula 30,

desde la entrada de vacio 29, y es apta para tener conexidn

con el motor de vacio 21, controlando la posicién de la

puerta mezcladora de aire 22 a travds de un distribuidor de
vacio apropiado (no representado) o mediante una conexién
directa a travds de un conducto de vacio apropiado (no re-
presentado), Extendido axilmente a 1o largo de la cémara de
valvula 25 y montado en ésta para movimiento axil, Se encuen
tra un miembro de ventilacidn de aire 33 que tiene una camg
ra de aire 35 extendida en sentido longitudinal y dotada de

wn orificio de ventilacidn 36 hacia el exterior de la cd-
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mara de vacio 25 que ventila dicha cdmara de vacio a la at
ndésfera para regular su vacio interno y efectuando, por tan
to,un cambio de posicién de lapuerta mezcladora de aire 22
para que produzca un cambio de la temperatura del aire en
el compratimiento de los pasajeros. Un diafragma 37 se ex
tiende en torno de la cédmara de vacfo 25 de forma hermética
¥y estd sellado y soporta el miembro de ventilacidn de aire
33 para el movimiento axil a lo largo de la cdmara de vacio
segin las condiciones de la temperatura. Un retén 39, asen—
tado en una superficie superior concava 40 del alojamiento
de vdlvula 24, retiene la porcidn periférica de dicho dia-
fragma, en empefio sellante con la cdmara de vacio 25 y, asi
mismo, puede formar una guia para el miembro de ventilacidn
de gaire 33.

Ta cdmera de ventilacidn de aire 35 termina, por
su extremo inferior, en un asiento para una vélvula de ven-
tilacién de aire 41 que tiene conexidn con la vdlvula de
control de vacfo 43, asentada en la porcidn ensanchada del
paso de vacio 31, a travéds de un vistago 44.

Agi pues, cuando el miembro de ventilacidn de
aire 33 se desplaza alejéndose del miembro de asiento de
vdlvula 30, la vdlvula de ventilacidén de eire 41 apoya so-
bre su asiento y desplaza la vdlvula de control de vacio
43 separdndola de su asiento para aumentar el vacio en la
cdmars 25 y ejorcer una fuerza en el diafragga 37 contra
las fuerzas independientes del elemento bimetdlico 15 del
anbiente y el elemento bimetdlico 19, del interior del autpo
mévil, en wna direccidn para que la vdlvula 43 se asiente

de nuevo y abra la vdlvula de ventilacién de aire 41 para
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ventilar la cdmara de vacio 25 y reducir el vacio en ésta

existente.

El elemento bimetdlico 15 sensible a la tempera-
tura ambiente pivota trensversalmente en posicidn interme-
dia a sus extremos sobre una espiga de pivote 45 que se ex-
tiende a través de un resalto 46 que se prolonga sobre la
superficie superior del elemento bimetdlico 15 del ambiente
v estd adecuadamente montado sobre ésta. Ia espiga de pivo-
te 45 se extiende a travéds del conducto 11 de admisién del
aire ambiente, por laterales enfrentados de dicho conducto
¥y estd montada por sus extremos opuestos sobre brazos verti
cales 47 que forman parte integrante con el brazo 26 en for
ma de cruz y que se extienden superiormente a lo largo de
laterales enfrentados de dicho conducto de admigidn de aire
ambiente, |

En alincacidén axil con una espiga de control 48,
extendida superiormente al miembro de agire 33, y formando
parte de éste, se encuentra una porcidn céneava 49 en forma
de "V", generalmente abierta hacia la parte inferior, del
elemento sensiblg a la temperatura 15 asenbtada sobre un ex-
tremo ahusado 50, extendido hacla arriba, de la sspiga dé
control 48. EL exiremo superior del extremo ahusado 50 pue-
de estar redondeado para proporcionar un irea de apoyo uni-
forme para la porcidn céncava en forma de V" 49 del ele-
mento bimetdlico 15 del ambiente.

En el extremo del elemento bimetdlico 15, opuesto

a la espige de control 48, se encuentra el tornillo de ajus

te 27 que empefia 1la cara inferior de dicho elemento bimetd-

lico y carga dicho elemento bimetdlico, regulado por el ele
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mento bimetdlico 19, para equilibrar el ﬁ%hio en la camara
25 seglin el vacio requerido para proporcionar una tempera-—
tura de aire seleccionada en el compartimiento de pasajeros
del vehiculo awbomévil. El-tormillo de ajuste 27 tiene un
extremo superior ahusedo, esférico en su cispide, para pro
porcionar una superficie de empefio de apoyo uniforme con el
elemento bimetdlico 15. Este tornilio de ajuste tiene una
porcidn intermedia de mayor didmetro 51 que se representa
fileteada y que puede ser una rosca de doble paso. La por~
cidn intermedia estd roscada en un resalto 53 que forma par-
te integrante del brazo en forma de cruz 26. Por debajo de
la porcidn ensanchada 51 del tornillo de ajuste 27 se encuen
tra un reborde radial 54 que forma un espalddn 55 para un
disco de ajuste 56, retenido, por ejemplo, mediante un ani-
1lo de retencidn 57. El extremo inferior del tornillo de
ajuste 27 estd ranurado para facilitar el giro del tornillo
por medio de un destornillador que se realiza para calibrar
inicialmente dicho tornillo y el elemento bimetdlico 15, an

tes de fijar el disco 56. Una espiga 59 se proyecta hacia

abajo del brazo en forma de cruz 56 incidiendo en una ranu-

ra arqueads 60 formada en el disco 56. la espiga se reﬁre-
senta en las figuras 3 y 4 con un miembro de tope 61 pivota
blemente montado sobre ésta, el cual puede ser retenido pa-
ra el movimiento pivotante de forma apropiada. E1l miembro
de tope 61 tiene un diente de engrane 62 qﬁe forma parte in-
tegrante de éste y que se extiende en el interior de una cg

vidad de diente 63 comunicante con la ranura 60 y extendida

‘redialmente a partir del centro transversal central de di-

cha ranura. El miembro de tope 61 comyprende también una ore
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jeta 64 prolongada radialmente en el interior & @?‘Bmﬁesca
. .
65 que desemboca en la ranura 60 y diametgggégnte opuesta

a la cevidad de diente 63.

Cuando el diente 62 engranae en la cavidad de dien~
te 63 y la orejeta 69 se encuéntra en empeflo con la ranura
69 deberd calibrarse el tornillo de ajuste 27 y el disco
56 podré disponerse de forma fija con respecto a éste. El
disco 56 tiene un brazo de accionamiento 66 prolongado ra-
dialmente con una porcidn extrema exbterna 67 apte para co-
nectarse con un botén de mando o un mando movible desliza-
blemente en el tablero de instrumentos (no representado) 8
través de un cable Bowden y similar (no represenﬁédo) para
cargar ol elemento bimetdlico 15 del ambiente de conformi-
dad con las exigencias de la temperatura. Cuando el disco 56
se ajusta‘inicialmente después del calibrado del tormillo
de ajuste, para obfener una temperatura seleccionada, dicho
disco girard en el sentido de las agujas del reloj o en sen
tido contrario a partir de su posicidn reﬁresentada en la
figura 4. Durante el ajuste de dicho disco, la cavidad en
forme de diente 63 pivotard el miembro de tope 61 en torne
de su eje y cortard la oreja 64 al desplazarse dicho miem-
bro de tope hacia la posicidn del diente de engrape 62 den-
tro de la ranura 63. Este diente de engrane en ung de sus
posiciones extremas puede mcverse hacia uno cualqgiera de
los dos extremos a modo de dientes convergentes 69 de la
ranura 60, segin sea la direccidn del movimiento de giro de
dicho disco 56. Segin se represen%a; el disco 56 puede des-
plazarge 45¢ hacla cadae lado del centro de la ranura arqueg

da 60 para llevar a cabo el ajuste de temperatura requerido.
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En caso de que fuera necesario calibrar de nuevo
el elemento térmicamente sensible, el disco 56 puede sepa-
rarse del tornillo de ajuste 27. Cuando se calibra el ele;
mento térmicamente sensible, el miembro de tope 61 se en-
contrard en pogicidn coincidente con la caﬁidad & modo de
diente 63, volviéndose a disponer el disco sobre el torni-
1lo de ajuste.

El elemenbto bimetdlico 19 de la temperatura inte-
rior del automdévil adopta la forma de wn tirante relativa-
mente ancho que ée extiende sobre la mayor nparte de un drea
en seccion transve?sal de la entrada de aire 17 en el inte-
rior del automévil, como se representa en la figura 2. El
soporte para el elemento bimetdlico del interior del automd
vil, comprende un par de brazos paralelos 70 alineados, que
se extienden superiormente de la superficle del aléjamiento
24 junto & sus laterales enfrentados y formgn un montaje pa
ra un agiento en forma de "U" u horguilla 71 generalmente
hacia arfiba. Esta horquilla estd montada por su base sobre
los extremos de los brazos 70, por medio de tornillos 72 gue
se extienden a-través de la base de dicho asiento y se ros—
can en los brazos 70. El asiento 71 tiene patas espaciadas
paralelas T3 y relativamente anchas que se extienden hacia
arriba a partir de su base. las patés 13 son relativamente
anchas y tienen porciones rebajadas T4 abiertas hacia arriba
vy ensanchadas, cuyas. superficies superiores forman soportes
de filo de cuchillo para los laterales opuestos del elemen-
to bimetdlico 19. ‘

Segin se representa en la figura 3, los laterales

opuestos del elemento bimetdlico 19 estdn embutidos hacia

7
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arriba para formar cavidades en forma de "V* 75 ablertas
hacia abajo que empefian los soportes de borde de cuchillo
entre los mdrgenes de las porciones rebajadas 74 de las pa.

‘tag verticales 73.

El elemento bimetdlico 19 inbterior del automdvil,

- tiens, asimismo, una cavidad central 77 sustancialmente en

forma de V" embuiida hacia abajo y con la abertura hacia
arriba extendiéndose su dngulo transversalmente para empe-
filar un pasador transversal T9. Este pasador es introducido
por sus extremos opuestos.en aberturas generalmente trian-
gulares 80 en las patas verticales 81 de un asiento 82 de
abertura hacia arriba. Las patas 81 se extienden libremente
a través de ranuras 83 del elemento bimetdlico 19. Ias aber
turas 80 de las patas verticales 81 tienen sus dngulos su~
periores que se adaptan sustancialmente a la forma del pa-
sador 79 y forman superficies de apoyo para dicho pasador
79, para acomodar una cantidad limitada de movimiento rela-
tivo del asiento 82 con respecto al pasador 79 y el elemen~
%o térmicamente sensible 19. El elemento térmicamente sensi
ble 19 se representa ligeramente argueado en direccidn hacia
arriba a cada lado del pasador 79, cgando dicho elemento

ge encuentra en una condicidn normal, con lag porciones ar-
queedas extendidas a partir de laterales opuestos de la ca-
vided en forma de "V 77, abierta hacia arriba hacia lag ca-
vidades 75 abiertas hacia abajo de dicho elemento. ILa base
de la horquilla 82 se representa en la figura 3 de forma
acanalads y esté'montada por su centro sobre la esniga de
accionamiento 48, para elevar y descender"dicha espiga in-

dependientemente del elemento bimet4lico 15 del ambiente con
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cambios en las condiciones de temperatura, precisando o bien

calor o refrigeracidn.

La horquilla 71 y sus petas verticales y la hor-
quille 82 y sus patas verticales paralelas son, de preferen
cia, de ace?o inoxidable e igual grosor que el elemento bi-

metdlico 19, para evitar la transferencia de calor en el in

- terior del alojamiento 12 hacia el elemento bimetdlico 19

a través de sus soportes. El elemento bimetilico 19 con los
dos lados arqueados hacia arriba se representa a modo de vi
ga y tiene, asimismo, un minimo grosor para la rdpida detec
cidn de los cambios de temperatura. Bl espesor del elemento
bimetdlico 19 puede ser, por ejemplo, de 0,005 a 0,006 pul-
gadas de esvesor, mientras que las patas verticales 73 y 81
pueden tener, sustancialmente, el mismo grosor. El elemento
bimetdlico 15.del ambiente puede, asimismo, ser de grosor
igual éwligeramente superior al del elemento 19, segin sea
1aisensitividad v achtividad térmica requerida para dicho
elemento bimetdlico para cooperar con el elemento bimetdli-
co 19 con el Ffin de equilibrar el vacio en la cdmara de va-
cefo 25, determinado por la cargs previa del elemento bimetg
lico 15.

Haciendo shora referencia a las figuras 5, 6 ¥y 7
de los dibujos, que muestran la vélvula de control de vacio
en sus posiciones para mantener una btemperatura predetermi-
nada en el interior del compartimiento de pasajeros del
vehiculo y en sus posiciones de demanda de calor o refri-
geracidn, para hacer que el compartimiegto de pasajeros del
vehiculo slcance la temperatura deseada, en la figura 5 de

los dibujos se considera que el vacio suministrado al motor
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de vacfo 21 es tal que desplaza la puerta de mezcla de aire

22 en pogicidn de obtener una temperatura seleccionada para

el interior del automévil. En esta condicibn, la vélvula de
control de vacfo y la vdlvula de ventilacidn de aire estdn
en condicién equilibrada y ambas se encuentran cerradas.Asi
pues, la fuerza bimetdlica de los elementos del ambiente y
del interior del automdvil equilibra el vacfo en la cdmars
de vacio 25. I puerta de mezcla de aire 22 permanecers en
su posicién seleccionada hasta que las condiciones térmicas
exijan un cambio en la posicidn de dicha puerta.

Cuando el automdv@l se enfria hasta un punto que se pro-
duzca demanda"de calor, las fuerzas de los dos elementos bime
tdlicos 15 y 19 actuardn para abrr la vdlvula de ventilacién
de aire y acomodardn el cierre de la vidlvula de vacio, ven-—
tilando la cdmara 25 a la atmdésfera. Luego la puerta de ven-
tilacibn de aive se desplazard hacis una posicidén de cierre
pars adoptar una posicidén de suministro de calor y permanece-
ré en esta posicibn hasta que exista dgmanda de refrigeraciébn.
Cuando exista demanda de refrigeracidn,la fuerza bimetdlica
de 163 elementos bimetdlicos del interior del automdévil y del
ambiente actuardn sobre la espiga 48 para cerrar la vilvula .
de ventilacién de aire y abrir la vdlvula de vacio,conectando
la cdmara de vacfo 25 con una fuenie de vacio hasta que se al
cance una c?ndicién en la que el vacio requerido en la cdmara
de vacio 25, actle sobre el diafragma 37 equilibrando las
fuerzas bimetdlicas de los elementos bimetdlicos 15 y 19 y
el vacio en el motor de vacfo 21 sea suficiente para mante-
ner la puerta de mezcla de asire 22 en una posicidn elegida.

De cuanto antecede se desprenderd claramente que
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cuando el motor de vacio 21 es alimentado con vacio suficien
te para mantener la puerta de mezcla 22 en una posicidn re-
querida, las fuerzas bimetdlicas equilibrardn el vacio en
la cdmara de vacio 25 actuando sobre el diafragma 37, ¥y per
manecerdn equilibrades hasta que se alcance una condicidn
térmica en le que el compartimiento de los pasajefos deman-
de calor o refrigeracidn, en cuyo caso se desequilibrard

la fuerza bimetdlica hasta que se alcance la temperatura
deseada. Iuego la fuerze bimetdlica equilibrard el vacio
en la cdmara de vacio y permanecerd en su condicién equili-
brada mientras que la temperatura del vehiculo permanezca

a un valor relativamente constante preséleoeionado.

Asi pues, los elementos bimetdlicos proporcionan
dos fuerzas sensibles a la temperatura que actlian para ob-
tener un vacio equilibrado y una condicién equilibrada de
las valvulas 41 yf43 en la cdmara de vacio 25, mientras que
el tbrnillo de ajuste 27 cargando previamente el elemento
bimetdlico del embiente, proporciona una tercera fuerza que
agegura el equilibrio del vacio y de las vilvulas 43 y 41
por medio de los elementos bimetdlicos en la medida requeri-
da para mantener una condicidn de-tempera%ura previamente
se;eccionada; '

En estas figuras 5, 6 y T, & significa fuerza del
bimetal; B significa temperatura del bimetal satisfecﬁa;

C, demanda de calor; D demanda de refrigeracién; E ventila-
cidng F control y G suministro de wvacio.

REIVINDICACIONES

Degerito el objeto del presente invento, se de-

claran nuevas ¥ de propia invencién las siguientes reivin-



5.

10.

15,

20,

25,

- 15 -

4129 34 9 3ViR..

dicaciones con prioridad de la solicitud de oatente U.S.A.

_perial n¢ 237.766 del 24 de marzo de 1972.

1.~ DPerfeccionamientos en un .gistema de control
de temperatura, que incluye una vélvula'reguladora, particu -
larmente apto para sistemas de acondicionamiento de aire pa
ra controlar la tenperatura del compartimiento de pasajeros
de un vehfculo automévil, ¥y en combinacién con una puerta
de mezcla de aire, y un motor de vaclo regulador de la po~
sicifn de la puerta de mezcla de aire y el flujo de aire de
refrigeracifn en el compartimiento de pasajeros, y un ven-
tilador que fuerza aire en el compartimiento de pasajeros,
caracterizados porque comprendenﬁ
| una carcasa,
un conducto de entrada de aire ambiente, que desem
boca en dicha carcasa, en'el que alimenta aire
ambiente dicho Ventilador,
un conducto de salida de aire que ecmerge de dicha
carcasa y dotado de una admisidn apartada de
dicho conducto de entrads de a;re ambiente y
una alineacién axil con éste,
una entrada de aire para el interior del automd-
vil que desemboca en dicha carcasa,
cooperando dicho conducto de entrada de aire am
biente con dicho conducto de aire de salida pars
introducir, en dicha cdmara, aire & la tempera-
tura del interior del automdvil,
un elemento bimetdlico sensible a la temperatura
ambiente en dicho conducto de entrada de aire

ambiente,
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un elemento bimetdlico sensible a la t@ﬁ%&%&%ufah‘
interior del automdévil en dicha entrada de aire
del interior del automdvil,

wa caja de vdlvula asociada con dicha carcasa y

5. dotada de wna cémara de vacio;

un miembro de Ventilééién de aire gque se conduce
al interior de dicha ¢dmara de vacfo y montado
para desplazamiento axil con respecto a éste,

un suministro de vacio que desemboca en dicha cd-

10. mara de vacio,

' un conducto de control de vacio que sale de dicha
cdmara de vacio y estd adaptado para conectar
dicho motor de vacio a una fuente de vacio,

medios valvulares dispﬁesﬁos'enﬁre dicho miembro

15. de ventilacidn de aire y dicho conducto de con-
trol de vacio, que controlan el suministro de
vacio a dicha cémara a través de dicho conducto

'de suministro de vacfo y de ventilacidn de dicha
cémara,

20, ) ejerciendo dichos elementos bimetdlicos del am-
biente y del interior del automdvil fuerzas so-
bre dichos medios valvulares para equilibrar la
fuerza bimetdlica ejercida por el vacio en di-
cha cdmara, obteniéndose un vaclo preselcciona-

25. do en dicha cdmara y la regulacidén de dicho mo-
tor de vacio y puerta mezcladora de aire para
proporcionar une temperatura deseada.

2;,~ DPerfeccionamientos, de conformidad con la

reivindicacibn 1, caracterizados porque incluyen medios de
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montaje de dicho elemento bimetdlico del ambiente en posi-

cién intermedia a sus extremos para el movimiento pivotante

en torno de un eje transversal para

‘actuar por uwn extremo

sobre dichos medios de vdlvula y medios para precargar di-

cho elemento bimetdlico por su extremo opuesto a dichos me-

dios de vdlvula, con el fin de ajustar el vacfo en dicha

cdmara de vacio.

3.~ Perfeccionamientos,

de conformidad con lag

reivindicaciones anteriores, caracterizados porque la vil-

Tula reguladora de vacio sensidle a
ra gistemas de acondicionamiento de
incluye:
w alojamiento de védlvula
ra de vacio,
un conducto de suministro
cha cémara de vacio con
un conducto de control de
cha cémara separado del

cltado,

la temperatura, apta pa-

aire para automéviles,
que comprende una cdma~

de vacfo que conecta di-
una fuente de vacio,
vacio a 1lo largo de di-

conducto de suministro

un asiento de vdlvula en dicha cdmara dispuesto

entre dicho conducto de

suminigtro y dicho con=

ducto de control de vacio,

un miembro de ventilacidn de aire extendido en

dicha cdmara de vacio ¥
ventilacidn de aire,

un diafragma flexible que

dotado de una cdmara de

obturs dicha cédmars de

vacio a lo largo de su periferia y que tiene un

empefio sellahte con dicho miembro de ventila-

cidn de aire, moviendo el miembro de ventilacidn



5.

10,

15,

20,

25,

de aire citado hacia dentro a lo largo de dicha
camars de vacio con el aumento del vacio,
comprendiendo el citado miembro de ventilacidn
de alre wn miembro de control proyectado hacia
el exterior y una aberiura de admisidbn de aire
en el exterior de dicha cdmara de vacio que de~
semboos en dicha cdmars de ventilacién de aire,

un asiento de vdlvula en dicha cdmara de ventila-
cibn de aire alineado axilmente con dicho asien
t0 de vilvula de la cdmara de vacio citada,

vdlvulas de ventilacidn de aire y @e control de
vacio asentadas, respectivamente, en dicho asiep
to de vélvula de ventllacidn de aire y dicho
agiento de vdlvula de vacio y conectadas para
movimiento conjunto,
¥ i

medios equilibradores de vacio en dicha cdmara de
vacio ¥ que producen el cierre de dichas vdlvu-
las de ventilacidn de aire y del control de va=-
cio en relacidén con las condiciones térmicas,
gue comprenden

elementos independientes bimetdlicos del ambien~-
te y del interior del automébvil sujetos a las
temperaturas del aire ambiente y del aire in-
terior del automévil y operativamente conecta-
dos con dicho miembro de control para producir
el movimiento de dicho miembro de ventilacién
de aire a lo largo de dicha cdmara de vacio con

el fin de equilibrar las fuerzas de vacio que



5
10.

15.

MLA ﬂ?

- 19 -

1‘ ‘\{i!.S)|Es ‘i' .. i : ;j
2 3 VAR, IS
actian sobre dicho diafragma en reldcidn con
las exigencias de la tgmperatura.

Ly ?erfeccionamientos, de conformidad con la
reivindicacibn 3, caracterizados porque comprende medios
selectores del grado de vacio en dicha cémara; pre=entando
medios para precargar dicho elemento bimetdlico del ambien-
te.

5.- Perfeccionamientos de un sistema de con-
trol de temperétura.

Segin se describe y reivindica en la presente me-
moria descriptiva, que consta de 19 hojas foliadas y escri-
tas a mdquina por una sola cara acompafiada de log dibujos
reglamentarios. ‘

Madrid, a 23 de Marszo 19?3
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