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ANTECEDENTES DEL IRVENTO

Ambito del Invento,-

El invento se refiere a un método y 2 unos me-
dios nuevos y mejorados para fabricar una moldura flexible y
elastica, autoadhesiva, protectora y decorativa, para vehi-
culos a motor, y vehiculos parecidos.

‘Descripcidn de la Técnica Anterior.-

Existe desde hoce mucho tiempo un problema plan
teado por los desperfectos producidos en la pintura o en el
acabado, por ejemplo debidos a rayas o desconchados, en ve-
hiculos tales .como automdviles y parecidos, particularmente
cuando reciben el impacto producido por la puerta de un ve-
hiculo adyacente al ser abierta la puesta de éste, o cuando
la puerta del mismo vehiculo y en particular el borde de la
puerta choca contra w vehiculo adyacente, una pared, un pos
te o0 cualquier elcmento parecido, por ejemplo en zonas de
aparcamiento, garsjes y emplazamientos similares donde los
vehiculos estdn aparcados muy cerca los unos de los otros.

Incluso pequefias abolladuras, rayas y descon—
chados son costosos de reparar y el problema de armonizar
perfectamente el arreglo con el resto de la superficie del
vehiculo es importante, Sin embargo, para la mayoria de los
duefios de vehiculos, lo mismo que para las personas que se
enorgullecen de su automdévil, el caracter antiestético de
los desperfectos en el acabado debidos a dichas abolladuras,
reyas y desconchados asi como la reduccidn de valor sufrida
por el vehiculo a consecuencia de estos desperfectos son ta-
les que es imposible no realizar rep~. uciones en el acabado
del coche, en particuler cuando se trata de vehiculos rela-

tivamente nuevos o costosos,.
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En los afios recientes, el problema ha sido
agravado debido a la introduccidn de vehiculos a motor dota~
dos de lineas laterales en relieve y macizas que constituyen
lineas o superficies que sobresalen longitudinalmente en la
carrocerfia del vehiculo, ya que estas lineas o superficies
no solamenté pueden recibir el impacto inicial de una puerta
o elemento parecido de.un vehiculo adyacente que se abre
contra el costado del vehiculo que estd dotado de estas su-
perficies, sino también en razdn de los procedimientos de
fabricacién modernos que en algunos casos imponen que el ve-
hiculo sea hecho y vendido sin junquillo metdlico ni elemen—
tos pafecidoa capaces de ofrecer un cierto grado de protec-
eibn al vehiculo, si bien dicho junquillo por s{ mismo es
capaz de producir desperfectos en vehiculos adyacentes en el
caso de que una puerta chogue contra ellos,

Ademas, aunque en el pasado se hayan propues-—

to molduras protectoras de varios tipos y estructuras, no

han sido satisfactorias ya porque estaban previstas solamen- -

te para adherencia provisional en el vehiculo mientras éste
estaba aparcado, retiréndose para utilizarlo, lo que signifi
caba que la moldura podia ser retirada y robada facilmente,
ya porque su estructura era complicada y/o costosa 0 no era
decorativa; o porque eran diffciles de instalar y utilizar o
no se adherfan al vehfculo con wm fuerza suficiente, bien
debido a2 su estructura o bien debido a las vibraciones del
vehiculo durante su utilizaciodn,

Ademds, uno de los motivos de la falta de acep-
tacidn de‘dichas molduras a pesar de que su necesidad se hi-
ciera sentir desde hace mucho tiempo ha sido la imposibili-

dad de fabricar dichas molduras de manera econdmica de tal

AT CALE, Ay 8
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modo que presentaran las caracteristicas y la capacidad de
funcionamiento necesarias, para que pusdan ser utilizadas,
montédas en vehiculos a motor, y durante las operaciones de
manipulacidn, almacenado y expedicidn necesarias antes de su
utilizacidn y durante su aplicacidn en el vehiculo,

RESUMEN DEL INVENTO

Ia Patente de log Estados Unidos n? 3.439.950,
que tiene la misma fecha gue la presente Memoria y que trata
del mismo tema, describe una moldura protectora y decorati-
va que incluye un elemento principal eldstico que tiene una
superficie externa dotada de cualquier configuracidn externa,
forma y color deseados, y una superficie interna, un elemen-
t0 de amortiguamiento dispuesto en la superficie interna y
que tiene una superficie plana alejada del elemento principal,
un adhesivo sensible a la presién dispuesto en éste y una ti-
ra de proteccidn sobre el adhesivo sensible a la presioén,

Durante la utilizacidn, se retira el revesti-
miento protector del adhesivo sensible a la presifn y se ad-
hiere la moldura en la superficie del automévil o cualquier
otro vehiculo aplicdndola contra éste, preferentemente des~
pués de limpiar la superficie,

Ia Patente de los Estados Unidos n® 3.439.950
describe igualmente y reivindica la moldura conjuntamente con
el vehiculo,

Estas molduras han encontrado una amplia acep—~
tacidn en la industria tanto como equipo original en automé-
viles y camiones nuevos, como en el mercado de postventa co-
mo pieza de repuesto o accesorio nuevu. Ademds, la instala-
cién de dichas molduras en el mercado de postventa ha creado

toda una nueva industria secundaria dedicada al mantenimiento
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de vehiculos a motor por cuente de los vendedores y a la ins
talacibn profesionai de lag molduras a peticidn de los ven~

dedoresg o de sus clientes, es decir el usuario final, Exis-
ten también disponibles en el mercado unos "kits" que permi-
ten a2l usuario instalar las molduras por si mismo.

En numerosos coches y en particular en ciertos
modelos, las molduras Han reemplazado completamente las anti-
guas molduras de metal y de pldstico sobre el metal que se
instalaban con grapas de metal de nylon u otro material que
exijen la perforacidn u otras operaciones que estropean la
carroceria del coche o del camidn.

Naturalmente, este acontecimiento no ha pasado
desapercibido en el mercado y los imitadores y copiadores han
sido numeroses para copiar y reproducir la estructura de la
Patente de los Estados Unidos n® 3.439.950.

las molduras, segin se describe presenta y rei-
vindica en la Patente de los Estados Unidos n? 3,439,950, han
sido fabricades de acuerdo con lag indicaciones y las ense-
fianzas del Solicitante estrujando el elemento principal, deco-
rando las superficies externas o expuestas del mismo con

wa tira estrujada que hace contraste, por medio de wm dibujo

pintado o por medio de la adhesidén de wna pelicula de Tedlar

u otra pelicula decorativa en la totalidad o preferentemente
en una parte de dicha superficie externa o expuesta, y pegan
do la capa expuesta sensible a la presidén de una cinta de
poliuretano llamada de doble cara en ella pars completar la
estructura de la moldura.

Tal y como se ha indicado mds arriba, estas
molduras, han conseguido una amplia aceptacidn en todos los

Esgtados Unidos y en el mundo, habiendo fomentado una indus-
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tria enteramente nueva y suscitado una legién de copiadores
ansiosos de seguir el camino abierto por los inventores.
Otras personas habfan intentado realizar estos
di spositivos, conseguidos por el inventor de la Patente de
los Estados Unidos n? 3.439.950, pero como todos los inven—
tos importantes, este abrid el camino para inventos ulterio-
res realizados por personas dotadas de capacidad y visidn
mas aguda que la de los expertos en la materia corrientes.

Tal es el caso del presente invento, y un Ob-
jeto general del mismo consiste en proporcionar wma moldura
nueva y mejorada para proteccidn y decoracidn de automdviles
y otros vehiculos y superficies asi como elementos pareci-
dos, y un método y un dispositivo nuevos y me jorados para
reglizar la moldura nueva y mejorada del invento,

Otro objeto del invento consiste en proporcio
nar uwna moldura de proteccidn y de decoracidn nueva y mejo-
rada para automéviles y otros vehiculos y superficies asi
como elementos parecidos, dotada de un elemento principal
eldstico y de una capa de amortiguacidn adaptada para dispo-
nerse entre la parte principal y la superficie sobre la cual
estd montada la moldura, fabricéndose el elemento principal
y el elemento de amortiguémiento, aunque realizados con mate
riales diferentes y/o de caracteristicas fisicas diferentes,
en un solo conjunto que se forma in situ durante la fabrica-
cidn para que constituya un elemento de una sola pieza e
inseparable durante su utilizaciodn.

Otros objetos del invento incluyen el suminig
tro de una moldura de proteccién y decoracién nueva y mejo-
rada para automéviles, otros vehiculos y superficies, que

tiene un elemento principal y un elemento de amortiguwamiento,
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que es mds eficaz durante su utilizacidn; que puede fabri-
carge cbémoda y econdmicamente, que puede ser fabricada a un
precio mds reducido que las molduras existentes dotadas de
una egtructura similar, que impide la separacién entre el
elemento principal y capa de amortiguacidn; que facilita y/o
proporciona cualgquier método deseado conocido para deco-
rar la superficie externa del elemento principal; que perm;
te la decoracibn de la superficie externa del elemento prin
ecipal sin producir efectos perjudiciales sobre el elemento
de amortiguamiento; que puede ser fabricado rdpidamente a
velocidades adecunadas compatibles con la velocidad a la cual
se forma el elemento principal; que permite la formacidn del
elemento principal con cualquier material que pueda ser eg-
trujado; que consigue la totalidad de los demds beneficios

y ventajas de la moldura descrita en la Patente de los Esta-
dos Unidos n® 3,439,950 con la cual, ya que trata del mismo
tema, la presente Memoria tiene una fecha de presentacibn
comin, '

Otros objetos del invento incluyen el suminis—
tro de un método y unos medios nuevos y me jorados para fa-
bricar la moldura protectora y decorativa para autombviles,
para otros vehiculos a motor y para superficies, que tiene
un elemento principal y una capa de amortiguacibn adyacente
capaz de absorber las vibraciones, de substancias y/o carac-
teristicas fisicas diferentes, y la utilizacién de dichos
método y medios nuevos y mejorados econdmicos de poner en
prdcticit; que proporeionan una moldura de calidad igual o
superior a un precio inferior; que pueden ser llevados a la
prdctica fdcilmente por personas normalmente adiestradas en

esta técnica; que proporcionan una moldura que consigue la
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totalidad de los objetos y ventajas de la Patente y de las
Solicitudes de Patente con las cuales dicha Memoria estd re
lacionada, siendo uwna continuacidn de ellas y teniendo un
tema comin con ellas y la misma fecha de presentacidn; que
permite la decoracidn ulterior por cualquier método conocido
utilizado corrientemente sin efecto perjudicial sobre el
elemento principal o sobre la capa de amortiguacidn y que
permite o incluye la etapa o las etapas siguientes que con-
sisten en proporcionar o permitir la utilizacidén de un adhe
givo sensible a la presidn sobre una superficie del elemen-
to de amortiguacion (o del elemento principal si se desea)
y el recubrimiento protector del mismo sin efecto perjudicial
sobre el elemento principal o el elemento de amortiguacién.
Otros objetos del invento incluyen el suminis-
tro de molduras decorativas y/o protectoras nuevas y me jora
das y otras estructuras as{ como unos métodos y medios nue~
vos y mejorados para realizar estas molduras que presentan
un rendimiento econdmico mds elevado durante su utilizacién
¥y su prédctica; que pueden tener un elemento principal rela-
tivamente grueso y un elemento de amortiguacidn fino o vice-
versa de acuerdo con los deseos y la eleccion del usuario;
que puedan ser utilizadasrpara constituir un objeto, una
estructura o un producto menufacturado dotado de una piel
externa, flexible o no, relativamente continua y de una por-
cioén interna que es eldstica blanda y flexible, y que puede
tener un elemento continuo dispuesto longitudinalmente con
relacidn a la direccidn de extrusidn, mieniras que el otro
es discontinuo en el sentido longitu:..al, pero que se fa-
brica en wn conjunto unico.

Otro objeto del invento congiste en proporcio-
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nar wna moldura protectora y decorativa nueva y mejorada

para automdviles y otros vehiculos a motor y superficies,
as{ como elementos parecidos, y un método y medios nuevos y
me jorados para realizar estas molduras, que permiten conse-
guir uwno o varios de los objetos y ventajas indicados aqui.

Estos objetos y ventajas del invento asi como
otros aparecerdn claramente en la siguiente descripcion de
unag formas preferidas del mismo, con referencia a log di-
bujos adjuntos,

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Ig figura 1 es una vista de una moldura de
proteccién y de decoracidén fabricada con el método y los me
dios que caracterizan el invento, para su utilizacidn en un
autombvil;

la figura 2 es wna vista en seccidn transversal
de wamoldura que consitituye una forma preferida del invento;

La figura 3 es una vista en seccién transver-
sal de wma pieza estrujada que constituye una forma preferi
da del invento para fabricar una moldura de acuerdo con una
forma preferida del mismo;

Ia figura 4 es una vista longitudinal y en sec
cidn de un troquel para fabricar piezas estrujadas de acuer—
do con el invento;

La figura 5 es una vista en alzado, a partir
de la direccién del equipo de extrusién asociado, del tro-
quel de la figura 4;

La figura 6 es una vista en alzado de la segun
de placa del trogquel vista a lo largo de la linea 6-6 de la
figura 4;

Ia figura 7 es una vista en seccidn de otra pig
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za estrujada que constituye una forma preferida del inven-

B L.
R K
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Ia figura 8 es una vista en seccidn de otra pie
za estrujada que incorpora el invento.

Los mismos numeros de referencia se refieren a
piezas idénticas en las respectivas figuras de los dibujos.

DESCRIPCION D LOS IMODOS DE REALIZACION PREFERIDOS

Uremoldura hecha de acuerdo con una forma pre—
ferida del invento estd representada de manera general por
1, en las figuras 1 y 2. En la figura 1, la moldura 1 se re
presenta montada y durante su utilizacidén en un vehiculo a
motor 2, %1 vehiculo a motor 2 puede tener cualquier forma
deseada péro incluye usualmente una parte delantera y una
parte postefior 0 secciones de paneles laterales 4 y 5, res-
pectivamente, y por lo menos una puerta 7. La moldura 1 se
sitia en el vehiculo, con relacién a los paneles laterales
de la carroceria y de la puerta de la misma, en particular,
de modo que por una parte reciba y amortigle los golpes y
los impactos que en caso contrario hublesen sido aplicados
sobre la superficie del vehiculo por puertas u otros obje-
tos, por ejemplo cuando se abre la puerta de un vehiculo ad-
yacente en un aparcamientb, un garaje y emplazamiento simi-
lares y, por otra parte, para constituir un parachoques pro-
tector y decorativo en la puerta del vehiculo de modo que
cuando se abre la misma puerta del vehiculo esté protegida
contra los desperfectos y proteja contra desperfectos cual-
quier otra superficie tal como uwna pared, una columna o
cualquier otro vehiculd contra el cusi pudiera chocar.

Se representa la moldure 1 como extendiéndose

en el sentido longitudinal a lo largo del nervio exterior o
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saliente de la puerta 7 y esta moldura 1 se extiende igual-

mente en losg paneles delantero y posterior 4 y 5, respectiva
mente, en posicibn de proteccién y/o de decoracidn, de acuer
do con log deseos del usuario.

Es esencial que la moldura 1 amortigue y absor-
ba los impactos, choques y efectos parecidos sin producir
efectos perjudiciales, en una amplia gama de temperaturas;
que la moldura 1 resista al frio y a la fragilidad resultan-
te del mismo, a la deformacidén debida al calor y la exposi-
cién al sol; es esencial igualmente que la moldura 1 resis-
ta 2 la lluvia, a la nleve y otras precipitagiones asi como
a la luz del sol, dfa tras dia, sin efectos perjudiciales
gsobre su funcionamiento como dispositivo protector del acaba
do del vehiculo y dispositivo decorativo que mejora la belle
za y el aspecto del vehiculo; ademds es esencial que la mol
dura 1 se oponga a su desalojamiento o su aflojamiento que
podria ser producido por vibraciones del vehiculo mientras
se utiliza,

Por tanto, la moldura 1 debe conservar sus ca=-
racteristicas de absorcidn de impactos en todas las condi-
ciones climdticas, en una amplia gama de temperaturas y des-
pués de una exposicidén prolongada y variada a los elementos
tales como lluvia, nieve y sol, y debe igualmente conservar
gu forma, su color y su belleza en las mismas condiciones
de tiempo y de exposicidn a los elementos y ademds debe ad-
herirse al vehiculo incluso aunque la superficie del mismo
vibre durante su funcionamiento.

A este efecto, la forma . ceferida de moldura 1
incluye una porcién principal 8, llamada a veces a conti-

nuacidn pieza estrujada que incluye en conjunto, una parte
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no porosa 9‘y una smortiguacién porosa 10. La parte no porosa
9 a veces llamada parte superior o externa estéd constituida

por una superficie externa o expuesta a la vista de cualquier
forma deseada, de modo que se obtenga un efecto agradable y

decorativo, siempre y cuando el espesor de la parte no porosa
9 se mantenga suficiente para absorber los choques y los impac-
tos, segﬁﬁ se ha desc;ito mads arriba, en una amplia gama de
temperaturas'y condiciones climaticas que se presentan du-~
rante la utilizacién normd cualquiera que sea el tiempo, de

la moldura en los vehiculos.

La parte porosa o de amortiguacidn 10 estd adap

tada para estar interpuesta entre la parte 9 y la superficie

del vehfculo o parecido, sobre la cual estd montada la mol-
dura 1 para protejer la moldura contra su separaciodn debida
a vibraciones y fendmenos parscidos, respecto a la superfi-
cie sobre la cual estd montada.

Para sujetar o montar la moldura 1 en el vehicu
lo 2, se aplica en_la superficie expuesta de la porcidn de
amortiguacion 10 un revestimiento de un adhesivo 11 por ejem
plo de un adhesivo sensible a la presidn. A su vez el adhe~
sivo 11 estd protegido, en caso de necesidad, durante la ma-~
nipulacién, por una tira de recubrimiento 14 hecha de papel
u otro material adecuado. ILa tira de recubrimiento 14 se
retira naturalmente de la moldura 1 para exponer a la vista
el adhesivo 11 cuando se¢ desea montar o sujetar la moldura
en el vehiculo, haciendo que la moldura incluya solamente el
elemento 8, 15 parte 9, la parte de amortiguacidn 10 y el ad-
hesivo 11. .

La moldura 1 puede ser decorada aplicando en

€lla tiras de Mylar o de Tedlar 15, o pintando estas tiras
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en ella o formdndola con franjas de colores complementarias
o contrastadas, segin se verd mds adelante,

Ia porcién de amortigwacién 10, segm estd in-
dicado mds arriba, estd dispuesta entre la porcién princi-
pal 9 de la moldura 1 y el vehiculo, cuando la moldura es-
t4 montada en el vehiculo, y ya que es mds blanda y mds elds
tica y flexible que el elemento principal 10 y que su es-
tructura es celular, sirve para absorver las vibraciones
que se producen en el vehfculo durante el funcionamiento
vy la utilizacién del mismo, incluso cuando el vehiculo es-
t4 parado con motor funcionando, de modo que la moldura 1
no puede separarse ni aflojarse respecto al vehiculo en
razén de las vibraciones que se producen en la superficie
del mismo donde estd montada.

De este modo, la porcidn externa 9 y la por-
cién de amortiguamiento 10 del elemento 8 cooperan, por
una parte para proteger y embellecer el vehiculo y, por
otra parte, para mantener la moldura sobre el vehiculo y
protegerla contra su separacidn debida a vibraciones del
vehiculo y mids particularmente en la superficie donde esta
montada la moldura.

Segin se ha indicado mds arriba, el elemento
principal 8 que incluye la parte sdélida o no porosa 9 y la
parte porosa o de amortiguacidén 10 estd fommado por una sola
pleza estrujada dotada de dos partes compatibles que se
sueldan o se wmen conjuntamentie en un solo conjunto durante
el proceso de extrusidn,

El elemento principal . pieza estrujada 8,
segun se ve en la figura 3, es una sola pieza estrujada y

la moldura 1 estd constituida revistiendo el lado expuesto
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més bajo, segun puede verse, de la parte de amortiguamiento

10 con un adhesivo sensible a la presidn y cubriendo éste
con un papel u otro revestimiento protector separable o, en
variante, aplicando el lado expuesto o0 "pegajoso" de una
cinta sensible a la presidn, es decir una tira de recubri~
miento protector, con un adhesivo sensible a la presidn so-
bre el revestimiento, en la totalidad o en wna parte de la
cara expuesta de la parte de amortiguacidn 10.

Preferentemente, el adhesivo sensible a la
presidn es un adhesivo sensible al calor o un adhesivo en—
durecible sensible a la presién que se une a la pieza estru
jada- 8 aplicdndolo en ella mientras la pieza estrujada esta
todavia caliente a su salida del troquel. E1 adhesivo sen-—
sible a la presidn se aplica a la totalidad o una parte de
la cara o superficie de la porcidn de amortiguamiento que
debe acoplarse o montarse en el vehiculo u otra superficie.

Ias tiras de decoracidn de Tedlar o de Mylar
se laminan en la'superficie de la parte superior no porosa
9 de la pieza estrujada 8 de la manera bien conocida en la
téenica,

En variante, el elemento principal 9 puede ser
decorado con franjas pintadas o franjas estrujadas de wno o
varios colores contrastades o la totalidad o wna ﬁarte de
la porcidn no porosa 9 puede recibir colores contrastados
los unos respecto a los otros en ella misma y/o en la parte
de amortiguacidn 10.

Naturalmente, la superficie de la parte no po-
rosa 9 pﬁede recibir, un aspecto granulado, parecido a la ma
dera o al cuero, puede ser nervurada o provista de arrugas

o cualquier otro efecto deseado.
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El elemento principal o elemento estrujado 8
se forma por ejemplo por medio de un troquel, indicado gene
ralmeute por 20, que incluye dos placas de trogquelado 21 y
23 montadas conjuntamente de manera separable por una plura-
lidad de tornillos 24 (figura 4).

La pLﬁca 21 estd situada rio arriba en el tro-
quel 20 y estd provista de una cavidad o canal principal 25
que forma parte del circuito de extrusién bdsico y estd co-
nectada por su extremidad rio arriba con un primer disposi-
tivo de extrusidén (no representado). Ia cavidad 25 tiene
una forma periférica complementaria de la forma deseada de
la parte superior o externa, segin se ve, del elemento prin
cipal 8, que incluye la parte periférica del mismo que estd
cubierta por la parte de amortiguacién 10, EIL material que
forma la parte 9 de la pieza estrujada 8 es introducida a
través del canal 25 y por tanto toma o adquiere una forma
externa o periférica complementaria de la del canal 25,

La pLaca 23 es la placa rio abajo del trogquel
20 y estd provista de un canal o cavidad 21 gque forma igual-
mente parte del circuito de extrusidn, teniendo una forma
periférica complementaria en su salida o0 en su extremidad
rio abajo 31 de las formas combinadas de las partes 9 y 10
de la pieza estrujada 8.

El material es introducido a presibn en el
canal 28 a partir de un segundo‘dispositivo de extrusidn a
través del orificio 30 que estéd conectado por medio de la
rosca 34 con el segundo dispositivo de extrusidn (no repre-
gsentado), ELl orificio 30 estd ens:. .uado en su extremidad
30! para conducir el material uniformemente en toda la su~

perficie del canal 28 gque ha ae ser llenada con el material



10

15

<25

30

procedente del segundo dispositivo de extrusidn, es decir
la entrada del canal 28 el cual, antes de teminar el espu
mado, representa la diferencia entre la superficie del ca-
nal 25 y la superficie del canal 28 y por tanto la parte de
la pieza egtrujada 8 que incluye la parte de amortiguamien-
to 10.

De manera preferida y conveniente, el mate-
rial que fluye a través del canal 25 y a partir del cual
gse forma la parte 9 del elemento principal 8 es un cloruro
de polivinilo blando corriente que se utiliza shora comun-
mente en la técnica para estrujar las partes principales de
las molduras del tipo descrito en las Memorias con las cua-
les esta relacionada y referenciada la presente Solicitud.

El material introducido en el troguel por el
orificio lateral 30 estd adaptado para fommar wm cojin e in-
cluye preferentemente una mezcla apropiada de vinilo, goma
y wn agente soplante, EI1 agente soplante reacciona a la tem
peratura que reing en el canal 28 para expansionar el ma e~
rial del cual forma parte haciendo que el cojin sea poroso
0 egpumogo, BEvidentemente, la porosidad de la capa de amor-
tiguamiento 10 puede ser ajusteda segin las necesidades ha-
ciendo variar las proporciones y haciendo variar la super-
ficie sobre la cual se dilata el cojin después de atravesar
la garganta curva o porcidén mds estrecha 35 del canal 28.

Tal y como se ha indicado mds arriba, el ma-
terial procedente de los dos dispositivos de extrusion es
caliente mientras se estruja y, ya que los vinilos son com-
patibles,'la presion de extrusién que actia sobre ellos, con
juntamente con el cal'or, produce la unidn de las dos partes

conjuntamente en un solo conjunto dotado de caracteristicas,
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funciones, modos de funcionamiento y objetos diferentes.

La proporcidn o el espesor relativo de la par-
te "maciza" o no porosa y de la parte de amortiguacidn, y
fage o parte mds econdmica, puede ser cambiada de acuerdo
con las necesidades del usuario y con las condiciones en las
cuales esté previsto utilizar la moldura, o fabricar la eg-
tructura o el producto.

Por ejemplo, la pieza estrujada 8!, figura 7,
tiene una parte de amortiguacidn 10 mucho mds gruesa que la
pieza estrujada 8 y la parte "maciza" 9, que es flexible y
eldstica, incluso parecida al cuero, si es bastante fina,
es todavia menos voluminosa.

las figuras 7 y 8 ilustran igualmente el hecho
de que la parte no porosa de la pieza estrujada puede tener
cualquier otra forma deseada ya sea para necesidades funcio
nales ya sea para decoracidn.

La figura 8 representa otra pieza estrujada,
indicada generalmente por 36, que constituye una forma pre-
ferida de larwalizacidén del invento,

En este caso, la parte no porosa 37 es rela-
tivamente fina, parecida a una piel, y la parte de amorti-
guacion 10 1llena todo su interior.

Una estructura de este tipo podrfa ser utiliza
da como guardasilla o parecido, y si se desea, las partes
separadas del cojin 10 podrian ser eliminadas durante la ex-
trusidn, por ejemplo desactivando provisionalmente el se-
gundo dispositivo de extrusidn, después de la extrusiém, o
cortando una parte predeterminada de lz porcldn de amorti-
guacibén 10, de modo que lz otra parte 37 pueda doblarse por

encima de ella y soldarse en ella para constituir wna extre-
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midad acabada.

Igualmente, las partes pueden ser invertidas
haciendo que la segunda parte o parte de amortiguamiento ro-
dee la totalidad o wna parte de un nucleo o centro de la por
cién no porosa, o que la poreidn no porosa constituya el nu-
cleo y wna parte del exterior, etc., de acuerdo con la peri-
cia de los téenicos y las indicaciones del invento.

Cuando se prevé la utilizaciodn de una pieza es
trujada 36, por ejemplo como guardasilla, puede recibir wn
acabado parecido al de nogal, del cuero y otro acabado de
acuerdo con los gustos del decorador, del usuario o del fa-
bricante.A

Igualmente, pueden utilizarse piezas estruja-
das de dimensiones diferentes pero similares a la pieza es-
trujada 36, como piezas de smortiguacidn en asientos, para-
choques de vehiculos y parecidos, corténdose la parte de
amortiguacidn w omitiéndola, segun se ha descrito mds arriba,
y soldando por encima la piei externa para obtener el aspec-
to acabado deseado,

Ademds, la pieza estrujade 36 puede ser adap-
tada para ser utilizada como recubrimiento de suelo, paredes
o parecido, dotdndola de una parte superior plana relativa-
mente fina, como la parte horizontal de la porcidn 36 en la
figura 8, de material resistente al desgaste, apropiado para
que se pueda andar en él o de otro mpdo, y ua parte de amor-
tiguacién 10' de cualquier espesor deseado para ser utiliza-
do como r§lleno. En tal caso, se necesitard prolongar la rar
te 36 a 1; largo de los bordes verticales de la parte de
amortiguacién 10', pero igualmente, las partes 36 y 10' po-

drian temminarse en un plano vertical de modo que los recu-
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brimientos‘aayacentes de esta estructura puedan éer unidos
a ‘tope el uno con el otro durante la utilizacién.

Finalmente, la pieza estrujada 8 puede tener
una parte no porosa 9 y una parte porosa o de amortigua-
miento 10 las cuales, al ser combinadas toman la forma del
elemento principal y amortiguan el dispositivo de protec-
cién del borde de puertas descrito en la Patente de los
Estados Unidos n® 3,494,075, que estd relacionada con el
mismo tema que la presente Memoria y que las Solicitudes
de Patentes mencionadas en referencia y que tienen las mis
mas fechas de presentacidn.

Los peritos en la materia podrén idear modifi
caciones, cambios, y mejoras en las formas preferidas del
invento descritas e ilustradas aqui. Por consiguiente, el
alcance de la Patente no se limitard a los modos de reali-
zacibén particulares del invento mencionados més arriba si-
no solamente por el progreso que el invento aporta en 1§
técnica.

En resumen: la Patente de Invencidén que se so
licita deberi recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

l.~ Un procedimiento'para.fabricar molduras

de proteccidn y decoracién que incluye un elemento princi-=
pal de una sola pieza que tiene una pluralidad de porcio-
nes integrales de las cuales por 1o menos una es no porosa
y de las cuales por lo menos una es una parte de amortigua-
cibén porosa, que incluye las etapas que consisten en estru-—
jar simultaneamente dichas partes.a partir de un solo tro-
quel, penetrando’una de dichas partes en un circuito de
extrusion de forma predeterminada en dicho troquel y pene-

trando dicha otra parte o partes en dicho circuito de ex=

e
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trusidén en un punto intermedio de la longitud tbtal del mig
mo, sucesivamente teniendo dicho circuito de extrusidn una
superficie transversal superior que comienza en el punto de
dicha otra poreién o porciones penetran en é1, y continua
después rio arriba respecto a éste, respectivamente tenien-
do dicho circuito de extrusién una seccién transversal pre-
determinada en su extremidad de salida idéntica a la sec~
eidn tréﬁsversal de la pieza estrujada terminada.

2.- Un procedimiento segin la reivindicacién 1,
caracterizado porque el elemento principal de una sola pie=-
za tiene dos partes integrales que se forman en una sola pig
z& una con otra en el circuito de extrusidn.

3.~ Un procedimiento segin reivindicacién 1 § 2,
caracterizado porque la parte no porosa y la parte porosa de
amortiguacidn tal y como se ha extrusionado tienen la misma
composicidn termopléstica basica con por lo menos un agente
espumante afiadido a la composicibén que forma dicha parte po-
rosa.

4.~ Un procedimiento segin la reivindicacién 3,
caracterizado porque ambas partes tanto la porosa como la
no porosa estén formadas de cloruro de polivinilo.

5.~ Un procedimiento segin la reivindicacién 4,
caracterizado porque la parte no porosa incluye ademis caucho.

6.~ Un procedimiento segin una cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque se
aplica un adhesivo sobre el elemento principgl inmediata-
mente después de que el elemento principal salga del tro-
quel gn-el extremo de salida del circuito de extrusidn.

7.~ Un procedimiento seghn la reivindicacidn
6, caracterizado porque el elemento prineipal, emerge del

\/
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troquel a una temperatura elevada y el adhesivo es un adhe-
sivo sensible al calor o un adhesivo endurecible sensible a
la presidn que se aplica mientras la extrusién se lléva a
cabo a o cerca de dicha temperatura elevada,

8.~ Un procedimiento segin una cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la par
te no porosa tiene un color que contrasta con el de la par-
te porosa,

9.- Un procedimiento seéﬁn una cualguiera de
las reivindicaciones anteriores caracterizado porque inelu~
ye la etapa que consiste en dotar a dicha parte no porosa
de un aspecto granulado del tipo_de madera de nogal.

10.~ Un procedimiento segln una cualquiera de
las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado por la etapa que
consiste en proveer dicha parte no porosa de un aspecto gra

nulado parecido al cuero.

11l.- Un procedimiento segin la reivindicacidn
1, caracterizado porque dicha parte no porosa tiene una su-
perficie capaz de resistir a las pisadas para servir de re~
cubrimiento de suelo y porque dicha parte porosa funciona co
no relleno integrado para el mismo,

12.~ Un procedimiento segin la reivindicacidn
1, caracterizado porque dicha parte no porosa incluye una .
pluralidad de colores contrastados, una parte de los cuales
se afiaden en dicho troquel entre las extremidades de dicho
circuito de extrusidn.

13.~ Un procedimiento segin la reivindicacidn
1, caracterizado porque incluye la etapa que consiste en apli
car por lo menos una tira decorativa sobre una de las partes

del elemento principal de una sola pieza después de su sali-
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da de dicho troquel.

14.- Un procedimiento seghn la reivindicacidn
13, caracterizado porque la tira decorativa aplicada esté
hecha de Mylar o de Tedlar.

15.~ Un procedimiento segin la reivindicacidn
14, caracterizado porque las partes porosas y no porosas
estéan provistas de bordes laterales situados en un plano
comin,

16.- Un procedimiento ségﬁn la reivindicacidn
15, caracterizado porque la parte no porosa es relativamen-
te fina y su forma es plana.

17.~ Se reivindica por {ltimo como objeto so-
bre el que ha de recaer la Patente de Invencidén que se soli
cita por: UN PROCEDIMIENTO PARA FABRICAR MOLDURAS DE PROTEC
CION Y DECORACION.

Todo conforme queda descrito y reivindicado
en la presente’Memoria descriptiva que consta de veintidos
piginas mecanografiadas y dibujos que se acompafian.

' Madrid, 15 de Marzo de 1.973
BERNARDO |UNGRTA
.25 jxﬁmya
P
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