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Esgta invencidh se relaciona con cajas de cambio
que proporcionan ung serie de relaciones seleccionables
entre un arbol receptor de fuerza y otro productor de ella,
y son mecanismos de control para seleccionar tales relacio-
nes.

El control msnual de las cajas de cambio se efec—-
tia habitualmente mediante una palanca de control que, a
través de un varillaje selector, acciona cualquiers de una
serie de miembros dispuestos para acclonar a su vez respec-—
tivos embragues o para conectar o desconectar engranajes.
Sin embargo, es costumbre disponer un mecanismo de control
disefiado de acuerdo con los especificos requisitos de cada
tipo de caja de cambio,‘tales como el nimero de engransjes
que pueden seleccionarse y también la forma y posicidn de
la palanca de control manuval. Por'consiguiente, con los
actuales digpositivos se requiere un nuevo disefio de meca-
nismo de control, no sélo para cada nuevo disefio de caja
de cambio, sino también para cade variante ‘de cada caja,
por ejemplo cuatro o cinco variasntes de velocidad de un
tipo de caja de cambio, Cuando estas cgjas de cambio se
emplean en vehiculos a motor, puede ser muy grande en par-
ticular el nimero de variantes de cualquier caja de cambio
para adptarlas a los diferentes fabricantes de vehiculos.

El objeto de esta invencidn es proporeionar un
mecanismo de control pars una caja de cambio que sea adap-
table a requisitos variables.

De acuerdo con la invencidn, un mecanismo de con-
trol para uns caja de cambio comprende un cuerpo, una barra
de control en este cuerpo, conectgble a una pelancg de con-

trol externa, incluyendo dicha bharra de control un miembro
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accionador y siendo angularmente desplgzgble, esi como

axialmente, en el citado cuerpo, conteniendo éste dltimo

una serie de placas independientemenfe desplazables que

gse disponen transvergslmente a la longitud de la barrs de
control, sirviendo el movimiento gxigl de dichg barra entre
sucesivas posiciones pare slinear el miembro gccionador con
respectivas placas y determingndo el movimiento angulaer de
tal barrs la produccidén por dicho miembro accionador de un
movimiento linegl de una placg alinegda con el mismo, inclu-
yendo dichas placas respectivos elementos accionadores dis-
puestos para scoplarse a dispositivos selectores de relacio-
neg de engranajes de la caja de cambio.

Seguidamente se describird la invencidn a modo de
ejemplo cén referencia a los adjuntos dibujos, en los cuales:

La figura 1 es ung vista en planta parcislmente en
seccidén de un mecanismo de control para una caja de cambio
construide de acuerdo con la invencidn,

La figurs 2 es una vista en seccidn del mecanismo,
tomada por la linea 2-2 de la figura 1.

Ia figurg 3 es una vista en seccidn del mecanismo
por la linea 3~3 de le figura 1.

Lo figura 4 es una vista en planta de mecanismo
sccionsdor dentro de uﬁa caja de cambio a la que estd aso-
cigdo el mecanismo de control.

Ia figura 5 es una vista en seccidn transversal
por la lines 5-5 de la figurs 4.

Lg figura 6 es una ﬁista fragmentaris de uns por-
cién terminal varisnte del mecanismo de control.

La figura 7 es otra porcidén terminal variante del

mecanismo de control.
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Lg figura 8 es ung vista fragmentaria en glzado
lateral de un extremo de la barra de control dentro del me-
canismo; ¥y .

Le figurs 9 es una vista termingl de la porcidn
mostrada en la figure 8.

La figurs 10 es ung vista latersgl de un extremo
varignte de la barra de control; ¥y

Lg figura 11 es una vista terminal de la misme.

E1l mecanismo de control ilustrado se desgstineg a
utilizarse con una caja de cambio del tipo provisto de un
varillaje selector, que se describird mds adelante y que
se nmuestra en las figuras 4 y 5, en la que pueden seleccio-
narge respectivas relaciones de engranasje. Sin embargo, el
mecanismo de control estd disefiado de tal mgners que puede
usarse para le seleccidn de engranajes en cuslquiera de uné
gserie de diferentes cajas de cambio. Tales cajas de cambio
diferentes pueden proporcionar distintos ntmeros de rela-
ciones de velocidades y pueden diferir también en cuanto
a capacidaed transmisors de par motor, asi como en princi-
pio selector,

Sin embargo, el mecanismo estd principalmente
diseflado para su empleo con cajas de cambio del tipo des-
erito y reiviﬁdicado en lag memorig complets de lg solici-
tud de Patente britdnica no 36417/70. En esta caja de cam-
bio hay un arbol receptor de fuerzs y un drbol productor
de fuerze coaxial, asi como un 4rbol intermediario exten-
dido parslelamente g los otros dos. El 4rbol intermediario
posee engranajes no giratorismente fijados sobre el mismo
y el arbol receptor de fuerze tiene engranajes giratoria-

mente montados sobre el mismo. Cada engranaje del drbol
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intermediario(%iene uno de los engrangjes del arbol recep-
tor de fuerza acoplado con é1l. Se disponen embragues para
acoplar selectivamente el drbol receptor de fuerza con los
engransjes dispuestos sobre é1, de manera que pueda emplear-
se cualquier par de engrangjes pars transmitir par motor
desde el drbol receptor de fuerzae a través del drbol inter—
medigrio y a través de engransjes de acoplamiento permanen-—
te fijados en el drbol intermediario y en el &rbol productor
de fuerza, respectivamente,

La seleccidén de engrangjes se efectia por consiguien—
te mediante embragues que son acciongdos por porciones mdvi-
les de ellos longitudinglmente al 4rbol receptor de fuerza o
al intermediario. La figura 5 muestra uno de los embragues en
forma esquemitica, identificado por 10. El1 embrague incluye
una parte provista de una muesca anular externs en la que se
disponen tres eapatas 11 sostenidas sobre una horquills 12.
Esta horquillas estd montada a su vez sobre ung de un par de
barras 13 y 14 fijadas en la envoltura de la caja de cambio.
La horquilla 12 puede deslizarse longitudinglmente g su ba-
rrg sustentadora 13.

Fijado & la horquilla 12, en uns posicidn desviada
del eje de la barra 13, hay un miembro 15 en forms de brazo
.corto con su extremo lateralmente ranurado en 16. Como se
muestra en la figura 4, la caja de cambio contiene ung se-
rie de brazos similares gl brezo 12, tres de los cuales se
identifican en la figura 4 por 17, 18 y 19, respectivamente.
Ademds, a cada una de las horguillas se fija un brazo 21, 22
¥y 23, respectivamente. Egtos se hallan ranurados lateralmen—
te como el brazo 15 en 24, 25 y 26, respectivemente. ILas ra-

nuras estan, en la posicién neutra de la caja de cambio,
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alinegdas como se muestrs en la figura 4.

Pars seleccionar engranajes, se mueven las horgui-
llas longitudinslmente a sus respectivas barras 13 6 14 a
t?avés de log brazos 15, 21, 22 & 23, respectivamente. Ade-
mds, la seleccién de engranajes se efectla por movimiento
desde la posicidn neubra mostradas, en cualguiers de dos di-
recciones opuestas. .

El mecanismo de control mostrado en los dibujos se
destina a accionar log brazos 15, 21, 22 y 23 para la selec~
¢idn de engranajes y por consiguiente presenta cuatro len-
gletas, una de las cuales se muestra en la figura 2 por 27,
qﬁe estan situadas en las ranuras 16, 24, 25 y 26, respecti-
vamenite, de los brazos. '

El mecanismo de control comprende un cuerpo 28
adaptado para su aseguramiento sobre la parte superior de
una caja de cambio. Dicho cuerpo 28 sostiene una barra de .
control 29 sostenida sobre dos cojinetes 31 y 32 de las
respectivas tapas terminales 33 y 34 del cuerpo.

Lo barrs de control tiene ung poreidn acodada 35
en la que hay una abertura 36 en una posicidn desviada del
eje de dicha barra de control 29. Acoplada a la abertura
36 hay una porcidn parcislmente esférica 38 de una palanca
de control 37. Entre los extremos de ests palancg hay otra
poreidn esférica 39 que se acopla en un asiento formado en
una anills 41 situada en una gberturs del cuerpo 28 del me-
canismo. La palanca de control tiene su extremo exterior
situado éara un control manusl, directamente o a través de
un varillaje intermedio.

La barra de control 29 lleva fijado de manera no

giratoria un miembro 42 provisto de dos prolongaciones ra-
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disles diametralmente opuestas. Este miembro 42 estd fijado
a la barra de control 29 entre dos manguitos exteriormente
cilindricos 43 y 44.
Situadas en el cuerpo 28 del mecanismo, hay cua-
5 tro placas paralelas e idénticas 45, 46, 47 y 48. Estas pla-
cas estdn deslizablemente sostenidas en el cuerpo sobre dos
pernos espaciados 49 y 51 que pasan a través de ranuras co-
plaenares rectas 52 y 53, respectivamente, de las palcas.
Cada una de las placas, como se muestra en la fi-
10, gura 2, tiene una aberturs 54 en forms de cardo a través de
la cual pasa la barra de control 29. Ademds, las ranuras
52 y 53 estdn situadas a uno y otro lado de la citada aber-
tura 54 y los centros de los pernos 49 y 51 y el plano de
las ranuras pasen también a través del centro de la barrs
15. de control 29.
Lo barra de control 29 es axialmente degplazable
y puede adoptar posiciones en las que su miembro 42 se ali-
neg con cualquiers de las cuatro placas 45, 46, 47 y 48.
Ia abertura 54 en forma de cardo de cada placa estd provista
20, de una porcidén estrechs correspondiente al vdstago del cardo,
dispuesta para acoplar ung de las prolongacionegs del miembro
42, mientras que la otra prolongecidén ocupa una posicidn en
el extremo mis ancho del cardo. La porcidén de la aberturs 54
adyacente a la citada porcidn estrecha de la misma presents
25. un par de hombros 55 y 56 que estan espaciados del centro de
la barra de control 29 pars aceptar y acoplarse a los mangui-
tos cilindricos 43 6 44,
Asi, cuando el miembro 42 de la barre de control
29 ocupe ung posiciéh alinegda con ung de las placas, tal

30. como la 46, como se ilustrz, las otras placas son colocadas
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no sélo por los pernos 49 y 51, sino también mediante aco-
plamiento de sus hombros 55 y 56, en la abertura 54 en for-
me, de cardo, con los menguitos cilindricos 43 § 44.

Lg barra de control 29 puede moverse no sdlo axial-
mente, sino tembidn angularmente. ELl movimiento angular de
la barra de control determina también el movimiento angular
del miembro 42. Una de las placas, tal como la 46, con la
querse alinea el miembro 42, es movide linealmente por tal
movimiento angular. Este movimiento lineal buede producir-
se a uno u otro lado de la posicidn central indicada. La
placa tiene en su borde tres muescas 57, 58 y 59, de las
que la central 58 es angular y las otras dos 57 y 59 son
aproximgdamente semicirculares. Un detén 61 impulsado a re-
sorte estd situado en una porcién del cuerpo 28 adyacente
a las muescas 57, 58 y 59. El detén tiene un extremo semi-~
esférico acoplable en cualquiera de las tres muescas. EL
movimiento angular de la barra de control 29 puede hacer
que la placa ocupe cualquiers de tres posiciones. Cada una
de las placas tiene también unas lenglietas 27 formadas so-
lidariamente en sus bordés, cuyas lenéﬁetas se extienden gl
interior de las ranuras 24, 16, 25 y 26, respectivamente,
del varillaje selector ya descrito.

Como se muestra en la figura 2, la placa 46 tiene
un detén asociado 61 a un lado del centro del mecanismo. La
placa 48 tiene un detén similar en ung posicidn espaciada
del detén mostrado, pero en el mismo lado del cemtro del me-
canismo. Las dos placas alternas 45 y 47 tienen respectivos
detenes asociados e impulsados a resorte, similares al detén
61 mostrado en la figura 2, en el lado opuesto del cuerpo 28,

es decir, en el lado opuesto del centro del mecanismo. Estos
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detenes encajan en muescas equivalentes a las identificadas

en 62, 63, 64 en lg figura 2, en aquellas placas 45 y 47,
respectivamente. Egta disposicidn de detenes alternos a la-
dog opuestos de la barrs de control 29 es deseable, puesto
que es inconveniente disponer cuatro detenes a un lado de
le barra de control para las cuatro placas 45 a 48 respec-
tivamente, ya que no hay espacio suficiente para ellos si
las placas 45 a 48 han de ser estrechamente adyacentes.

Los perfiles externos de las placas 45 a 48 son
ademds simétricos alrededor del plano que contiene a la
place de los pernos 49 y 51 y la barra de contrel 29. Por
consiguiente, hay cuatro conjuntos de tres muescas 57 a 59
vy 62 a 64 y dos lenglietas 27. Los que no se usan en la pla-
ca 46 iluvstrada, se identifiean por ntmeros con el sufijo
a. Las lenglietas 27 y 27a estén a lados opuestos de un pla-
no gue es pérpendicular al que contiene a los ejes de los
pernos 49 y 51 ¥y a la barra de control 29, La lengleta 27a
se distingue ademds de la 27 por ung muesca 65 que.se dispo-
ne simplemente para permitir un fécil reconocimiento de la
orientacidén de la placa.

A Cadae placa puede sjustarse en el cuerpo en cual-

quiera de cuatro posiciones diferentes. Respecto a la pla~

ca 46, ilustrade en ls figura 2, se vers que puede ajustar-
ge con cualquiers de sus cuatro grupos de tres muescas aco-
plado al detén 61.

En dos de las posibles posiciones, la abertura 54
en forms de cardo esta como se indica en lg figura 2, en tan-
to que en las otras dos posibles posiciones estd invertida,
de mgners que el otré extremo del miembro 42 se accpla a su

porcidén mis estrecha.
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Por congiguiente, el movimiento axial de la barra
de control 29 selecciona la placa que ha de accionarse y el
movimiento angular de la bharra de controlrdesplaza a la pla~
cg lineglmente entre tres posibles posiciones, Sin embargo,
sélo es posible mover axialmente la barra de control cuando
todas las placas esténren sug posiciones neutras centrales
mostradas, puesto que los hombros 55 y 56 de las aberturas
en forma de cardo estan alineados entre placa y placa sola-
mente en esa posicidn.

El movimiento axial y angulsr de las barra de con-
trol 29 de éfectlia a través de la palanca de control 37 y
en el sjemplo de la figura 3 tal movimiento encuentra resis-
tencis epfina direccidn por un par de resortes de compresidn
en espiral y concéntricos 66 y 67 alojados en las tapas ter—
minales 33 del cuerpo 28. ILa barra de control 29 tiene uns
muesca anular 68 que contiene w ¢lip de alambre circular
69 contra el cual se impulsa una anills de contacto 71 para
el resorte exterior 66. Hay ademds otra muesca 72 en la ba-
rra de control 29 que contieﬁe otro c¢lip de alambre circu-
lar 73. Contra éste actlia un extremo del resorte interno
67. Los extremos opuestos de ambos resortes 66 y 67 actiian
contra una anilla 74 que se sitla contra un clip de alambre
circular 75 dispuesto eﬁ una muesca anular de la tapa termi-
nal 33. Asi, el movimiento relativo entre la barra de con-
trol y la tapa termingl encuentra la resigtencia de los re-
sortes. Sin embargo, como la longitud libre del resorte ex—
terior 66 le éermite desacoplarse de la anills de contacto
71 antes que el resorbe menor 67 se halle libre de tensidn
compresiva, el desplazamiento final en ung direccidn se efec-

tla bajo la influencia del resorte interior solamente,



5e

10«

15

20.

25.

30.

Esta disposicidn ofrece resistencia al movimiento
en direccidn opuests contra uno de los resortes ¥y una mayor
resistencia al movimiento en la misma direccidn contra ambos
resortes, despuds de un desplazamiento predeterminsdo de la
barra de control. 7

' En la figura 6 se muestra una disposicidn varian-
te de los resortes. Una tapa termingl 76 sustituye a la ta-
pa terminal 33, las cuales son intercambiables., Esto forma
un manguito que rodes e la porcidn terminal de la barras de
control 29, modificada por lg adicidn de una muesca anular
ancha 77 con caras laterales achaflanadas. Acoplada a la
muesca 77, hay una bola 78 impulsada a resorte, que estd
situada en un taladro de la tape termingl 76 extendido
transversglmente al eje de la barra de control 29. Le anchu-
ra de la muesca 77 es mayor que la porcidén de la bols 78 gi-
tuada en la misma y por consiguiente el movimiento de la ba-
rre de control puede efectuarse dentro de limites definidos
por los puntos de acoplamiento de la bols 78_con los bordes
de la muesca 77. Sin embargo, la bola puede ser forzada con-
tra su resorte 79 pars permitir el paso de la barra de con-
trol 29, montando la bola por encims de uno de los bordes
achaflanados de la muesca 77, para ofrecer resistencis de-
tectable por el conductor.

En el otro extremo del cuerpo 28, mostrado en lg
figura 3, la tapa terminal 34 contiene un interruptor 81
para una luz de marcha atrds, que estd provisto de un émbo-
lo 82 impulsado a resorte. Este émbolo se acopla al extremo
de la barra de control 29 cuando ésta alcanza la posicién
del citado émbolo. Ei movimiento de 8ste hacia el interior

permite al interruptor accionar uns ldmpara asociada.
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En las figuras 8 y 9 se muestra una disposicién
variante en la que la barrs de control’'29 tiene en su extre-—
mo una anilla agrandada 83. En este ejemplo el interruptor
se dispone para completar un circuito asociado a fin de en-
cender una ldmpars trds el movimiento de su émbolo 82 hacia
el exterior., Ia anilla 83 estd asegurada al extremo de la
barra de control 29 mediente un remache 84,

Las figuras 10 y 11 ilustran otrs construccidn /
variante en la que la barra de control tiene una anilla 85,
con un segmento cortado. ELl émbolo 82 del interruptor se
acopla & la barra de control de tal manera que ls posicidn
angular de esta barra, asi como su posicidn axigl, contro-
lan el accionamiento del interruptor y por consiguiente de
una ldmpara asociada. El interruptor puede emplegrse, en
un eircuito eléetrico variante, para una finalided distin-
ta al control de una ldmpara.

Lg figure T ilustra una tapa terminal variante
que es intercambiable con la taps termingl 34. Esta es una
envolturs 86 a cuyo interior se extiende la barra de con=-
trol 29. Fijado al extremo de la barrs de control hay un
brazo acodado 87 provisto de una abertura 88 en la que se
acopls un extremo parcialmente esférico 89 de un brazo sco-
dado 91 montado sobre un drbol 92 que.se extiende en direc-
cién perpendicular al eje de la barra de control 29. Ademis,
el drbol 92 comunica exteriormente al mecanismo de control
con un dispositivo de control remoto que puede ser una pa~
lanca de control para la seleccidn de engranajes. Sin embar-
g0, esta disposicibn invierte los movimientos accionadores
de la parte correspondiente. Asf, el movimiento angular del

&rbol 92 tiene por resultado el movimiento axial de la barra
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de control 29 y el movimiento axial del drbol 92 produce
el movimiento angular de la barra de..control 29,

Egte mecanismo es susceptible de adaptarse a un
gran nimero de diferentes varillajes accionadores de la
caja de cambio, gsi como a una serie de diferentes esque-
mas de seleccidén de engranajes. Ademds, pueden seleccio-
narse diferentes nfmeros de engransjes.

Puede acomodarse un funcionamiento directo de
los varillajes de control remoto 'por medio de las tapas
termingles sustituibles. Cuando no ge émplea ningung pa-
lanca de control 37, sino que se adopta otra forma, puede
omitirse la porcidn acodada de la barra de control y el
asiento 41 para la palanca de control puede ser sustitui-
do por una tapa due cierre herméticamente la abertura ocu~
pada por é1.

Pueden incorporarse otros mecanismos impulsados
a resorte para comunicar al conductor cierta sensscidn tac-
til ar través de la palanca de control, ofreciendo uns re-
sistencia eldstica en ciertos puntos o sobre la totalidad
del desplazamiento en unag o ambas direcciones.

N o T A

Le Pstente de Invencidn, que se solicita por vein-
te afios, para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn,
deberd recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION
DE MECANISMOS DE CONTROL PARA CAJAS DE CAMBIO", con Priori-
dad de la solicitud de Patente en Gran Bretafia n? 12534, de
fecha, 1; de Marzo de 1972, seghin las caracteristicas esencia-

les de las siguientes:
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REIVINDICGCACIONES

12,~ Perfeccionamientos en la consbruccidn de me-
canismos de control para cajas de cambio, que comprenden un
cuerpo, una barrs de control en el cuerpo, conebtable 8 ung
palanca de control externa, cuya barra de control sostiene
un miembro accionador y es desplazable angular y axiglmente
en el cuerpo, conteniendo este Gltimo una serie de placas
independientemente desplazables que se disponen transver—-
salmente a la longitud de la barra de control, sirviendo
el movimiento axial de la barra entre sucesivas posiciones
para alinear el miembro accionador pon respectivas placas
¥y determinando el movimiento angular de lg barra la produc-
cidn de uwn movimiento lineal, por el miembro accionador, de
una placa alineada con é1, presentando tales placas unos
respectivos elementos operantes dispuestos para acoplarge
a dispositivos selectores de relaciones de engranaje en la
caja de cambio.

28 ,- Perfeccionamientog en la construccidn de me-
canismos de control para cajas de cambio, segin lg reivin-
dicacidén 12, en las que las placas estdn montadas paralela-
mente entre si y son perpendiculares al eje longitudinal de
la barra de control.

38.,- Perfeccionamientos en la construccidn de me—
canismos de control para cajas de cambio, segin cualquiers,
de las reivindicaciones 12 y 28, en las que las Placas son
idénticas y cada une de ellas es simdtrica glrededor de un
primer plano que contiene el eje de la barrs de control y
el centro de un orificio configurado a través del cual pa-
sa la barra de control, teniendo cada una de las placas

pares de lenglletas dispuestos para acoplarse a dispositi-~

U
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vos selectores de relaciomes de engranaje, disponiéndose

dichas lengiietas simétricamente sobre la placa a lados
opuestos dei primer plano citado y presentando la barra
de control porciones que son glterngtivamente gcoplables
a un hueco formado en la periferia de dicho orificio a
través del cual pasa la barra de control.

48 .~ Perfeccionamientos en la construccidn de
mecanismos de control para cejas de cambio, seglin la rei-
vindicacidn 38, en los que cada una de las placas es tam-
bién simétrica alrededor de un segundo plano perpendicu-
lar al primero, a excepcidn del orificio configurado para
la barra de control, teniendo cada placa cuatro grupos de
elementos acoplables a un miembro del cuerpo, ofreciéndo~
se asl resistencia gl movimiento de la placa desde una po-
sieidn seleccionada, determinando la orientacién de agué-
lla cudl de los cuatro grupos es acoplable asi,

5&,- Perfeccionamientos en la construccidn de
mecanismos de control para cajas de cambio, segin la rei-
vindicacidn 48, en los que los grupos de elementos son
respectivos grupos de muéscas acoplables a un detén impul-
sado a resorte gostenido en el cuerpo del mecanismo.

6&,~- Perfeccionamientos en la construccidn de
mecanismos de control para cajas de cambio, segin cualquie-
ra de las reivindicaciones 32 a 5%, en los que la barra de
control tiene medios en virtud de los cuales el movimiento
lineal es siempre restringido a una sola placa.

%B.— Perfeccionamientos en la construccidn de
mecanismos de control pars cajas de cambio, segin la rei-
vindicacidn 628, en los que los medios destinados a restrin-

gir el movimiento linegl a una solg placa comprenden forma-
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ciones interaéoplables en la barra de control y en las
placas, mediante las cuales el movimiento angular de la
barra de control no produce ningin movimiento en ninguna
de las placas, salvo en lg Unicas mencionads.

88 .~ Perfecciongmientos en la construccidn de
mecanismos & control para cajas de cambio, segin cualguie-
ra de las anteriores. reivindicaciones, en los que la barrs
de control es movida por una palancg de control acoplada
en una porcidén acodada de la barra de control.

98,~ Perfeccionamientos en la construccidn de
mecanismos de control pars cajas de cambio, segin la rei-
vindicacidn 88, en los que la barra de control es adapta-
ble a tipos variantes de medios de acoplamiento con la pa-
lanca de control.

10.- Perfeccionamientos en la construccidn de
mecanismos de control para cajas de cambio, segin cusl-
quiera de las anteriores reivindicaciones, en los que la
barra de control es impulsada por un medio,eléstiéo por
lo menos en una direccidn axisl.

112.~ Perfeccionamientos en la construccidn de
mecanismos de control para cajas de cambio, segin la rei-
vindicacidn 108, en los que el medio eldstico comprende
dos resortes, uno de los cuales solamente es funcionalmen~
te tensado en una porcidén del desplazamiento de la barra
de control, y en otra porcidn son funcionalmente tensados
ambos resortes,

128.~ Perfeccionamientos en lag construccion de
mecanismos de control para cajas de cambio, segln cualquie-
raz de las anteriorés reivindicacionses, en los que la barra

de control acciona un interruptor eléctrico en uns posicién
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predeterminada de su desplazamiento.

138,~ Perfeccionamientos en la construccidn de
mecanismos de control para cajas de cambio, segin la rei-
vindicacién 122, en los que el movimiento axial de la ba-
rre de control scciona sl interruptor eléetrico.

148 ,- Perfeccionamientos en la construccidn de
mecanismos de control pare cajas de cambio, segin la rei-
vindicazcidén 128, en los que el movimiento axial o angular
de la barra de control puede accionar el imterruptor eléc-
trico.

158 .~ PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE
MECANISMOS DE CONTROL PARA CAJAS DE CAMBIO.

Segin queda sustanciaslmente descrito en la pre-
sente memoris que consta de diecisiete hojas, escritas a
miquina por unas sola cara y dibujos.

' Madrid, 15 de Marzo de 1973
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