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MEMORTIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencidn a nombre de:
DEMAG AKTIENGESELLSCHAFT Y KARL FREIHERR
VON WENDT, de nacionalidad alemana, domi-
ciliades en D-41 Duisburg, Wolfgang-
Reuter-Platz y D-5781 Gevelinghausen,

Schloss, respectivamente, por; "SISTEMA

e
s

El invento concierne a un sistema para la realiza-
cién de toboganes en zonas montafiosas con un elevador de pa-
sajeros dispuesto en la ladera de una montafia.

Muchas elevadores de pasajeros, por ejemplo eleva-
dores de telesilla o barquillas, son utilizados sobre todo
por esquiadores, y por consiguiente son mantenidos en funcio-
namiento s6lo durante un corto perfodo del affo. Asi, ocurre
que algunos parajes de montafia llenos de atractivos sblo tie-
nen trafico turistico durante el invierno. Por lo tanto, las
empresas de los elevadores y los alojamientos y posadas en
centros de montafa s&lo tienen una corta estacidén en actividad

y por consiguiente no son rentables.
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En campos de deportes existen toboganes que son uti-
lizados casi todo el afic, Estos estén dispuestos en un basti-
dor, de modo que es limitada la longitud de los toboganes.

La misién del invento es contribuir a mejorar la

" rentabilidad de elevadores de pasajeros. Esta misidn es re-

suelta por medio de un tobogdn para pasajeros colocado en la
ladera de una montafia, formado por varios segmentos rectili-
neos y curvos dispuestos unos a continuacidn de los otros.
De este modo la utilizacidn del elevador en verano adquiere
un nuevo atractivo, que es proporcionado poxr la posibilidad
de un largo trayecto de bajads dispuesto sobre el tobogén.
Ademds la misidn consiste en poporcionar un apoyo
sencillo y susceptible de ajuste para el tobogén, y una este-
rilla de asiento para pasajeros apropiada para largos tramos
de deslizamiento asi como un dispositivo para transportar las
esterillas de asiento a la parte superior del tobogén. E1 tg
bogén colocado en la ladera puede tener toda la longitud que

permita el declive o diferencia de nivel necesarioc para el

" deslizamiento. Por esjemplo, el tcbog&n puede tener una longi-

tud de 1000 metros. El tobogén es capasz de funcionar durante
todo el afo y contribuye a que también el elevador de pasa-
jeros pueda encontrarse en funcionamiento todo el afio y por
consiguiente mejore su rentabilidad.

Los segmentes, en parte rectilineos y en parte cur-
vos, pueden colocarse en forma de sinuosidades, teniendo los

segmentos en curvas pronunciadas cunetas con peralte. Como ma-
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terial para los segmentos del tobogén es apropiado el amianto-

cemento. El material es barato, estable frente a ks condiciones cli

méAticas, resistente a los golpes y después de un tratamiento con
un agente lubricante o de deslizamiento, por ejemplo cera, tie
ne buenas propiedades para el deslizamiento.

Cada segmento tiene preferiblemente en el extrgmo sy
perior un elemento de sclapamiento acodado hacia abajo que peng
tra por debajo del segmento que le sigue hacia la ladera de
montafa. En el caso de un eventual asentamiento de su segmen-
to o de su apoyo no puede resultar ningln terraplé&n contra el
cual pedria resbalar una persona o pasajero. Solamente puede
formarse un bajo escalbn de caida.

Los segmentos tienen superficies de deslizamiento
en forma de artesa, a cuyos lados longitudinales siguen arcos
de reborde abovedados hacia arriba y abiertos hacia abajo, ¥y
después de éstos superficies laterales orientadas hacia fuera
y hacia abajo. Los segmentos se hacen tan estables debido a la
configu;acién gque no es necesaria ninguna viga longitudinal.
Ademds, la superficie de deslizamiento en'brma de artesa per-
mite un agradable bamboleo hacia los lados durante el desli-
zamiento.

Los apoyos son normalmente travesafios que se apoyan
en barras clavadas en el suelo. Para fijar los travesafios, ca-
so de que lo permita el suelo, pueden utilizarse también pila-
res.. Como apoyos pusden servir también pilares hincados en el

suelo, Esto ha de ser aconsejado cuando el tobogén es guiado
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sobre un hoyo. Al colocar un tobogén o un trozo parcial de
tobogén sobre suelo rocoso el apoyo puede consistir también
en un cimiento de hormig6n.

Los segmentos del tobogdn, de acuerdo con otras
caracteristicas del invento, estdn unidos con los apoyos
a través de puntales ajustables en longitud con el fin de com
pensar las diferencias de altura de los apoyos. Preferiblemen
te, los segmentos estén apoyados con sus arcos de reborde sobre
piezas de soporte abovedadas hacia arriba en su lado superior,

que estan fijadas al extremo superior de los puntales regula-

" bles en longitud. Como piezas de soporte para el apoyo de los

segmentos en los arcos de reborde son apropiadas cortas piezas
tubulares, cuyo didmetro coincide aproximadamente con el radio
de los arcos de reborde. La superficie de apoyo del tobogén es
entonces suficiente para impedir una rotura de la placa de
amianto-cemento. Los puntales que soportan las piezas de sopog
te estén dispuestas de modo susceptible de bascular de modo
limitado hacia todos los lados sobre los sopartes con el fin
de acomodarse a cualquier posicidn. Por consiguiente, pueden
compensarse desviaciones desde la posicidn nominal de altura

y lateral de los apoyos.

Con el fin de impedir mayores movimientos de un to-
bogén terminado y con el fin de proteger a los segmentos con-
tra su desprendimiento, los puntales, de acuerdo cen otra carac
teristica més del invento pueden estar unidos con las superfi-
cies laterales de los segmentos del tobogin. Para ello, conve-

nientemente, cada puntal estéd guiado a través de una perfora-
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cifn de una brida angular atornillada con la superficie late-
ral, cuya ala gque tiene la perforacifin se aplica ajustadamen-
te por debajo de la pieza de soporte. El didmetro de la per-
foracifin es mayor que el difmetro dg los puntales, de manera
gque es posible un movimiento limitado del tobogén con respec-
to al apoyo. Dado que la brida angular se encuentra .muy ajusta-
da por debajo de la pieza de soporte, es imposible desprender
el tobogén desde la pieza de soporte y por consiguiente desde
el apoyo.

De acuerdo con otras caracteristicas del invento el
puntal es una barra roscada cuyo extremo opuesto & la pieza
de spporte penetra en una pieza terminal provista con una ros=-
ca., Por giro de la pieza terminal se modifica la longitud del
puntal can el fin de compensar inexactitudes de altura, La
pieza terminal penetra a través de un orificio en una abraza-
dera fijada al apoyo y tiene dentro de la abrazadera un dispo-
sitivo de seguridad contra el desprendimiento, por ejemplo un
anillo de rotura por estallido dispuesto en una ranura anular
de la pieza terminal. La pieza terminal tiene, en el extremo
opuesto a la rosca, .una superficie de apoyo abovedada de modo
convexo, que en el caso de modificaciones de orientacidn y de
direccidn del puntal se acomoda al apoyo.

Con el fin de impedir que todos los puntales ajusta-
bles en longitud basculen en direccién al valle o hacia un la-
do, de acuerdo con una caracteristica adicional del invento,
el extremo superior de un puntal ajustable en langitud puede

estar unido a través de un elemento de arriostramiento o de
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relajamiento con un apoyo contiguo o con el otro extremo del
apoyo, sobre el cual se encuentra el puntal ajustable en lon-
gitud. Para el ajuste exacto el elementoc de arriostramiento o
de relajamiento es ajustable en longitud.

De acuerdo con otras caracteristicas del inventao
existen patines de deslizamiento para deslizarse hacia abajo.
Estos pueden ser simples esterillas de asiento consistentes
en fieltra, que tiermen un asidero a cadas lado. Estos asideros
pueden ser sencillas correas de cueroc, que estén fijadas sobre
las esterillas de asiento mediante remaches huecos o tornillos.
Las esterillas de asiento protegen a las ropas de los pasaje-
ros & impiden ademds de ello gue los zapatos y especialmente
los tacones dejen tras de si tiras sobre sl tobogén. Para la
disposicidn segura de los piés, las esterillas de asiento pug
den tener dispositivos de soporte de los pigs. Estos pueden
ser bolsas de encaje fijadas sobre las esterillas que impiden
que los zapatos ensucien el tobogén.

Puede ocurrir que un pasajero al deslizarse pase a
quedar tumbado sobre la espalda y no pueda enderezarse de nueg
vo sin dificultades por sus propios medios. Con el fin de fa-
clitar ésto, pueden estar fijados cables de sostén en las es-
terillas de asiento en la proximidad de los dispositivos de sg
porte de los piés.

Las esterillas de asiento, de acuerdo con otras ca-
racteristices del invento, pueden tener superficies de fremado
gue se encuentran por encima de la superficie inferior de la
esterilla de asiento en el extremo trasero de dicha esterilla

de asiento en el centro de la misma. Para el frenado, las supex
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ficies de frenado son comprimidas hacia abajo. Las esterillas
de asiento tienen en su cerntro en el extremo trasero un reba-
jo, sobre el cual estéd fijada la superficie de frenado, Cuan-
do un pasajero pasa a gquedar tumbado durante el deslizamiento,
comprime forzosamente con el peso de su cuerpo la superficie
de frenado y la aprieta sobre el tobogén de manera que se re-
duce autométicamente la velocidad.

La esterilla de asiento descrita es suficiente para
cortos toboganes. En el caso dé toboganes largos con curvas,
en que al ser atravesadas por el pasajero debe disminuirse la
velocidad, tales esterillas de asiento sencillas no son apro-
piadas en lo que respecta al grado de seguridad necesario. A
gsto se agrega el hecho de que en el caso de deslizamientcs lar
gos las condiciones climéticas influyen sobre el estado de la
pista del tobogén. Asi, tramos iluminados por el sol tienen
condiciones de friccidn diferentes que los tramos que se en-
cuentran a la sombra. Para tales condiciones es apropiado un
patin de deslizamiento cuya superficie de frenado esté fijada
a un extremo de una palanca de freno basculante, cuyo otro ex-
tremo forma un asidero. £1 freno puesde ser accionado en cual-
quier momento en caso de necesidad, pudiendo influirse sin
ninguna dificultad sobre la intensidad del efecto de frenado.

Fl patin de deslizamiento consiste en un bastidor ~
provisto en su lado inferior con revestimientos de deslizamiep
to, que forma el asiento dindicado para el usuario y en el que
estéd apoyada la palanca de freno.

La palanca de freno estéd dispuesta en el eje longity
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dinal del patin de deslizamiento y por consiguiente en la di-
reccifn longitudinal del bastidor de asiento y sobresale con

el extremo del asidero por encima del bastidor de asiento. La
palanca de freno estd apoyada de modo basculante en el bastidor
de asiento entre su extremo de asidero y el extremo de super-
ficie de frenado.

En el extremo de asideroc de frenc dispuesto en el
lado trasero en la direccidn de deslizamiento estd dispuesta
una placa de fijacidén para una placa de freno intercambiable,
que consiste preferiblemente en caucho. Con el fin de mejorar
las propiedades de frenado la placa de freno tiene en el lado
inferior rebajos que son comparables con el perfil de cubiertas
de neumdtico de vehiculos automfiviles. La arista de la placa
de freno situada en el lado delantero en la direccién de des-
lizamiento esté estructurada en forma de punta y es curvada
hacia abajo por un resorte que se apoya en el asideroc de fre-
no. La punta curvada hacia abajo de la placa de freno se encuen
tra, a causa de su carga elfstica, también con los diferentes
&ngulos de inclinacién del asidern de freno, sobre la superfi
cie superior del tobogédn y repele suciedad y humedad hacia los
lados, de manera que no se perjudica la accién de la superficie
de frenado.

Sobre el lado superior del bastidor estd fijada una
placa de asiento y por encima de ésta una esterilla a base de
fieltro o materiasl similar, que preferiblemente se extiende
mids alléd del bastidor en ambas direcciones longitudinales del

patin, Por debajo del bastidor estdn fijados los revestimientos
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de deslizamiento. Estos revestimientos pueden ser placas in-

tercambiables de material sintético con agujas de material sip

tético o cerdas dispuestas en el lado inferior. Pueden utili-

zarse tambidn cuchillas de patfin de material sintético.

Dos ejemplos de realizacidn del invento estén repre-

s entados en los dibujos y se explican en lo que sigue:

En ellos:

La figura 1
ra;

La figura 2
ta en alzado lateral;

La figura 3
del tobogén;

La figura 4
1lo en representacién

La figura 5
vista en alzado desde

La figura 6
en la vista en alzado

La figura 7
en la vista superior;

La figura 8

muestra

muestra

muestra

muestra

un tobogén colocado en una lade-

una parte del tabogén en la vis-

una seccién tansversal a través

un patin de deslizamiento senci-

en perspectiva;

muestra
abajo;

muestra

lateral;

muestra

muestra

otro patin de deslizamiento en

el otro patin de deslizamiento

el otro patin de deslizamiento

una seccidn longitudinal a través

del bastidor del patin de deslizamiento;

La figura 9 muestra una seccifn. transversal a través

del patin de deslizamiento;

La figura 10 muestra una seccifn longitudinal a través

de la superficie de frenado;
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La figura 11 muestra la superficie de frenado en la
vista en alzado desde abajo;

La figura 12 muestra el revestimiento de deslizamien-
to en la vista en alzado desde abajo;

La figura 13 muestra una seccifn transversal a través
del revestimiento de deslizamiento;

La figura 14 muestra una seccidn transversal a tra-
vés del patin de deslizamiento con dos cuchillas de patin;

La figura 15 muestra una seccidn transversal a tra=-
vés del patin de deslizamiento con cuatro cuchillas de patin;

La figura 16 muestra una representacifn en perspec-
tiva del bastidor.

La figura 1 muestra la ladera de una montafia, sobre
la que se extiende hacia arriba un elevador de telesilla., Jun-
to al puesto de montafia del elevador de telesilla estd dispues-
to un lugar de entrada o subida para el tobogdn de pasajeros 1,
que estd colocado con una pendiente apropiada entre los &rbo-
les. En la figura 2 se representa la disposiddn de los segmen-
tos del tobogén de pasmajeros sobre su apoyo. Cada segmento del
tobogén 1 se apoya é ambos lados en cada caso sobre una pieza
de soporte 11 con un puntal 6 ajustable en longitud sobre un
apoyo 3 en forma de un travesafio, que estéd asegurado contra
deslizamiento mediante barras 2 clavadas en el suelo. Un pun=-
tal 6 estd unido a través de un elemento de arriostramiento
14 en forma de un cable ajustable en longitud mediante un ce-
rrojo tensor 15 con el travesafio situado més arriba.([ada seg-

mento del tobogén 1 tiene en el extremo del lado de la montafia
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un elemento de solapamiento 1f, sobre el cual se apoya el ex-
tremo del lado del valle del segmento que le sigue en direc-
cién a la montafia.

"En la figura 3 se representa que a ambos lados de la
superficie de deslizamientoc la en forma de artesa del tobogén
1 sigue una curva de reborde lb ahovedada hacia arriba y des-
pués de ésta una superficie lateral lc orientada de modo in-
clinado hacia fuera y hacia abajo. La curva de rehborde lb se
apoya sobre la piezé de soporte 11, que consta de un tubo y
con la cual estd soldado un puntal 6 fabricado a base de una
barra roscada, Para sostener el puntal 6 en el tobogén 1, el
barde 1d de éste estéd provisto con una brida angular 12, cu-
ya ala 12b orientada hacia el interior tiene una perforacidn
12a, a través de la cual se hace pasar el puntal 6. Con el
fin de hacer posibles pequefios movimientos hacia los lados,
la perforacién 12a es mayor que el difmetro del puntal 6. Pa-
ra que el tobogén 1, consistente preferiblemente en piezas de
amianto-cemento, no se desgarre en los lugares de fijacin
para las bridas angulares 12, los tornillos 13 para la fija-
cibn de las bridas angulares 12 estén guiados a través de pla
cas 16, de manera que eventuales fuerzas que procedan de las
bridas angulares 12 sean absorbidas en cada caso por una ma-
yor zona del reborde l1d,.

Para el ajuste en altura, el puntal 6 se aplica con
una rosca dentro de una pieza terminal 7 cilindrica y hueca,
sobre la que esté soldada una tuerca provista con una rosca 8.

Una contratuerca 9 impide un giro impensado de la pieza termi-
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nal 7. E1 extremo inferior de la pieza terminal 7 penetra a tra
vés de un orificio 4a, estructurado en forma de perforacién,

de una abrazadera 4, que estd fijada con tornillos 5 sobre el
travesafio., La pieza terminal 7 tiene por debajo del arificio

4a de la abrazadera 4 una ranura anular T7a, en la cual esté
colocado un dispositiveo de seguridad contra levantamiento 10

en forma de un anillo de rotura por reventamiento, Las piezas
terminales 7 estén abovedadas de modo convexo para un buen apo
yo sobre los travesafios incluso en diferentes posiciones junto
al lado inferior.

En el montaje, las piezas terminales 7 provistas con
las tuercas, en cuyas ranuras anulares 7a estén colocados los
dispositivés de seguridad contrs levantamiento 10, son encaja-
das a través del orificio 4a de la &razaders 4, que luego me-
diante los tornillos 5 son fijados sobre los travesafios.

Las bridas angulares 12 son desplazadas sobre los
puntales 6 y la contratuerca 9 es hecha girar y enroscada.
Después del enroscamiento de los puntales 6 en las tuercas de
las piezas terminales 7, los segmentas de los toboganes 1 pug
den ser colocados con su arco de reborde lb sobre las piezas
de soparte 1ll. Por giro de las piezas terminales 7 se ajusta
la altura exacts del tobogén 1.

Finalmente, las bridas angula;es 12 son fijadas a los
rebordes 1d del tobogén 1. La utilizacién de las placas 16 hace
posible escoger las perforaciones le para los tornillos 13
esencialmente de mayor tamafio que el difmetro de los tornillos.
Los segmentos del tobogén 1 pueden ser suministrados ya por

parte del fabricante provistos con las perforaciones le. Los
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elementos de arriostramiento 14 ya citados pueden aplicarse
mediante los tornillos 13 y les bridas angulares 12 a los ex-
tremos superiores de los puntales 6 y pueden s-er tensados hacien
do girar los cerrojos tensores 13,

Para deslizarse hacia abajo sobre el tobogén 1 sirve
a los pasajeros el patin de deslizamiento sencillo representa-
& en la figura 4 o, cuando el tobogén tiene una pendiente més
fuerte, el patin de deslizamiento provisto con un mejor freno
de acuerdo con las figuras 5 hasta 16. La esterilla de asiento
20 del patin de deslizamiento de acuerda con la figura 4 consis
te en fieltro y tiene en el extremo delantero dos dispositivos
de sbporte de los piés 22 en forma de bolsas sujetas por costy
ra y a cada lado un asidera 21 sujeto mediante remaches. Delap
te del extremo opuesto a los dispositivos de soporte de los
piés 1la esterilla de asiento tiene en el centro un rebajo 24a,
que estd cubierto por una superficie de frenado 24, Al ejercer-
se presién sobre la superficie de frenado 24 ésta se abomba ha
cia ébajo y pasa con el lado inferior &spero a apoyarse sobre
el tobogén 1.

Entre los dispositivos de soporte de los pies 22 es-
té4 fijado un cable de sostén 23 sobre la esterillas de asiento
20. La esterilla de asiento tiene en una esquina una argoila
anular 25 para ser transportada hacia arriba en ganchos de
aispensidn de la silla del elevador.

Tal comn se deduce especialmente de las figuras §
hasta 7 y 16, el otro ftin de deslizamiento consta de un basti

dor 26, a cuyo lado inferior estén fijados revestimientos de
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deslizamiento 28. El bastidor lleva por arriba una placa de
asiento 27, sobre la cual se desplaza una esterilla 20 que
se extiende sobre el bastidor hacia ambas direcciones langi-
tudinales. El bastidor, la placa de asiento y la esterilla
estan unidas entre ai. La esterille consisie en fieltro o en
atro material apropiado, preferiblemente textil.

A la esterills estén fijados & ambos lados por en-
cima de la placa de asiento 27 asideros 21. El usuario que
ocupa su sitio sobre el patin de deslizamiento sobre la super
ficie de asiento 20a (figura 7), pusde de este modo sujetarse
comodamente. Delante del usuaric se encuentra en el eje cen-
tral longitudinal del patin una palanca de freno 23, que so-
bresale hacia arriba a través de una escotadura 20b de la es-
terilla. La palanca de freno 23, que en su parte delantera
estd curvada en &ngulo de modo inclinado hacia arriba, esté
apoyada en el bastidor 26 de modo basculable alrededor de un
eje horizontal 23b (figuras 9 y 16).

En el extremo de la palanca de freno gue se encuen-
tra en el lado trasero, tal como se observa en las figuras
10 y 11, esté dispuesta una placa de fijacién 30, a la que
gsté fijado un revestimiento de freno 24. La placa de fija=-
cién 30 est& rebatida hacia abajo en su arista trasera 30a.
El revestimiento de freno 24 estéd provisto con rebajos 24a,
En la arista que se encuentra en posicidn delantera en la di-
reccidn de movimiento, el revestimiento de freno estd prolon-
gado hacia delante en forma de cufia mediante una pieza trian-

gular 24b, La pieza de prolongacidn 24bh no estd unida con la
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placa de fijacidn 30, sino que es comprimida elésticamente
hacia abajo por un resortie de compresién 31 apoyado contra
la palanca 23. El resorte 31 encaja en un correspondiente
rebajo 24c en la parte de revestimiento de freno 24b. También
la parte 24a del revestimiento de freno esté provists con reg
bajos.

Con el- fin de frepar los patines de deslizamiento,
el usuario empuja el asidero 23a hacia arriba. De este modo
el revestimiento de freno 24 dispuesto en el extremo opuesto
de la palanca de freno es apretado contra el tobogén. Dado que

la palanca de freno se encuentra en el centro longitudinal

-del patin, éste mentiene su orientacidn durante el frenado.

La finalidad de la prolongacibén en forma de cufia 24a del re-
vestimiento de freno (figuras 10 y 11) consiste en dejar li-
bre de impurezas o de humedad la parte de la superficie del
tobogdn que se encuentra delante del revestimiento de freno 24.

Tal como se deduce de la figura 16, el eje trans-
versal 23 a que rodea a la palanca de freno 23 encaja en
perforaciones 26c que se encuentran en los lados interiores
de los puntales longitudinales 26a del bastidor.

Los puntales transversales 26b del bastidor estén
estructurados de modo correspondienté a la forma de la sec-
cibn transversal del tobogén. Ambos puntales transversales
tienen una escotadura a través de la cual pasa la palanca de
freno 23. La escotadura abierta hacia delante prevista en el
puntal transversal delanteroc 26b y la escotadura abierta hacia

abajo en el puntal transversal situado detrds forman al mismo
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tiempo una delimitacidn para un excesivo basculamiento de la
palanca de freno 23.

En las formas de realizacidn de acuerdo con las fi-
guras 5, 6, By 9, los revestimientos de deslizamiento con-
sisten en placas de material sintético 28, que estén cubier-
tas con agujas o cuerdas 2B8a. Una estructuracidn conveniente
de tales revestimientos, que estén fijados de modo recambia-
ble en el bastidor 26, puede verse en las figuras 12 y 13. En
eéstas se indican en la figura 12 con el signo de referencia
28b los orificios previstos en la placa de material sintéti-
co 28 para la fijacidén del revestimientao.

Para ajustar laz posicidn de los revestimientos de
deslizamiento junto al tobogén 1 en forma de artesa, de acuer
do con las figuras B8, 9 y 16 los puntales longitudinales y
transversales del bastidor estén colocados de modo inclina-

do por sus lados inferiores, de manera tal que los revesti-

mientos de deslizamiento se apoyan en lo esencial perpendicularx

mente sobre sl tobogan.

También es posible, de acuerdo con las figuras 14 y
15, fijar cuchillas de patin 33 por debajo del bastidor 26
en calidad de superficies de deslizamiento. De modo convenien
te se escoge un material sintético apropiade para la fabrica-
cidn de estas cuchillas de patin.

Tal como se deduce especialmente de las figuras 5
a 7, la esterilla 20 se extiende en la direccifin de desplaza-
miento sobre un trozo tal que los pies del usuario que se

sienta sobre el patin se encuentran encima de la esterilla.
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Para el apoyo de los pids esté previsto un listén 22, gue dis~
curre transversalmente a la esterilla. Por debajo del listén
de pié estd mevisto otro revestimiento de deslizamiento 28c.

La esterilla 20 extendida longitudinalmente cumple
por consiguiente las siguientes finalidades:

Por un lado hace posible disponer un freno 29 adi-
cional muy sencillo pero digno de canfianza, que entra en accidn
en el momento en que el usuario cae del patin, y por otro lado
los piés del usuario esté&n apoyados de modoc sequro a pesar
de gue el bastidor del patin est& estructurado con tamafio muy
corto y por consiguiente ajusténdose bien al recorrido de las
curvas. Ademés de ello las partes sobresalientes de la esteri-
lla actlan amortiguando cuando un patin situado sobre el tobo-
gén se tropieza en su movimiento con un patin gue se desliza
con mayor lentitud. Finalmente, el patin puede apayarse con

poca ocupacifn de espacio en el caso de no utilizarse.

Se reivindica como nuevo y de propia invencidn:

1.~ Sistema para la realizacifin de toboganes en zo-
nas montafiosas, con un elesvador de pasajeros dispuesto en la
ladera de una maontafa, caracterizado por que dicho tobogén de
pasajeras colocado en la ladera de una montafia, esté formado
por varios segmentos rectilineos y curvados dispuestos unos a

cantinuacidén de los otros.

o



412634

2.~ Sistema seqgln 1la reivindicacidn 1, caracterizado
porque los sSegmentos son fabricados a base de amianto-cemento-.

3.- Sisteme segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque cades segmento del tobogén tiene en el

5 extremo superior un elemento de solapamientoc acodado hacia
abajo, que penetra por debajo del siguienfe segmento.

4.,- Sistema segln las reivindicacicnes anteriores,
caracterizado porque los segmentos tienen superficies de des-
lizamiento en forma de artesa, a cuyos lados longitudinales siguen

10 arcos de reborde abiertas hacia abajo y abovedados hacia arriba
y @ continuacidn de éstos superficies laterales orientaﬁas hacia
fuera y hacia abajo.

5.- Sistema segln las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque los segmentos del tobogén estén apoyados

15 sobre la ladera de la montafia mediante apoyos individuales.

6.~ Sistema segln las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque los apoyos son travesafios.

7.- Sistema segln las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porﬁue los segmentos del tobogén estén unidos con

20 los apoyos mediante puntales ajustables en longitud.

8.- Sistema seq(in las reivindicaciones anteriores,
caracterizade porque los segmentos del tobogén estén apoyados
con sus srcos de reborde sobre piezas de soporte abovedadas
hacia arriba en su lado superibr, que estén fijadas al extre-

25 mo superior de los puntales ajustables en longitud,.
9.~ Sistema segln las reivindicadiones anteriores,

caracterizado porque los puntales estén dispuestos sobre los
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apoyos de modo susceptible de bascular limitadamente hacia to-
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25

dos los lados.

10.- Sistema segln las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque cada puntal estd guiado a través de una
perforacidn de una bridas angular atornillada con el arco de
reborde, cuya ala que tiene la perforacién se encuentra muy
ajustada por debajo de la pieza de soperte.

1l.~ Sistems segln las reivindicacianes anteriores,
caracterizado porque el puntal es una barra roscada, cuyoc ex-
tremo opuesto a la pieza de soporte penetra en una pieza ter-
minal provista con una rosca.

12.-~ Sistema seqlin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque la pieza terminal penetra a través de. un
orificio en una abrazadera fijada al apoyo y tiene dentro de
la abrazadera un dispositivo de sequridad contra el despren-
dimiento.

13.- Sistema segln las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque la pieza terminal tiene sobre el extremo
opuesto a la rosca una superficie de apoyo abovedada de modo
conveXo.

14.- Sistema segln las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porgque el extremo superior del apoyo ajustable
en longitud estd unido a través de un elemento de arriostra-
miento o de relajamiento con un apoyo cantiguo.

15.~ Sistema segln las reivindicaciones anteriores,
caracterizadeo porque existen patines de deslizamiento para el

deslizamiento hacia abajo.

a
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16.- Sistema seqlin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque los patines de deslizamiento son esteri-
llas de asiento y consisten en fieltro.

17.~ Sistema segln las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque las esterillas de asiento tienen a cada
lado un asidero.

18.- Sistema segln las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque las esterillas de asiento tienen disposi-
tivos de soporte de los piés y en la proximidad de éstos unos
cables de sostén.

19.~ Sistema seglin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque los patines de deslizamiento tienen su-
perficies de frenado.

20.- Sistema segin las reivindicaciones anteriores,
gracterizado porgue las superficies de frenado sstén dispues-
tas por encima de la superficie inferior de la esterilla de
asiento en el extremo traeserc de kB esterilla de asiento en el
centro de ésta y pueden ser comprimidas hacia abajo.

2l.~ Sistema segln las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque la superficie  de frenado esté fijada a
un exremo de una palanca de freno basculante, cuyo otro extrewo
forma un asidero.

22.- Sistema segln las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque el patin de deslizamiento consiste en un‘

- bastidor provisto en su lado inferior con revestimientos de
deslizamiento, el cual bastidor forma el asiento indicado para

el usuario y en el que estd apoyada la palanca de freno.

e
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23.- Sistema seglin las reivindicacionss anteriores,
caracterizado porque la palanca de freno estd dispuesta en
el eje longitudinal del patin de deslizamiento y con su asi-
dero estd orientada hacia arriba de modo inclipado en la di-
reccidén de desplazamiento y es basculable alrededorce un eje
horizontal dispuesto entre puntales longitudinales del basti-
dor.

24.~- Sistema segln las reivindicacicnes anteriores,
caracterizado porque en el extremo de la palanca de freno mo-
vible hacia el tobogén estd fijada una placa de fijacién para
la calocacidn, preferiblemente recambiable, de la superficis
de frenadq.

25.- Sistema segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque la superficie de frenado tiene rehajos
en el lado orientado hacia el tobogén.

26.- Sistema seglin las reivindicaciones anteriores,
caracteizado porque la arista, delantera en la direccidn de
desplazamiento, de la superficie de frenado estd estructurada
en forma ds pun%a no unida con la placa de fijacién y se en-
cuentra bajo la accidn de una fuerza eléstica y flexible, di-
rigida hacia abajo.

27.- Sistema seqln las precedentes reivindicaciones,
caracterizado porque sobre el lado superior del bastidor es-
td fijada una placa de asiento y encima de ella una esterilla
a base de fieltro o material similar, que preferiblemente se

extiende, en ambas direcciones longitudinales del patin, sobre

ol
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el bastidor,
28.~ Sistema segln las reivindicaciones anteriores,

caracterizado porque los revestimientos de deslizamiento son

‘placas de material sintético con agujas o cerdas de material

sintético dispuestas en el lado inferior.

29.- Sistema segiin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizado porque los revestimientos de deslizamien-
to son cuchillas de patin de material sintético.

30.- Sistema segln reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado porque en los patines de deslizamiento, la este-
rills esté.provista, en la psrte que se extiende sobre el
bastidor en la direccidn de desplazamiento, con un soporte para
los piés, por debajo del cual estén fijados los revestimientos
de deslizamiento.

31.- SISTEMA PARA LA REALIZACION DE TOBOGANES EN Z0
NAS MONTANDSAS.

Tal como se describe y reivindica en la presente
Memoria Descriptivae, que consta de veintidos hojas escritas a

4 . . Ld :
magquina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.
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