REF: RF/MJIN/DAK/HLF 12982 C/B S4531/72

MEMORTIA DESCRIPTTITVA

correspondiente a la solicitud de una

PATENTE DE INVENCION

Solicitante: ELASTIC RAIL SPIKE CQIPANY LIMITED

Domicilio: 7 ROLLS BUILDINGS.-FETTER LANE.-
LONDON EC4A 1JB.-INGLATERRA.

Enunciado: MEJORAS INTRODUCIDAS EN DISPOSITIVOS
DE FIJACION DE CARRIL.

Prioridad: de la solicitud de patente briténica
ne S45%1/72 del 24 noviembre 1972
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El invento se refiere a dispositivos de fijacidn de
rieles y a conjuntos de via de ferrocarril que incluyen dichos
digpositivos.

De acuerdo con el invento, se proporciona un disposi
tivo de sujecidén de rieles que incluye un trozo de metal que ha
sido doblado para presentar, desde una extremidad a la otra: una
parte eldstica curva destinada a apoyarse en el patin del riel,
una segunda parte que sé extiende a partir de dicha parte cur
va eldstica, una zona curva en la cual el metal estd doblado
sobre sl mismo, una tercera parte que se extiende a partir de
dicha curva, formando conjuntemente dichas segunda y tercera par
tes un vdstago, otra parte curve en la cual el metal se -dobla
de nuevo sobre si mismo, constituyendo dsta Gltima paété'curva
una regién destinades a recibir los golpes para introdusir el
vdstago en un agujero formado en una traviesa de maedera o en
una pleza de madera de un conjunto de via de ferrocar;;;;,y
otra psrte suplementaris que se extiende s partir de diéﬂg cur
va suplementaria y que se termina en dicha otra extreqidé?, es
tando el dispositivo constituido de tal manera que el‘;gsfago
pueda ser introducido en un agujero adyacente a un riel de modo
que dicha Parte’curva eldstica se apoye sobre el patin del riel
para sujetarlo, hasta que dicha otra extremidad se apoye sobre
la viga de madera o pieza de maders,

Dicha otre extremidad es preferentemente una extremi
ded inclinada, siendo el dispositivo tal que después de intro
ducir asi el vastago en un agujero adyacente &l riel, la fuersza
de sujecién de diche parte curva eldstica pueda en caso de nece
gidad ser aumentada introduciendo dicha extremidad inclinada

con la traviesa de madera o en la pieze de madera del conjunto

de via de ferrocarril.
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El invento incluye igualmente un conjunto de via de
ferrocarril que incluye un riel y un dispositivo de sujecién
de riel de acuerdo con uno cuglquiera de los dos pdrrafos an
terio?es, hgbiendo sido introducido el véstago del dispositivo
en un agujero adyacente al riel, formedo en una viga de madera
0 en una pleza de medera del conjunio de tsl maners que la par
te elastica curva se apoye contra el patin del riel para mante
ner éste, apoyandose dicha otra extremidad contra ia traviesa
de madera o la pieza de madera del conjunto, o apoyandose dicha
extremided inclinada en la traviese de masdera o en la pieza de
madera del conjunto, o hebiendo sid¢ introducido en ella.

Para que el invento pueda entenderse mds claramente,
Y para representar de qué manere puede llevarse a la prdctica,
se heréd shora referencia, a titulo de ejemplo, a los dibujos
adjuntos, en los cusles:

Las Figuras 1g y 1B son unas vistas de extremidad
¥ lateral respectivamente, de un dispositivo de fijacidn de
rieles; y ]

Ia Figura 2 es un disgrama, parcialmente en seccitdn
transversal de una parte de un conjunto de via de ferrocarril
que incluye el dispositivo de fijacidn de riel segun el invento.

Haciendo ehora referencia a las Figuras 1a y 1b, se
representa un simple trozo de barra de acero eldstico de seccidn
transversal rectangular (0,9 cm por 1,8 cm), que ha sido doblg
da para formar un dispositivo de fijecidén de riel. La barra ha
sido doblada para que presente,a partir de une extremidad, unea
parte curve eldstica 1 destinada a apoyarse por su extremidad
2 sobre el patin del riel pare mantenerlo; una parte 3b que se
extiende a partir de la parte elédstica curva 1; una parte doblg

da en éngulo agudo 4s en el sentido de la longitud de la barra
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que hace que la barre esté doblada sobre si misma pars formar

una parte 3b, estando las partes 38 ¥ 3b en contacto la una

con la otra y formando conjuntemente un véstago de geccidn trang
versq} cuasdrada (1,8 om por 1,8 cm), el cual puede ser introdu
cido en un agujero formado en una traviesa de madera 0 en una
pieza de madera de un conjunto de vie de ferrocerril; otra cur
va brusca 4b en el sentido de la longitud de la barra que hace
que la barra se doble de nuevo sobre si misma paras forumar una
parte 5, en contacto con la parte 3b y que se terminas en la otra
extremided 6 de la barrs, ls cusl esté biselada.

Como puede verse en la Figura 1a3,la parte curve elég
tica 1 he sido torcids hacis un lado del véstego, de msdo que
pueda apoyarse contra el patin de un rail cuando se introduce
el vastago en un agujero sdyacente formado en una traviesa de
madera o en une plezs de madera de un conjunto de via de ferroca
rril, El dispositivo de fijacién de rail es tal que, estando
el vdstago situado verticelmente, la tengente comin al véﬁtice
de la curva 4b y el vértice de la parte curve eldstica 1 es
horizontal, y une linea horizontal que pass por la unidén de la
punta de la extremidad biselada 6 y de la parte 3b, pase por ls
parte extrema 2 de la parte eldstics t. La altura del vértice
de la parte 1 encima de dicha linea horizontal es preferentemen
te de 3,5 cm; la extremided biselada 6 es tal que forma un &ngu
lo de 459 con relacidn s los costados del véstago; la extremidad
de la parte 1 estd situsde preferentemente s 8,5 cm de la unidn
de las partes 3g y 3b del véstago; y la distancie a partir de
le parte inferior del véstego hasta la tangente comin al vérti
ce de la curve 4b y sl vértice de la parte 1 es preferentemente
de 14,4 cm.

Ia Figura 2 represente un dispositivo de éste tipo
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menteniendo un riel 7 directamente sobre una traviesa de nadera
9, Un agujero de seccidn trensversal circular 1C ha sido perfo
rado en la traviesa 9 en un punto adyacente al patin 8 del riel,
y él véstago ha sido introducido @ martillazos contra el vértice
de la curva 4b en el agujero 1C de modo que la parte eldstica
curva 1 se apoye por medio de su parte 2 sobre el patin del riel,
El didmetro del agujero 10 debe elegirse de acuerdo con la made
ra utilizade pars la traviesa con el fin de asegurar un agarre
adecuado del vastago en el agujero. Este didmetro no debe ser
superior @ la longitud de la disgonal de 1ls seccidn transversal
cuadreda del vdstago y cuanto mds dures es le madera, tanto méds
importente debe ser el didmetro. Ie irtroduccidn del védstago se
prosigue hasta que la punta de la extremidad biselsda ae apoye
contra la cars superior de la traviesa. kn ésta posicidn del
dispositivo, la perte eldstica curva 1, se tensa contra el patin
8 del riel, situandose el vértice de la parte 1 encima del vér
tice de la curva 4b . Después de un cierto tiempo puede ocurrir
que en razén del tréfico, el rail se empotre en la treviesa 9
haciendo que la parte eldstica 1 baje con relacidn al resto del
dispositivo, reduciendo asi le tensidn de éste y por tanto dig
minuyendo su fuerze de sujecidn contra el patin del riel, Sin
embargo, el véstego del dispositivo puede introducirse mds ade
lante en el agujero por medio de mertillazos aplicados sobre el
vértice de la curvs 4b, introduciendose la extremidad biselada
6 en la traviesa G de modo que ésta operacién pueda ger realiza
de, restableciendose sal la fuerza de sujecibn necesaria de la
parte eldstica 1.

En lugar de utilizar una traviesa de maders provigsta
de un agujero en el cuasl se introduce el vdstago, puede utilizar

se una traviesa de hormigdén, y en éste caso el véstego se intro
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duce en un agujero formado en un tapénAde madera colocado en la
traviesa en un punto adyacente al patin del riel. En variante,
si en lugar de traviesas se utiliza una larga losa de hormigbn
que-soporta los rieles, los vastagos de estos dispositivos pue~
den introducirse en unos agujeros formados en unos tapones de
madera colocados en la losa en puntos adyacentes al patin del
riel.

En resumen, la presente Patente de Invencidén que se so
licita deberi recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

1. Mejoras introducidias en dispositivos de fijacidn
de carril que incluyen un trozo de metal el cual ha sido doblado
para presentar desde una extremidad a la otra: una parte eléstica
curva destinada a apoyarse en el patin del carril, una éégﬁnda -
parte que se extiende a partir de dicha parte curva elastica, una
zona curva en la cual el mebal estd doblado sobre si miémé, una
tercera parte qﬁe se extiende a partir de dicha curva, férmando
conjuntamente dichas segunda y tercera partes un vastago, ohra -
parte curva en el trozo de metal, proporcionando esta ﬁltimé una
regién destinada a recibir los golpes (como un dispositivo de in-
troduccibn del vastago en un agujero vertical formado en una tra-
viesa de madera o en una pieza de ﬁadera de un conjunto de via de
ferrocarril) y una parte suplementaria que se extiende a partir
de dicha curva suplementaria y que se termina en dicha otra extre
midad, caracterizadas porque’como resultado de la curva suplemen-
taria el trozo de metal se dobla de nuevo sobre si mismo, porque
la curva suplementaria se encuentra por encima del obtro extremo
cuando el vés‘cag§ se prolonga en 'una direccidn vertical cm la curva

&4s baja mencionada en primer lugary porque el otro extremo es un ex-

tremo inclinado, siendo el dispositivo tal que el vistago pueda in-
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troducirse en dicho agujero vertical adyacente a un carril de mo-
do que dicha parte curva elistica se apoye sobre el patin del ca-
rril para sujetarlo y para que el otro extremo inclinado se apo-
Ye sobre la viga de madera o una pieza de madera y, una vez gque
se ha introducido asi el vastago en tal agujero, la fuerza de su-
jeccibn de la parte curva eléhstica puede, si es necesario asumen-
tarse introduciendo el otro extremo inclinado en la traviesa de
madera o pieza de madera del conjunto'de via de ferrocarril.

2. Mejoras segin la reivindicacidn 1, caracterizados
porque el otro extremo inclinado es un extremo biselado.

3. Mejqras#segﬁﬁ las reivindicaciones 1 y 2, caracic-
rizadas porque la segunda y tercera partes se tocan unz con otra.

4, Mejoras seglin las reivindicaciones antericres cuo-
racterizadas porque el trozo de metal se vuelve sobre si misuo
180° como resultado de la curva suplementaria.

5. Mejoras segln la reivindicacién 4, caracterizadus
porque la parté suplementaria y la tercera parte se tocan entre
si.

6. lMejoras segln una cualquiera de las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizadas porque en un conjunto de via de
ferrocarril con el véastago introducido en un agujero vertical de
una vigueta de madera o pleza de madera del conjunto, siendo ad;
yacente el agujero a un carril del conjunto, para que la parte
elagstica curva se apoye contra el patin del carril para sujetar
este, apoyindose dicha otra extremidad inclinada contra la vi-
gueta de madera o pieza-de madera del conjunto o habiendo sido
introducido en ella.

7. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Invencién que se solicita: MEJORAS IN-
TRODUCIDAS EN DISPOSITIVOS DE FIJACION DE CARRIT,
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Todo conforme gqueda descrito y reivindicado en la pre-~

sente Memoria descriptiva, que consta de ocho paginas mecanogra-
fiadas y dibujos que se acompahnan.

Madrid, I3 de marzo de 1.973%

ARDO UNGRIA

o
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